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En el distrito de Lima el grupo de jovenes (20-39 afios), ocupan el primer |ugar con una
participacion de 33.44 % de la poblacién; mientras que en segundo lugar con un 26.37 % ocupan
el grupo de adultos (40-64 afios).

En el distrito de La Victoria el grupo de jévenes (20-39 afios), ocupan el primer lugar con una
participacion de 34.86 % de la poblacién; mientras que en segundo lugar con un 24.39 % ocupan
el grupo de los adultos (40-64 afios).

En el siguiente grafico se muestra el porcentaje de la poblacién por grupos de edad en ambos
distritos, de acuerdo al XI Censo de Poblacién y VI de Vivienda del afio 2007.

Poblaciin % Habitantes

Figura N° 13: Poblacién Grupo de Edad Lima y La Victoria

Referido al Indice de desarrollo Humano (IDH) el distrito de Lima ests posicionado en el lugar
14° entre los distritos de Lima, con una cifra de 0.7265 y La Victoria en el lugar 13° con una cifra
de 0.7308,
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Figura N°® 14: IDH en los Primeros 15 distritos de Lima
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Las instituciones educativas se muestran en la siguiente tabla:

Arenos k Asoclados

Instituciones Niveles Cantidades Lima Cantidades La Victoria
e — TOTAL: 220/ 257 137/169
Instituciones educativas Inicial 135/117 97 /77
(Piiblicas / Privadas) Primaria 50/ 82 23/58
Secundaria 35 /58 17 /34
Institucién Superior no TOTAL: 82 13
Universitaria Publicas / Privadas 9/73 6/7
~ TOTAL 8 0
Universidades
Publicas / Privadas 2/6 0/0

Fuente: Ministerlo de Educacidn 2014 - Web ESCALE (Estadisticas de la Calidad Educativa] instituto Naelonal de Estadistica e
Informatica Sistema de Consultas de Cddigos Estandarizados 2014

Tabla N° 17. Instituciones Educativas

Podemos observar que la mayor parte de la poblacién del distrito de Lima, tenia nivel de
instruccion secundaria (39.89 %), asi mismo le sigue el nivel superior universitario (20.00 %). En
el distrito de La Victoria el nivel secundario ocupa el primer lugar con (42.52 %), Le sigue el nivel
primario con (19.96 %), de acuerdo al X| Censo de Poblacidn y VI de Vivienda del afio 2007.
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Figura N° 15: Poblacién por Nivel Educativo
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Los establecimientos de Salud se Mmuestran en la sigulente tabla:

Aranos & Asoclados
Ingeniora do Dlisfo
Sueursal del Per
.

@2

Establecimientos de Salud Cantidades Lima Cantidades La Victoria
Espital / Institutos Especializados 3f3 1/0
Centro de Salud 9 q
Puesto de Salud 4 1
Profesionales de Salud 2 328 9,714 788

Fuente: Ministerio de Educgeidn 2014 - Web 5 CALE (Estadsticas de Ja ¢,
de Cddigos Estandarizados 2014

Informdtica Sistema de Consultas

alldad Educativa) Instituto Naclonal de Estadistica e

Tabla N° 18. Establecimientos de Salud

Podemos observar que la mayor parte de |a poblacién del distrito de Lima, no tenia seguro
(52.04 %), asi mismo e sigue ESSALUD (30.26 %). En el distrito de La Victoria
con (30.58 %), Le sigue ESSALUD con (24.35 %).
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Figura N° 16: Poblacién por Tipo de Seguro de Salud
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3.2.4 Grado de agresividad del medio ambiente

Se evidencia agresividad del medio ambiente hacia la obra, en cuanto se refiere a sismos y una
humedad relativa alta que puede llegar al 100%, produciendo neblina persistente de junio a
diciembre hasta la entrada del verano cuando las nubes son menores.

Sismos

Segun el mapa de zonificacién sismica del Ministerio de Vivienda, Construccién y Saneamiento, la
mayoria de distritos de Lima resistiria un sismo de gran magnitud, pero el problema se ubicaria en
las periferias de la ciudad.

En los distritos de Lima y La Victoria, seglin el Mapa de Riesgo Sismico y Tsuhamis, que clasifica el
riesgo en muy alto, alto, moderado y bajo, estos distritos tienen un riesgo moderado.

En Lima no ocurre un terremoto desde el 3 de octubre de 1974 (hace 42 afios), es decir hay una
Zona de Silencio Sismico (ZCS) debido al déficit de liberacién de energia. Por lo tanto, es de
esperarse un gran sismo en cualquier momento.

Humedad

Por su ubicacién geogréfica, Lima es una ciudad himeda. Si bien los termémetros marcan
temperaturas minimas de entre 13 y 14 grados, la alta humedad de nuestra capital provoca una
sensacién térmica mucho menor. Un promedio de 1 a 1,5 grados menos.

Fuentes del SENAMHI informan que una temperatura de 14 grados puede disminuir entre 1y 1,5
grados a causa de la humedad (90%).

La humedad relativa es importante en el grado de corrosién atmosférica. El hierro desnudo no se
corroe en zonas urbanas ni industriales con una humedad relativa (HR) ambiente menor de 70%.

La HR es potenciada por el cloruro de sodio (NaCl) v el didxido de azufre (502) que son los
principales contaminantes corrosivos en la atmdsfera. El primero es un contaminante "natural" y
llega a la atmdsfera proveniente del mar (atmésfera marina). El SO2 se encuentra en el aire, y es
originado principalmente por la combustién de combustibles fésiles. Los niveles mas altos de
contaminacién sulfurosa se registran en las dreas industriales (atmdsfera industrial) y en las
grandes ciudades (atmasfera urbana). El grado de contaminacién salina depende de la distancia al
mar.
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3.2.5 Recomendaciones
Sismos

Tal como se dijo en el acapite anterior, tanto Lima como La victotia se encuentran en un riesgo
moderado en cuanto se refiere a terremotos, esto debido principalmente a los buenos suelos de
la zona, sin embargo, por estar en una zona con silencio sismico desde hace 42 afios, se
recomienda que las estructuras del puente sean antisismicas.

Humedad
Los materiales para el pintado de las barandas son los sigulentes:

e Laprimera y segunda capa es una pintura monocomponente a base de "poliuretano”, con
propiedades anticorrosivas e inhibidoras de dxido.

= Llatercera capa superficial (Esmalte de acabado) puede ser de dos tipos:

o Pintura monocomponente de poliuretanos alifaticos semi-brillante con
propiedades excelentes de resistencia a la radiacién UV, resistencia a la abrasién y
corrosidn, acabado de color con buena resistencia quimica.

o Pintura bicomponente de poliuretanos acrilicos - alifiticos con propiedades de
resistencia a la radiacidn UV, resistencia a la abrasién v corrosién, resistencia a los
agentes quimicos y gran retencién de color y brillo.
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4. PLAN DE PARTICIPACION CIUDADANA

4.1 ANTECEDENTES

La evolucién de los tiempos y el avance tecnoldgico, lograron que los sistemas econdmicos
cambiaran el rumbo de la historia. Hoy nos encontramos insertos dentro de una economia de
mercado, que nos obliga a ser mucho mas competitivos, y para ello necesitamos mejorar la
calidad de la produccidn y llegar con rapidez al mercado, por otro lado la movilidad social requiere
urgencia en el desplazamiento por lo que se necesita tener buenas vias de acceso a fin de acortar
tiempos y disminuir costos.

Es necesario también considerar que la poblacién participe de manera organizada en la toma de
decisiones sobre los trabajos que se realizaran, y asi lograr una participacién amplia y
democrdtica en la que hagan sentir su voz y asi hacer que los proyectos sean mas cercanos a las
necesidades de los usuarios.

Estas consideraciones surgen como una necesidad de las poblaciones, que los gobiernos
regionales y distritales ha logrado canalizar y ahora se constituyen como un paso més dentro de
los estudios sociales y medio ambientales.

4.2 JUSTIFICACION

La importancia que la Consulta Ciudadana tiene en |a elaboracion de proyectos, es cada vez mayor
a nivel mundial, lo cual se evidencia por ejemplo, en su insercidn en instrumentos internacionales
como es la Declaracién de Rio, aprobada en el afio 1992y, en normas nacionales, como el Codigo
del Medio Ambiente y los Recursos Naturales, asi como en los reglamentos sectoriales para la
proteccién del medio ambiente.

Asi la democracia participativa es necesaria en los proyectos de inversién y desarrollo, pues la
poblacién debe tener una opinién clara de lo que se piensa realizar y como ellos puede
aprovechar de la mejor manera estas inversiones a fin de mejorar su calidad de vida, para ello
surge como una necesidad el DIALOGO entre ofertantes y demandantes, es en este proceso que
se establece la propuesta de Consulta Ciudadana.

La Consulta Cjudadana de este proyecto es un proceso de informacion y didloge entre los
representantes del Estado, nuestra empresa, los representantes de los gobiernos municipales,
gobernadores, otras autoridades y la poblacién involucrada en el Area de Influencia.

En este contexto podemos concluir que la Consulta Ciudadana es una herramienta primordial del
Estudio de Impacto Ambiental (EIA), que permite establecer espacios de comunicacién, en la zona
donde se tiene programada para la ejecucion del proyecto, que tenga consideraciones sociales y
ambientales.
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4.3 PROPGSITO

El propésito de la Consulta Ciudadana serd el de informar a |a poblacién en general, desde |a fase
Inicial del estudio, sobre Ia intencién de llevar adelante el proyecto y, escuchar las aspiraciones de
la poblacién en relacién a los aleances del proyecto, previo a la ejecucién de los estudios y de la
implementacién del mismo.

4.4 OBJETIVOS

4.4.1  Objetivos Generales

Generar un espacio de dialogo entre instituciones y obtener opiniones Y sugerencias de |a
poblacién involucrada, con el proposito de buscar consenso Y acuerdos coordinados, a fin de
hacer que [a ejecucion del proyecto respondan a las necesidades de |a poblacién; asi como
también se tratard de obtener Propuestas que resulten razonables Y compatibles con |a
naturaleza del proyecto, los que seran incorporados en |a concepcion y desarrollo del mismo.

4.4.2  Objetivos Especificos

Los objetivos especificos son los siguientes:

— ldentificacién de |os grupos de interés conformados por individuos, grupos sociales y
organizaciones que podrian ser afectados durante |z ejecucién del Proyecto.

— Tener una herramienta de informacién donde |a comunicacién con la poblacidn contribuya
positivamente en la elaboracién Proyecto y también se Propone recoger iniciativas y
propuestas de los participantes,

— Buscar consenso de las necesidades, inquietudes y valores que contribuyan al ejecutor del
Proyecto a tomar decisiones adecuadas en coordinacién con la poblacién,

— Formar un espacio de didlogo participativo Y activo entre el proyecto ¥ la poblacién afectada,
facilitando las soluciones a conflictos de manera concertada.

— Darrespuesta a las inquietudes e ideas relevantes de Jas autoridades y poblacién en general,

4.5 RESULTADOS ESPERADOS

— Documento: Sistematizacién de las expectativas de los usuarios sobre el proyecto a
ejecutarse,

— Documento: Propuestas de trabajo articulado entre Jas poblaciones beneficiarias directas e
indirectas.

— Documento: En el que se establecen los temas de afectacién de predios o algin efecto que
pueda afectar al medio ambiente o el patrimonio cultural.
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4.6 METODOLOGIA

— Exposiciones: mediante esta metodologia se explic a Ia poblacién de los beneficios del
proyecto y asi absolver las dudas que la poblacién tenga en relacidn al trabajo a realizar,

— Exposicién de documentos técnicos: Planos y/o croquis: esto nos permitié explicar al detalle
el sustento técnico de |a ejecucién del proyecto.

4.7 PARTICIPANTES

En este proyecto se consideraron como grupos de interés aquellos que se encuentran en el Area
de Influencia Directa, asf como aquellos grupos que tienen |a responsabilidad administrativa de la
Zona donde se ejecutars el Proyecto.

Los grupos considerados son Jos siguientes:
= Alcaldes distritales de Lima y La victoria
= Presidentes de Asaciaciones, ONGs y vecinales
- Vecinos de Lima v la Victoria

4.8 SEDE DE LAS CONSULTAS

Para la eleccién del lugar donde se realizars |a Consulta Ciudadana, se tendrs en cuenta la mayor
concentracion poblacional vy Ia accesibilidad a fih de poder contar con la mayor cantidad de
participantes,

Por otro lado se tomari en cuenta la concentracion de |a mayor cantidad de instituciones que
serdn las convocadas para el evento, las empresas de trasporte vehicular, transito poblacional y
poblaciones beneficiarias indirectas,

4.9 CONVOCATORIA

La convocatoria para la realizacién de la Consulta Ciudadana General se hard de dos maneras.
Primero mediante cartas de invitacién especialmente a los alcaldes, gobernadores, presidentes de
asociaciones y ONGs. Segundo, se realizard una convocatoria por los medios masivos de
comunicacién (radio y/o perifoneo), a fin de que pueda ser escuchado por todos los grupos
interesados que se encuentren en el drea de influencia directa e indirecta del drea de
intervencidn.

4.10DESARROLLO DE LA CONSULTA CIUDADANA

La consulta Ciudadana estars orientada a dar a conocer a |5 poblacién que se vers afectada o
beneficiada de manera directa e indirecta con la ejecucién del proyecto, por lo que se convocars
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previo aviso e invitacién g |as autoridades y lideres vecinales con la finalidad de informales
adecuadamente de los trabajos que se realizaran.

3. leNTIFlCACI(.’)N Y EVALUACION DE LOS POSIBLES IMPACTOS AMBIENTALES

Actividades del proyecto con potencial de causar impacto

A continuacién se listan las principales actividades del proyecto en |a fase de inversién con
potencial de causar impactos ambientales en su drea de influencia.

e Preliminar
®  Construccidn
® Cierre de la etapa de Construccién

5.1 DENTIFICACION DE IMPACTOS AMBIENTALES

5.1.1 Fase Preliminar

Las actividades son las siguientes:

Etapas 7 Actividades

Reubicacién de Interferencias
Instalacién de Obras Provisionales
Movilizacién de Equipos

Preliminar

Tabla N°® 19. Actividades del Proyecto (Preliminar)

Los impactos ambientales que ocurrirfan en esta fase son los siguientes:

Sub-sistema Ambientai Componentes Ambientales
F o Agua Pérdida de a calidad de aguas subterraneas
Aire Alteracién de |a calidad del aire par polvo, gases y ruido
Medio Fisico oo  [Acumulacién de residuos sélidos organicos e inorgénicos, |
|4 Compait_gglén del suelo 5
Palsaje Cambio de la estructura paisajista,
= _ T Flora Alteracién de la vegetacion del parque
Wiatia Blologred - Fauna - Alteracién de la fauna del pargue
I — Salud y Seguridad Efectos en la salud y seguridad. 1 i
Medio 5“':";’“";"6"1":0 y  Empleo Generacién de empleo,
St Poblacién Alteracién de la tranquilidad de la poblacién =
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Tabla N° 20. Componentes Ambientales Impactados

5.1.2 Fase de Construccidn

Las actividades principales que se realizardn durante la obra son |as siguientes:

Etapas Actividades

e — ~- =N

Demolicién y Movimiento de Tierras
Muros de Contencién

Ejecucién de Estribos Para Puentes:

Ejecucién de Tablero de Concreto Metropolitano:

Construcclén Ejecucién de Puente Vehicular ]

Acabados: Barreras, Desagiies, Luminarias, Sardln_n_el'es

Pavimentado v Colocacién de Juntas de Dilatacién, _‘

Tabla N° 21. Actividades del Proyecto (Construccisn)

Los impactos ambientales que ocurririan por las obras son los siguientes:

Sub-sistema Ambhiental T Componentes Ambientales
o Tl Agua Pérdida de la calidad de aguas subterrineas ikt
Aire Alteracién de |a calidad del aire por polve, gases v ruido
Medio Fisico = Suelo Acumulacién de residuos sélidos orgdnicos e inorgdnicos.
Erosidn y compactacién del suelo
Paisaje Cambio de la estructura paisajista,
) Flora Alteracién de |a vegetacion del parque -
Wirdlo Blaldaico B Fauna Alteracidn del hbitat de [a fauna del parque
e Salud y Seguridad | Efectos en [a salud y seguridad de trabajadores y poblacién
Medio Socioecordmlco y " Empleo Generacion de empleo.
b fi poblacién Perﬁacldn de la Tranquilidad de |a poblacién

Tabla N® 22. Componentes Ambientales Impactados

5.1.3 Fase de Cierre de Obra

Las actividades principales que se realizardn durante la obra son las siguientes:

Etapas Actividades
o Retire y I'impieza.de abras provisionales
| CIBI‘I'E- de Obra Disposicién de los residuos sélidos

Tabla N° 23, Actividades del Proyecto (Cierre de Obra)

Sub-sistema Ambiental Componentes Ambientales
1™ Aire Alteracién de la calidad del aire por polvo, gases y ruido
Medio Fisico e : —
J Paisaje Alteracién de la estructura paisajista,
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Medio Socioeconémico y | salud ¥ Seguridad | Efectos en Ia salud y seguridad,
Cultural Empleo Generacién de empleo, G
e e e ——= ===

Tabla N° 24. Componentas Ambientales impactados (Cierre de obra)

5.1.4 Fase de Operacién

rE— _— CeS e e S
Etapas ' Actividades ’

i
G / Funcienamiento y mantenimiento de | via y puentes
Aumento de vehiculos Y peatones en la zong

Tabla N° 25, Actividades de| Proyecto (Operacién)

Sub-sistema Ambiental Componentes Ambientales
] ~ Agua Pérdida de |a calidad de aguas subterrdneas
Aire Alteracién de la calidad del aire por polve, gases v ruido
Medio Fisico e o -
Suelo Acumulacién de residuos sélidos organicos e inorganicos.
Paisaje Alteracién de la estructura paisajista.
e "
Medio Socioeconémico y | Saludy Seguridad | Efectos en la salud y seguridad,
Cultural | Empleo Generacién de empleo, _’

Tabla N® 26, Componentes Ambientales Impactados {operacién)

5.2 EVALUACION DE IMPACTOS SOCIO-AMBIENTALES POTENCIALES

Cumplido el proceso de identificacidn de los impactos ambientales potenciales del proyecto, se
valla su magnitud, que puede ser alta, moderada y baja.

B2 Fase Preliminar
; DA
Agua -1 =1 -1
Aire -2 -1 -1
Suelo = 2 A 2
' Paisaje 1 -2 3 i
Flora v'm -1 -1 <1
Salud y seguridad -1 o 2F
Empleo = a I
| Tranquilidad de 12 Pobiacidn = & e ]

Tabla N° 27. Matriz de Impactos Ambientales (preliminar)
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8 ADOS D P 05 A ¥ i
BAIA -1
Negativo (-) GRADO MODERADA -2
ALTA =3
Lo BAIA e
Positiva (+) GRADO MODERADA +2
ALTA

Tabla N° 28. Tipos y Grados de Impacto Ambiental
El agua (napa fredtica) podria verse afectado por efluentes mal dispuestos de magnitud baja.

El aire podria verse afectado por material particulado, ruido, y gases de combustién. Ha sido
evaluada de magnitud baja a moderada

El suelo podiia verse afectado por compactacion y residuos sdlidos-liquidos (derrame de
combustibles), Ha sido evaluada de magnitud baja a moderada,

La flora podria verse afectada, por efecto indirecto del material particulado (aire) Y remocidn de
cubierta vegetal (suelo). La fauna, por efecto indirecto de emisiones y ruido (aire).

El paisaje por efecto indirecto de residuos sélidos (suelo).

La salud y seguridad de trabajadores y |a poblacién, se afectaria producto de los efectos indirectos
polvo, ruido, emisiones (aire), residuos sélidos, malos olores (suelo), Asi como efectos directos:
accidentes laborales y enfermedades ocupacionales.

El empleo se incrementa al realizarse estos trabajos Previos con mano no calificada de la zona.

La tranquilidad de la poblacién se afectarfa producto del inicio de las labores, sobre todo por el
efecto indirecto del material particulado, ruido y vibraciones (aire).
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5.2.2 Fase de Obra
Agua -1 -1 -2 -1 -2 -2 -2
Aire o -2 T a = 2 |
Suelo 2 | -2 -1 -2 -2 -2 i
Paisaje -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
Flora y Fauna -1 -1 -1 -1 -1 -1 = A
Salud v seguridad -2 w2 -2 -2 -2 -2 -2 g
Empleo +2 +2 +2 +2 +2 +2 +2
Tranquilidad Poblacién -2 - N -1 -1 -1 2 e )
Tabla N° 29. Matriz de Impactos Ambientales (Construccidn)
RADDS D PA
BAIA =1
Negativo (-) GRADO MODERADA -2
ALTA -3
TIPO AR
Positivo (+) GRADO MODERADA +2
ALTA

Tabla N° 30. Tipos y Grados de Impacto Ambiental

El agua podria verse afectado en grado moderado a bajo, por efluentes domésticos e industriales

mal tratados.

El aire podria verse afectado, por material particulade (polveo de cemento) y gases de combustién,

de magnitud moderada vy baja.

El suelo podria verse afectado Por erosién, compactacién y residuos sélidos-liquidos (derrame de

combustibles). Grado moderado a bajo,

La flora por efecto indirecto del material particulado (aire) y remocién de cubierta vegetal (suelo).
La fauna por efecto indirecto de emisiones, ruido y vibraciones (aire), particulas suspendidas
(agua). El paisaje por efecto indirecto de la erosién y talud del suelo (suelo) asi como residuos

solidos (suelo).

La salud y seguridad de |a poblacién estarfa en constante riesgo producto de los efectos indirectos
de polvo, ruido, vibraciones Y emisiones (aire), residuos sélidos (suelo). La salud y seguridad de los

trabajadores estaria en constante riesgo de sufrir accidentes laborales y enf
Ocupacionales, por los efectos indirectos mencionados y la obra misma.

El empleo se incrementa al realizarse las actividades con mano no calificada de la zona,

ermedades
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La tranquilidad de |a poblacion se afectaria producto del efecto indirecto del material particulado,
ruido y vibraciones (aire); asi como el desvio del trénsito vehicular

5.2.3 Fase de Cierre de Obra
A DAD
5 i [ L)
Aire =2 -1
Paisaje -2 -2
Salud v seguridad -1 -1
Empleo i)

Tabla N° 31, Matriz de Actividades de (Cierre de Obra)

Ha RADD 2 A () i I4 A
BAIA -1
Negativo (-) GRADO MODERADA -2
ALTA :
TIPO BALL
Positivo (+) GRADO MODERADA
ALTA

Tabla N® 32. Tipos y Grados de Impacto Ambiental

El aire podria verse afectado, por material particulado y gases de combustidn, de magnitud
moderada y baja.

El paisaje por efecto indirecto de residuos sélidos (suelo).

La salud y seguridad de |a poblacién estarfa en constante riesgo producto de los efectos indirectos
del polvo, ruido, y emisiones (aire), residuos sélidos (suelo).

La salud y seguridad de los trabajadores estaria en constante riesgo de sufrir accidentes laborales
y enfermedades ocupacionales, por los efectos indirectos mencionados y la labor misma.

El empleo se incrementa al realizarse las actividades con mano no calificada de la zona.
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5.2.4 Fase de Operacion

ACTIVIDADES
Efegtos contaminantas « Euncionamientoy. manteniminto dela Aumento.dévahiculosy. -
vigy puentes peatones

Agua

Aire

Suelo

Paisaje

Salud y seguridad
Empleo

Tahla N° 33. Matriz de Actividades (Operacién)

BAIA -1
Negativo () GRADO MODERADA 2
TIPO ALTA -3
BAJA
Positivo (+) GRADO MODERADA
ALTA

Tabla N° 34. Tipos y Grados de Impactos Ambientales (Operacidn)

El agua podria verse afectado, por derrame accidental de sustancias quimicas y efluentes mal
manejados,

El aire podria verse afectado, por gases de combustidn, de magnitud baja a moderada.
El suelo podria verse afectado, por residuos sélidos, de magnitud baja a moderada.
El paisaje por efecto indirecto de residuos sélidos (suelo).

La salud y seguridad de la poblacién se afectaria por los efectos indirectos de los malos olores
(aire). Producto de los residuos sélidos mal manejados. Se ha catalogado de magnitud baja.

El empleo se incrementa para el funcionamiento de la via y puentes de magnitud baja.

6. PLAN DE MANEJO AMBIENTAL: Medidas de Control
Las medidas de control de los impactos ambientales relacionados a los factores contaminantes de
cada una de las etapas del proyecto se detallan a continuacién.
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Figura N° 17: Plan de Manejo Ambiental

6.1 PROGRAMA DE MEDIDAS PREVENTIVAS, MITIGADORAS Y CORRECTIVAS

6.1.1  Sub Programa De Residuos Sélidos
Se seguirdn con los siguientes pasos:
e Almacenamiento

Los residuos podrén ser almacenados temporalmente en la misma obra, en contenedores o
lugares apropiados separandose los residuos peligrosos de los no peligrosos. Los depésitos de los
residuos sélidos estaran ubicados y rotulados adecuadamente en cada drea de trabajo. Estos
depésitos serdn revestidos interiormente con bolsas de polietileno y estardn colocados sobre
parihuelas de madera.
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La rotulacidn serd segun la clasificacion de colores de la NTP 900.058, tal como se muestra en la
siguiente tabla:

4 ’ !
Tipo de Residuos Color
o Generales i -” -
Vidrio ‘
Plastico (::)
Papel/CéRdn i‘-—
Orgdnico -
Metales ==
"~ Peligrosos R

Tabla N® 35. Clasificacion de los recipientes para RR.558
o Recoleccidn Externa,

Del almacenamiento temporal los residuos orgénicos serdn recolectados y trasladados hacia un
relleno sanitario por la municipalidad distrital de Cercado de Lima; los residuos inorgénicos no
peligrosos seran recolectados y trasladados por una EPS-RS o una EC-RS autorizada por
DIGESA/MINSA.

Para el transporte de residuos peligrosos se considera la ley 28256: Ley que regula el transporte
terrestre de materiales y residuos peligrosos; asi mismo se contratard una EPS-RS, debidamente
registrada ante DIGESA/MINSA.

e Disposicién final.

La disposicion final de los residuos orgénicos lo realizara la municipalidad distrital de Cercado de
Lima en un relleno sanitario, los residuos reciclables serdn comercializados a través de una EC-RS
y los residuos peligrosos serdn recolectados y dispuestos finalmente en un relleno de seguridad a
través de una EPS-RS,
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Operaciones

Tipo de Residuo ] ;  Disposicion final)
P Manejo interno Recoleccion selectiva/ __ Pisposicién final/
! I Transporte Externo comerﬁa!kacién _
T Ep% . As Municipalidad de Cercado de
Residuos no peligrosos de Coriii e =il ] __Lima/la Victoria
origen doméstico " Municipalidad de Cercado .
de Lima/La Victoria (Relleno sanitario)
EC—RS
Residuos no peligrosos
comerclalrzal:ﬁas Contratista EC—-RS (Comerclalizacién de chatarra de
| L, . papel, cartén y pldstica).
EPS -RS
Residuos peligrosos Contratista EPS -RS (Residuos peligrosos sélidos y
liquidos hacia el rellenoc de
I seguridad) ]

Tabla N® 36. Empresas para el Manejo de RR.55

Los Residuos de Desmontes.- Sa colocaran en un depésito de desmonte, se cubrirdn para que no
sea esparcido por el viento y luego se evacuardn a la zona destinada para su disposicién final (la
cual puede ser previamente solicitada para rellenar superficies o retornado a |a cantera).

6.1.2  Sub Programa de Efluentes (aguas servidas)

Las aguas servidas generadas por los trabajadores en los bafios quimicos serén manejadas por una
EPS-RS autorizada por la DIGESA/MINSA. El proceso comprende: succién, transporte, tratamiento
y disposicién final del efluente,

Las aguas residuales industriales (aguas contaminadas con cemento), serdn tratadas por el
método de decantacidn que consiste en separar el cemento del agua, para finalmente el cemento
transportarlo como residuo sélido.

6.1.3  Sub programa de Emisiones Atmosféricas:

Las medidas destinadas a evitar o disminuir el aumento de la concentracién de material
particulado en el aire durante [a fase de ejecucién de Ia obra, son [as siguientes:

* Gases de Combustién

0 Todos los vehiculos Yy equipos utilizados en obra deben ser sometidos a un
programa de mantenimiento Y sincronizacién preventiva cada tres (03) meses,
para reducir las emisiones de gases.

o  Elvehiculo que no garantice y certifique que sus emisiones se encuentran dentro
de los limites permisibles deberd ser separado de sus funciones, revisado,
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reparado o ajustado antes de entrar nuevamente al servicio; en cuyo caso deberd
certificar nuevamente que sus emisiones se encuentran dentro de los limites
permisibles,

© La empresa contratista deberd suministrar al personal de obra el correspondiente
EPP (principalmente mascarillas).

e Material Particulado

© Riego con agua en todas las superficies de actuacién de forma que estas éreas
mantengan el grado de humedad necesario para evitar, en lo posible, la
produccién de material particulado.

o Asimismo, la empresa contratista deberd suministrar al personal de obra el
correspondiente equipo de proteccién personal (principalmente mascarillas vy
lentes de seguridad).

o El transporte de materiales de la cantera a la obra y de ésta al depésito de
material excedente, debera realizarse con la precaucién de humedecer dichos
materiales y cubrirlos con un toldo himedo,

» Ruidos:

o Los equipos deben realizarse su mantenimiento constantemente para evitar que
los desperfectos generen ruidos por encima de lo normal.

© Supervisar y llevar un control de los mantenimientos periédicos que se realiza a
los equipos y maquinarias.

o No se debera mantener encendidas las maquinas fuera de los horarios destinados
a su operacion.

o No se debera utilizar equipos o maquinarias pesadas para pequefias labores que
no lo ameriten, ya que el uso de equipos y maquinas acordes con el trabajo,
evitard la generacidn excesiva de ruidos.

o A los vehiculos se les prohibird el uso de sirenas u otro tipo de fuentes de ruido
innecesarias, a fin de evitar el incremento de los niveles de ruide. Cabe indicar
que las sirenas sélo serdn utilizadas en casos de emergencia.

o Todos los vehiculos deberédn tener silenciadores que atenten el ruido generado
por los gases de escape de la combustion.
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O 5e prohihird la instalacién y uso en cualquier vehiculo destinado a la circulacion,
de toda clase de dispositivos o accesorios disefiados para producir ruido, tales
como valvulas, resonadores y pitos adaptados a los sistemas de frenos de aire,

o Todo personal de obra, que labore en zonas criticas de emisiones sonoras, debera
estar provisto del equipo de proteccién auditiva necesaria.

6.1.4  Sub Programa de Flora y Fauna:
* e prohibird que el personal acampado realice cortes o tala no autorizada de vegetacién.

® Restauracion y revegetacién de |as areas afectadas por patios de maquinas,
establecimiento campamento, almacenes, ete,

* El control del ruido, del material particulado, gases de combustidn repercutiran
directamente en la no afectacién a la fauna existente, principalmente aves.

6.1.5 Sub Programa Socioeconémico:

e Durante |a fase de obra se podra ver afectada la salud de los operarios por problemas de
magnitud como atropellos, caldas, quemaduras, inhalacién de particulas Y gases para lo
cual los operarios deberén contar con un equipo adecuado consistente en protectores
buconasales, casco, botas, los cuales deberén ser de uso obligatorio.

e Con respecto a la seguridad se ha considerado una sefializacién ambiental con la finalidad
de mantener un trafico fluido y constante, orientando a minimizar la emisién de gases, as/
como las alteraciones e incomodidades que puedan ser ocasionadas a los usuarios como
consecuencia de las obras, se recomienda sefializar la via con sefiales preventivas,
informativas y de emergencia, especificas para cada actividad.

* A la contratacién de servicios, solicitar certificado de salud a |os trabajadores, v realizar
controles médicos periddicamente a fin de darles el tratamiento médico adecuado y
evitar contagios y propagacién de enfermedades. En este punto se debers coordinar con
los servicios médicos del EsSalud de la zona en estudio.

6.1.6 Subprograma De Seguridad ¥ Salud En El Trabajo

El programa de seguridad y salud ocupacional se direcciona a establecer medidas referentes a los
siguientes puntos:

s Plan de Seguridad y Salud en el Trabajo (PSST)
*  Exdmenes Médicos Ocupacionales
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e |nspecciones Internas de Seguridad (I1S5T)

e  Reportes de Investigacion de Accidentes / Incidentes

e  Procedimientos Eserita de Trabajo (PET).

e  Control Operacional
—  Permisos de Trabajo de Alto Riesgo (PTAR).
—  Andlisis de Trabajo Seguro (ATS).

e  Equipos De Proteccion Personal

a  Protecciones Colectivas

De acuerdo a los puntos mencionados se tomarédn una serie de medidas entre ellas tenemos:

- Se tomardn todas las medidas de seguridad referidas en la Norma G-050 “Seguridad
Durante la Construccién”, para lo cual contaremos con un Personal Capacitado en
seguridad el cual impartira charlas al personal obrero (Operario y peones).

- Se colocaran mallas, conos y cintas de seguridad en las areas, donde se realicen las
labores

- A todos los trabajadores, se les debe exigir un examen médico antes de vincularlos para
verificar su estado de salud, especialmente en lo referente a la ausencia de
enfermedades infecto - contagiosas.

- El Contratista suministrard equipos, maquinas, herramientas e implementos adecuados
para cada tipo de trabajo, los cuales serdn inspeccionados colocandoles su respectiva
cinta de colores en cada mes de acuerdo a la norma G-050 “Seguridad Durante la
Construceion”

= Todo el personal contara con sus EPPs (Equipos de Proteccidn Personal) y EPI (Equipos
de proteccion integral) como son: lentes, zapatos punta de acero, guantes, cascos,
uniforme, tapones auditivos, mascarillas, chalecos con cinta reflectiva.

= El empleo de menores de edad para cualquier tipo de labor en los frentes de obra est4
estrictamente prohibido.

- Todo el personal de la obra deberd tener conocimiento sobre los riesgos de cada oficio,
ademds de formarse brigadas para atender una emergencia. El Contratista debe dotar
los frentes de trabajo de camillas, botiquines para atender primeros auxilios; asi mismo
se debe contar con extintores para aplacar incendios.

6.1.7 Subprograma De Sefializacion

La sefializacion serd clara y sencilla, evitdndose detalles innecesarios para su comprension, salvo
situaciones que realmente lo justifiquen. Deberan sefializarse el Area de Trabajo para proteccién
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de los mismos trabajadores frente a |os riesgos que puedan presentarse por las actividades
mismas de la obra.

En las siguientes tablas se puede visualizar los significados de las sefiales, asi como los tipos de
sefiales, especificando los colores de seguridad y colores de contraste:

Color Significado Indicaciones

Sefial de prohibicién ‘Comportamientos peligrosos

Peligro - alarma Alto, parada, dispositivos de desconexién de

Rojo == emergencia. Evacuacién.
Material y equipo de lucha
Earkvs ramndlos Identificacién y localizacién
amarillo Sefial de advertencia Atencién, precaucidn, verificacién
Comportamiento o accién especifica. Obligacién
| de i i . s

Azl Sefial de obligacién de utilizar un equipo de proteccién individual.

Sefial e salvamisnto o aidilis Puertas, salidas, pasajes, material, puestos de
i ) salvamento o de socorro, locales, ]

Situacidn de seguridad Vuelta a la normalidad
Fuente: Norma Técnica NTP 399,010 - 1 Peruang 2004,

Tabla N® 37: Significado de las Sefiales

Color de Seguridad Color de Contraste
Rojo Blanco
amarillo Negro B
Azul Blanco
verde Blanco

EXTINTOR FROMIBNOG ATE"G]&N veo omuG ATomO
g ; “Elmdu £ GURIDAD

Fuente: Norma Téenica NTP 399,010 — 1 Pemanuiaw.
Tabla N° 38 : Tipos de Sefiales

6.1.8 Subprograma De Capacitacion

Establece los lineamientos para educar, capacitar, vy sensibilizar al personal del Proyecto y a la
poblacidn local, sobre aspectos relacionados a |a conservacion ambiental, biodiversidad y salud
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ocupacional a través de reuniones, talleres, charlas, entrega de materiales o cualquier otro
medio de difusién escrita u oral, que serdn dirigidos por especialistas en los diversos temas
involucrados con la capacitacién y educacién ambiental y seguridad.

Se capacitard en los puntos de:

—  Conservacién ambiental, asumiendo compromisos para la proteccién del medio ambiente
fisico.
TEMAS:
Responsabilidad del Personal en la Proteccion Ambiental
Medidas de Prevencién Mitigacién de Impactos Ambientales
Manejo Adecuado de RRSS Peligrosos
Manejo Adecuado de RRSS No Peligrosos
Conservacion y Uso Racional del Agua
Prevencion de Derrames y Manejo en Caso de Ocurrencias
Medidas de Manejo Ambiental
Proteccion/Conservacién Biodiversidad ¥ Recursos Naturales
—  Conservacion de la biodiversidad, asumiendo compromisos para la proteccién del medio
ambiente bidtico.
Colocar sefializaciones informativas en los frentes de trabajo con presencia de flora, a fin
que el personal de obra tenga conocimiento del dafio que ocasionarfan eliminando
innecesariamente una especie.
—  Seguridad y salud ocupacional, estableciendo una politica de seguridad y salud ocupacional.
TEMAS:
Higiene Personal,
Limpieza de las Areas de Trabajo y de las Instalaciones del Campamento.
Manipulacién de Materiales Peligrosos.
Reporte de Accidentes e Incidentes.
La Importancia del Uso de los Equipos de Proteccidn Personal.
Riesgos Laborales
—  Eticay conducta, estableciendo una norma ética reguladora del accionar de [a poblacidn
involucrada, que establezca conductas que reflejen rectitud y précticas integras.
TEMAS:
Que son los Cédigos de Conducta de las Empresas y Beneficios
Normas de Convivencia
Cédigo de Etica
Principios y Reglas del Cédigo de Conducta
Responsabilidades y Sanciones de su no acatamiento
—  Emergencias, estableciendo medidas ante situaciones de emergencia
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TEMAS:
Conformacién de Brigadas de Emergencias.

Procedimientos Antes-Durante-Después Derrame Combustibles

Procedimientos Antes~Durante-De3pués de incendios

Procedimientos Antes-Durante~Después de Sismos

Procedimientos Antes-Durante-Después de Inundaciones y Tormentas Eléctricas

6.2 PROGRAMA DE ASUNTOS SOCIALES
6.2.1 Sub programa de relaciones comunitarias

Codigo de Conducta.-El Supervisor Social, debers capacitar a todos los trabajadores de la obra en
el marco de los lineamientos estratégicos, Visién, Misidn y Codigo de Conducta establecido.

contribuye al conocimiento de las principales reglas de respeto entre trabajadores y localidades
aledafias a |a construccion e implementacién del puente,

Mecanismos de Comunicacién y Prevencidn de Conflictos.- destinado 2 fortalecer |a percepcidn
sobre el Proyecta y sus contribuciones al desarrollo de |3 zona, sobre las estrategias de
construccion y operacion que se requieran durante |a ejecucion del Proyecto.

6.2.2 Sub programa de contratacion de mano de obra local

Previo a iniciar las actividades del Proyecto, se definird el nimero aproximado de mano de obra
no calificada que requiere |3 obra.

informando oportunamente de las necesidades reales en demanda de mano de obra, e indicando
la temporalidad de |a misma.
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7. PROGRAMA DE SEGUIMIENTO Y CONTROL

7.1 SUBPROGRAMA DE IMPLEMENTACION, SEGUIMIENTO Y CONTROL

El plan de seguimiento y control ambiental consiste en efectuar acciones orientadas a evitar y
prevenir las posibles alteraciones que pudieran ocurrir como consecuencia de |a ejecucién de los
trabajos de construccion.

El encargado del seguimiento del Plan de Manejo Ambiental serd un profesional especialista en
medio ambiente, que serd contratado por el Contratista, el cual deberd estar presente desde el
inicio de los trabajos hasta su culminacion.

Teniendo como base el Programa de Manejo Ambiental, el contratista presentard informes
periédicos sobre los siguientes aspectos:

e Material particulado y emisiones.-Se verificara las medidas propuestas para mitigar las
emisiones de gases contaminantes a la atmosfera, asi como el control de material
particulado.

e Movimiento de tierras (Residuos de construccidn).-Se deberd hacer una verificacion de los
volumenes manejados en relacién con los establecidos en el estudio respectivo.

* Generacion de vertidos sélidos y liquidos.-En este punto serd necesario establecer un
control periédico sobre la naturaleza de los vertidos sélidos o liquidos y su destino final.

* Generacion de ruido y vibraciones.-Se verificard el control de ruido y vibraciones que
realizard |a contratista.

s Capacitacion ambiental y de seguridad.-Se verificard |a realizacién de charlas de seguridad
vy medio ambiente, impartido a los trabajadores.

# Seguridad y salud ocupacional.- Se verificara todas las medidas para evitar accidentes.

* Sefializacion.- Se verificard la implementacién de todos los carteles y sefiales de
seguridad.

7.2 SUBPROGRAMA DE MONITOREO DE CALIDAD DE AIRE Y RUIDO

El objetivo de este programa es vigilar la calidad del aire vy los niveles de ruido ambiental en el
ambito del drea de influencia del Proyecto, a fin de generar informacién confiable, comparable y
representativa, asi como evaluar el cumplimiento legal correspondiente. Para realizar este
maonitoreo se requiere contratar a un laboratorio autorizado por INDECOPI.

7.2.1 Monitoreo De Calidad De Aire.

De acuerdo con las actividades a realizarse en las etapas Preliminar y Construccion, se han
seleccionado los siguientes parametros a monitorear, los cuales se muestran con su respectivo
Estandar de Calidad Ambiental:
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Pardmetros Periodo Unidad ECA
Particulas menores de 10 r‘nicrgs (PM1n) 2 horas pg/m? N 150 0
Particulas menores de 2.5 micras (PMas) 24 horas pe/m? 50 @
Monéxido de carbono (CO) 8 horas ug/m? 10, 000 (0
Diéxide de azufre (50;) 24 horas pe/m? 802
Didxido de nitrégena (NO:) 1 hora ug/m? 200 1

@) D.S. N° 074 — 2001 - PCM Reglamento de Estdndares Nacionales de Calidad de Afre.
@) D.S. N° 003-2008-MINAM Estdndares de Calidad Ambiental para Aire.

Tabla N° 39. Pardmetros a Monitorear

Para realizar el monitoreo se empleardn equipos como Hi-vel (para PM 10 y PM2.5) y Tren de
muestreo (para Gases).

Se tomaran dos (02) puntos de monitoreo para aire y dos (02) puntos para ruido {barlovento y
sotavento) del emplazamiento de las dreas auxiliares o donde se estan ejecutando labores.

La ubicacion exacta de estos puntos se ha considerado en base a la direccidn del viento de |a
estacion del SENAMHI mds cercana al proyecto.

La frecuencia del monitoreo, que es el nlimero de muestras en un tiempo determinado, para el
Proyecto, se hara trimestralmente.

Asi mismo se presentan los métodos de analisis de contaminantes que sera realizado por un
laboratorio acreditado por INDECOPI.

7.2.2 Monitoreo de Nivel de Ruido

El monitoreo de los niveles de ruido, se realiza con el fin de garantizar la salud publica. Los
resultados obtenidos del mismo, deben de cumplir con lo establecido en los Estdndares
Nacionales de Calidad Ambiental para Ruido-Decreto Supremo N° 085-2003-PCM, para lo cual se
debe tener en cuenta la zona de aplicacion.

i 7 Valores expresadoﬁ en IqAan Ll
Zona de aplicacion ) i Horarln diurno I-Iurarln nocturno
i (De 7:01h a 22:00 horas) . (De 22: 0la 7:00 hnras)
Zona proteccion é;pecial 50 40
Zona residencial ) 60 50 N
Zona cumercial - 70 ) 60
Zona lndustrial 20 iwF 70

Ruido

e — - s R—
Fuente: D.S. N° 085 — 2003 — PCM Aprueban El Reglamento de Estdndares Nacionales de Calidad Ambiental para

Tabla N* 40, Estdndares Nacionales de Calidad Ambiental para Ruido
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Para el monitoreo de ruido ambiental se utilizard el SONOMETRO, el cual debe contar con la
calibracién respectiva para garantizar la confiabilidad de los resultados.

8. PROGRAMA DE PREVENCION Y RIESGO DE CONTINGENCIAS

El Plan de Contingencias permitird contrarrestar y/o evitar los efectos generados por la ocurrencia
y/o amenazas de emergencias, ya sean eventos asociados a fenémenos naturales o causados por
el hombre, los mismos que podrian ocurrir durante la construccién y operacién del proyecto.

Los objetivos fundamentales del Plan de Contingencias son:

- Establecer las medidas y/o acciones inmediatas a seguir en caso de desastres naturales o
provocados accidentalmente por acciones del hambre,

- Brindar un alto nivel de proteccién contra todo posible evento de efectos negativos sobre el
personal, las instalaciones y equipos, la poblacidn local v la propiedad privada.

- Reducir la magnitud de los impactos potenciales ambientales y otros impactos durante la
etapa de construccién y operacién del proyecto.

- Ejecutar las acciones de control y rescate durante y después de la ocurrencia de desastres.
- Se capacitara e instruira a todo el personal en materias de actuacion ante emergencias
Implementacién del Plan de Contingencias

Dada las caracteristicas del proyecto se estableceran Unidades de Contingencia independientes
para la etapa de construccién y operacién. Cada Unidad de Contingencia contard con un Jefe,
quien estard a cargo de las labores iniciales de rescate e informaréd a la Empresa Contratista.

Mientras que en la etapa de construccion la unidad de contingencia estard conformada por el
personal de obra, en la etapa de operacién estara confarmada por el personal encargado de la
operacion y mantenimiento.

Las funciones del personal ante una contingencia seran:
Jefe de la Unidad de Contingencias
® Avisa de la emergencia a las oficinas principales de la Empresa.

e Canaliza las actuaciones de la Unidad de Contingencias, tanto en la fase de la
contingencia, como en la organizacion de la evacuacién si esta fuese necesaria.

¢ Coordina las acciones con las entidades que prestaran apoyo.
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®  Ordena la evacuacién del personal de acuerdo al plan en caso necesario.

® Reagrupa al personal por secciones, Comprueba |z presencia de todos e inicia la blsqueda
si falta alguien.

Personal de la Unidad de Contingencias
® Al seralertados acuden al lugar del siniestro.
* 5eponen a disposicidn del Jefe de Ia Unidad de Contingencia.
® Hacen uso de los equipos contra incendios y de primeros auxilios.
® Realizan una primera valoracién de posibles heridos.
* Acompafian a los heridos en todo momento hasta su traslado.
» Colaboran con las entidades gque prestardn apoyo.

® Permanecen alertas ante |a posibilidad de nuevas victimas en el transcurso de la
contingencia.

Resto del personal
* Sies testigo del hecho da la voz de alarma.
* Notifica inmediatamente al Jefe de [a Unidad de Contingencias.
* Actlia dnicamente cuando no se eXponga a riesgo alguno.

* De otra manera, se aleja del peligro y si se ordena la evacuacién acude al lugar de reunién
asignado, sin pasar por la zona de emergencia,

Para la implementacién del Plan de Contingencias se toman en cuenta los siguientes criterios.
Personal capacitado en primeros auxilios

Todo el personal que trabaje en la construccion y operacién del proyecto serd capacitado para
afrontar cualquier riesgo identificado, incluyendo la instruccién técnica en métodos de primeros
auxilios y temas como: nudos Yy cuerdas, transporte de victimas sin equipo, liberacién de victimas
por accidentes, utilizacién de mascaras Y equipos respiratorios, primeros auxilios y organizacién
de las operaciones de socorro. Asimismo, la capacitacién incluirg el reconocimiento, identificacisn
y sefializacién de las dreas susceptibles de ocurrencias de fendmenos naturales,
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Unidades méviles de desplazamiento rdpido

P}

Los vehiculos que integrardn la Unidad de Contingencias, ademdas de cumplir sus actividades
normales, acudirdn inmediatamente al llamado de auxilio de los grupos de trabajo. Los vehiculos
de desplazamiento rdpido estaran inscritos como tales, debiendo encontrarse en buen estado
mecanico. En caso que alguna unidad mévil sufra alglin desperfecto serd reemplazado por otra en
buen estado.

Principales contingencias:

Las principales contingencias de probable ocurrencia tanto en la etapa de construccién como en la
de operacion del puente son:

Sismos

El puente estarfa expuesto a un sismo, dado que nuestro pals forma parte del Circulo de Fuego del
Pacifico, considerado como la principal zona volcénica del mundo.

En la etapa de construccién, todo el personal de la obra deberd estar al tanto de los
procedimientos de seguridad a adoptar antes, durante y después de un sismo.

e Antes
o 5Se deberd organizary ejecutar simulacros.

o Se deberd guardar provisiones (comida enlatada y agua hervida), podrian ser
necesarias.

© Setendrd a la mano: niimeros telefénicos de emergencia, botiquin, de ser posible
un radio portétil y una linterna con pilas.

© Se debera fijar a la pared: repisas, cuadros, armarios, estantes, espejos y libreros.
Evite colocar objetos pesados en la parte superior de éstos.

o El contratista procurard que todos los trabajadores tengan consigo una
identificacion. De ser posible con ntimero telefénico y tipo de sangre.

e Durante

o Dirijase a los lugares seguros previamente establecidos; clibrase la cabeza con
ambas manos colocdndola junto a las rodillas.

o Aléjese de los objetos que puedan caer, deslizarse o quebrarse.

© No se apresure a salir, el sismo dura sélo unos segundos y es posible que termine
antes de que usted lo haya logrado.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE FACTIBILIDAD DEL PROYECTG “MEIORAMIENTA FISICO ¥ OFERACIONAL DE LA INTERCONEXION DE [A ESTACION
CENTRAL DEL METROPOLITANG ¥ LA ESTACION MIGUEL GRAU DE LA LINEA 1 DEL METRO DE LIMA™— :

EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL PRELIMINAR _f / / pag.85
L~ £l
“-"-'.‘ LA L e Ll L T e
TORPO r ) PE| - CARLOS ALCONSO VELASCO
i ut“' } AL L IN IERO DE CAMINOS
Rots CIF N° 71 CANALES Y PUERTOS

g G R 15U

ChY



. “ ik da . Arcnu:lﬁiogggm ; $
t-‘? Municipalidad de Lima i M e s Ry ¥

s Después

0

Incendios

Se verificard si hay lesionados, incendios o fugas de cualquier tipo, de ser asi,
llame a los servicios de auxilio.

Se usard el teléfono sélo para llamadas de emergencia. Escuche la radio para
informarse y colabore con las autoridades.

Si es necesario evacuar la zona, hagalo con calma, cuidado v orden, siga las
instrucciones de las autoridades.

No encienda cerillos ni use aparatos eléctricos hasta asegurarse de que no hay
fugas de gas,

Efectlie con cuidado una revision completa de las instalaciones. No haga uso de
ella si presenta dafios graves.

Limpie los liquidos derramados o escombros que ofrezcan peligro.

Esté preparado para futuros sismos, llamados réplicas. Generalmente son mas
débiles, pero pueden ocasionar dafios adicionales.

Aléjese de los inmuebles dafiados vy evite circular por donde existan deterioros
considerables,

No consuma alimentos ni bebidas que hayan podido estar en contacto con vidrios
rotos o algln contaminante.

La ocurrencia de incendios durante la obra se considera basicamente, por la inflamacién de
combustibles y accidentes por corto circuito eléctrico y otros.

*  Antes

8]

O

Esté siempre alerta. La mejor manera de evitar los incendios, es la prevencidn.
Procure no almacenar productos inflamables.

Cuide que los cables de ldmparas, aparatos eléctricos Yy motores de maquinarias
se encuentren en perfectas condiciones.

Ne haga demasiadas conexiones en contactos multiples, para evitar la sobre carga
de los circuitos eléctricos. Redistribuya los aparatos o instale circuitos adicionales.
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o Por ningin motivo moje sus instalaciones eléctricas. Recuerde que el agua es
buen conductor de la electricidad.

o Todo contacto o interruptor debe tener siempre su tapa debidamente aislada.

o Antes de salir al trabajo revise que los aparatos eléctricos estén apagados o
perfectamente desconectados; las llaves de la estufa cerradas y los pilotos se
mantengan encendidos,

© Después de usar cerillos o fumar un cigarro, asegirese de que han quedado
apagados.

o Guarde los liquidos inflamables en recipientes cerrados y sitios ventilados.

o No sustituya los fusibles por alambre o monedas, ni use cordones eléctricos
dafiados o parchados. Procure utilizar las llaves térmicas.

o Tenga a la mano los teléfonos de los Bomberos, Puestos de Salud y Hospitales.

e Durante

o Busque el extintor més cercano vy trate de combatir el fuego.

o Siel fuego es de origen eléctrico no intente apagarlo con agua.

© Sila puerta es la tnica salida, verifique que la chapa no esté caliente antes de
abrirla; si lo estd, lo més probable es que haya fuego al otro lado de ella, No la
Abra.

© En caso de que el fuego obstruya las salidas, no se desespere y coléquese en el
sitio mas seguro. Espere a ser rescatado.

© Si hay humo coléquese lo mas cerca posible del piso y despldcese "a gatas".
Tapese la nariz y la boca con un trapo, de ser posible humedo.

o Sise incendia su ropa, no corra: tirese al piso y ruede lentamente. De ser posible
cubrase con una manta para apagar el fuego.

o  No pierda el tiempo buscando objetos personales.

© En el momento de la evacuacidn siga las instrucciones del personal especializado.

® Después

©  Retirese del drea incendiada porque el fuego puede reavivarse.

o Nointerfiera con las actividades de los bomberos y rescatistas
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Derrames de combustibles, lubricantes y/o elementos nocivos

Son los vertimientos de combustibles, lubricantes o elementos tdxicos, transportados por
unidades de terceros y/o del Contratista de Obra en las instalaciones del puente. o alrededores,
originadas por accidentes o desperfectos en las unidades.

Para el control de este tipo de contingencia, se debera dotar de elementos de control de
derrames.

Los sitios de almacenamiento de estos insumos y durante su transporte, deben cumplir todas las
normas de seguridad industrial.

Accidentes laborales

Los accidentes laborales son muy comunes durante |la operacion de los vehiculos vy maguinaria
pesada, originados en su mayoria por deficiencias humanas o fallas mecédnicas de los equipos
utilizados.

Para atender este tipo de contingencia se debe aplicar o siguiente:
s« Cumplimiento cuidadoso de las normas de seguridad industrial.

s Sefializacion clara que avise al personal y a la comunidad al tipo de riesgo al que se
someten.

s Cerramientos con cintas reflectivas, mallas y barreras, en los sitios de mas posibilidades
de accidente.

En caso de ocurrencia de accidentes, se procedera de la siguiente manera:

Cormunicar al ingeniero encargado del frente de trabajo, éste a su vez, Informard a la caseta de
control u oficina, donde se mantendrd comunicacién con todas las dependencias del proyecto.
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9. PROGRAMA DE CIERRE DE OBRA

El Cierre de la etapa de construccién deberd establecer las actividades necesarias para el retiro de
las instalaciones que fueron construidas temporalmente durante la etapa de construccién asi
como rehabilitar zonas perturbadas,

a. Campamentos

= Deben ser totalmente levantados los restos de pisos que fueron construidos y estos
residuos se deberan trasladar al depédsito de desechos acondicionados en el drea. De esta
forma se garantiza que el ambiente utilizado para estos propdsitos quede libre de
desmontes.

e Se procederd a realizar el renivelado del terreno, asimismo las zonas que hayan sido
compactadas deberdn ser humedecidas y removidas, acondicioniandolas de acuerdo al
paisaje circundante.

s Una vez escarificado el suelo compactado se inicia el proceso de revegetacion del terreno,
con las especies tipicas del lugar.

» La disposicion final de los residuos sélidos serd en un relleno sanitario autorizado por la
DIGESA. El sellado del relleno sanitario se hard utilizando el material excavado
inicialmente (terreno natural), cubriendo el drea afectada y compactando el material que
se use para rellenar, la conformacion se efectuara en capas de 20 centimetros como
maximo.

# Retiro de los bafios quimicos.
b. Patios de Maquinarias y Equipos

s Al culminar todas las obras de construccion, levantar las instalaciones efectuadas para el
mantenimiento y reparacion de las maquinas. Los materiales desechados serdn
dispuestos convenientemente en un depdsito de material excedente. Todos los suelos
contaminados por aceite, solventes, petrdleo y grasas deben ser removidos hasta una
profundidad de 10 cm.

s El aceite quemado y residuos de combustibles que procede de las maquinarias,
periodicamente deben ser dispuestos en bidones, las cuales deben ser conservados hasta
sU respectiva eliminacion.

e la eliminacién de pisos se realiza con una cuadrilla de trabajadores y equipos, que
efectuaran el levantamiento del material de ripio que corresponde al piso, el cual debe
ser trasladado al depdsito de desechos disefiado en la zona.
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e Se proceden a realizar el renivelado del terreno, asimismo las zonas que hayan sido
compactadas debe ser humedecidas y removidas, acondicionandolas de acuerdo al
paisaje circundante.

¢ Una vez escarificado el suelo compactado, se inicia el proceso de revegetacién del
terreno, con las especies tipicas del lugar.

c. Enla caseta de vigilancia, almacenes

Culminada la etapa de construccion, se retirarén todas las instalaciones utilizadas, limpiando
totalmente el drea y disponiendo los residuos convenientemente, asi mismo retirar los servicios
higiénicos portétiles,

El Campamento y los Almacenes seran desmantelados y retirados para su posterior re-uso (si es
de material reciclable) o dispuesto en el depdsito seleccionado para materiales excedentes. El
desmantelamiento incluye también la demolicién de los pisos de concreto, si se hubieran
construido, y el transporte para su eliminacién en el depdsito destinado para materiales
excedentes.

d. En las dreas de trabajo y alrededores

Los residuos, escombros, desechos, restos de bolsas de cemento, pedazos de metal y otros
generados durante la construccion, que hubieran sido dejados en las dreas de trabajo o en sus
alrededores, seran retirados para ser, dependiendo de su naturaleza, trasladados al depésito de
materiales excedentes y/o su recojo por el Servicio de limpieza puiblica.

10. CRONOGRAMA DE EJECUCION

La duracién de las actividades del Proyecto serd de 15 meses lo cual se detallan a continuacién.
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11. PRESUPUESTO IMPLEMENTACION

Descripcion Unidad Matrado Precio 5/. Pracio parcial 5/.
Prograrraas de Medidas Preventivas Mitigadoras y glb 1.00 560,700,00 560,700,00
Correctivas
_ﬂ'{_:ggm‘a_s_d_e_ﬂsms Soclales L glb L __il_ﬁg 259,800.00 L 259,800:9_9. o
Plan de Seguimiento Y Control ) glb 1.00 | 218,900.00 218,900.00
Programa de Prevencion Y Riesgos Y Cnntlgenclas glb 1.00 177,700.00 177,700.00
_Programa de Cierre De Obra glb 1.00 382,900.00 382,900.00
TOTALS/. 1,600,000.00

Tabla N° 41. Presupuesto Ambiental
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