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I.

1.1.

1.2.

DATOS GENERALES DEL TITULAR Y DE LA ENTIDAD
AUTORIZADA PARA LA ELABORACION DE LA EVALUACION
PRELIMINAR.

NOMBRE DEL PROPONENTE (PERSONA NATURAL O JURIDICA) Y SU
RAZON SOCIAL.

Nombre del proponente : Gobierno Regional de Madre de Dios

Numero de RUC : 20527143200

Domicilio legal : Jr. Cusco cuadra N° 350 (ex) Colegio Santa
Rosa

Distrito : Tambopata

Provincia : Tambopata

Departamento : Madre de Dios

Teléfono y/o Fax : (082) 571199/572646/571102

Correo electronico : reqionmddp@regionmadrededios.gob.pe

TITULAR O REPRESENTANTE LEGAL
Nombres completos : Luis Otsuka Salazar

Documento de identidad N°: 48507818

Credencial JNE N° : 3801-2014-JNE

Domicilio : Jr. Cusco cuadra N° 350 (ex) Colegio Santa
Rosa

Teléfono y/o Fax : (082) 571199/572646/571102

Correo electronico : regionmddp@regionmadrededios.gob.pe
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1.3. ENTIDAD AUTORIZADA PARA LA ELABORACION DE LA EVALUACION

1.3.1.

PRELIMINAR.

Persona Juridica

Nombres y Apellidos

RUC
Numero de Registro en

Senace

Profesionales

Domicilio
Teléfono

Correo electrénico

: INGENIERIA & CONSULTORES
AMBIENTALES DKA S.A.C.

: 20392926373

: Resoluciéon Directoral N° 367-2016-MTC/16 de
fecha 15/04/2016

: Ingeniero Ambiental, Alfredo Rubén Alberto
Céaceres Quintana, CIP N° 173564

Socidloga, Flor Maria Vargas Calle, CSP N°
1344

: Calle Grau N° 355. San Miguel. Lima
: (01) 383-3888

: cmarquez@consultoresambientalesdka.com
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PROYECTO “MEJORAMIENTO VIAL DEL CASCO URBANO DE LA CIUDAD DE | GERENCIA REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA
1 0 PUERTO MALDONADO, DISTRITO Y PROVINCIA DE TAMBOPATA, REGION MADRE || SUB GERENCIA DE ESTUDIOS DE
DE DIOS, PROVINCIA DE TAMBOPATA - MADRE DE DIOS” INFRAESTRUCTURA



EVALUACION
PRELIMINAR

[INGENIERIAI&{CONSULTORES}A
DKA S.A.C.

Trabajamos por un ambiente sano

IL.

2.1.

2.1.1.

MARCO LEGAL E INSTITUCIONAL

MARCO LEGAL

En los ultimos afios se ha logrado un avance importante en el campo de la
legislacion ambiental en nuestro pais. En efecto, han sido promulgadas
importantes normas que sirven como instrumentos juridicos para regular la
relacion hombre — naturaleza, con el proposito de lograr el desarrollo de
nuestro pais. En los ultimos anos estas normas se vienen fortaleciendo en la
medida que los actores del desarrollo van tomando conciencia sobre la
necesidad de hacer un uso responsable de nuestros recursos naturales y del
entorno ambiental en general.

Normatividad General

La Evaluacion Preliminar del Proyecto “Mejoramiento Vial del Casco Urbano
de la ciudad de Puerto Maldonado, Distrito y Provincia de Tambopata — Regidn
Madre de Dios, Provincia de Tambopata — Madre de Dios”, ha sido
desarrollado teniendo como marco legal, las normas de conservacion y
proteccion ambiental vigentes en el Estado Peruano.

> Constitucion Politica del Pera, 1993 (31/10/1993)

La Constitucion Politica del Peru en su articulo 2°, resalta entre los derechos
fundamentales de la persona humana el derecho a gozar de un ambiente
equilibrado y adecuado al desarrollo de su vida. Igualmente en el Titulo Il del
Régimen Economico, Capitulo Il del ambiente y los recursos naturales
(Articulo 66 al 69), sefala que los recursos naturales renovables y no
renovables son patrimonio de la Nacién, promoviendo el uso sostenible de
éstos, la conservacién de la diversidad bioldgica y de las Areas Naturales
Protegidas. Razones por lo que queda establecido que el proyecto debe
orientarse hacia estos preceptos y procurar el menor impacto negativo y el
maximo positivo por su implantacién.

> Decreto Legislativo N° 635, Coédigo Penal (13/12/1991) y sus
modificaciones

Considera al medio ambiente como un bien juridico de caracter socio —
economico. La norma sanciona los delitos contra los recursos naturales y el
medio ambiente con penas privativas de la libertad individual.
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> Ley N° 28611, Ley General del Ambiente (15/10/2005), modificada por
Decreto Legislativo N° 1055 (27/06/2008)

Considera en su Art. 1° del derecho y deber fundamental que, toda persona
tiene el derecho irrenunciable a vivir en un ambiente saludable, equilibrado y
adecuado para el pleno desarrollo de la vida; y el deber de contribuir a una
efectiva gestion ambiental y de proteger el ambiente, asi como sus
componentes, asegurando particularmente la salud de las personas en forma
individual y colectiva, la conservacion de la diversidad biologica, el
aprovechamiento sostenible de los recursos naturales y el desarrollo
sostenible del pais.

El Art. 16°, inciso 1: Los instrumentos de gestion ambiental son mecanismos
orientados a la ejecucion de la politica ambiental sobre la base de los
principios establecidos en la presente Ley, y en lo sefialado en sus normas
complementarias y reglamentarias.

El Art. 17°, inciso 1: Los instrumentos de gestion ambiental podran ser de
planificacion, promocién, prevencion, control, correccion, informacion,
financiamiento, participacién, fiscalizacion, entre otros, rigiéndose por sus
normas legales respectivas y los principios contenidos en la presente Ley.

El Art. 24°, inciso 1: Indica que toda actividad humana que implique
construcciones, obras, servicios y otras actividades, asi como las politicas,
planes y programas publicos susceptibles de causar impactos ambientales de
caracter significativo, esta sujeta, de acuerdo a Ley, al sistema Nacional de
Evaluacion de Impacto Ambiental — SEIA, el cual es administrado por la
Autoridad Ambiental Nacional. La Ley y su Reglamento desarrollan los
componentes del SEIA.

> Modificatoria de la Ley N° 28611, Ley General del Ambiente aprobada
con Decreto Legislativo N° 1055 (26/06/2008)

Mediante esta norma se modifican los articulos: 32°, 42°, 43° y 51° de la Ley
N° 28611, Ley General del Ambiente, en los siguientes términos:

En el numeral 32.1, se redefine el Limite Maximo Permisible, como la medida
de la concentracién o grado de elementos, sustancias o parametros fisicos,
quimicos y biolégicos, que caracterizan a un efluente o una emision, que al
ser excedida causa o puede causar dafnos a la salud, al bienestar humano y
al ambiente. De igual manera, se establece que su determinacion corresponde
al Ministerio del Ambiente, asi como su cumplimiento es exigible por dicha
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entidad y los organismos que conforman el Sistema Nacional de Gestion
Ambiental.

Establece en el articulo 42° incisos g y h, la obligacion de las entidades
publicas con competencias ambientales y las personas juridicas que presten
servicios publicos, de entregar al Ministerio del Ambiente la informacion que
generen, siendo esta informacion requerida para elaborar los informes
nacionales sobre la situacidon del ambiente. El incumplimiento en la entrega de
dicha informacién, dentro de los procedimientos y plazos establecidos sera
considerado como una falta grave.

En el articulo 43°, se establece el derecho de toda persona de conocer la
situacion de su denuncia ante cualquier infraccion a la norma ambiental,
debiendo las entidades correspondientes establecer procedimientos para la
atencion de dichas denuncias.

En el articulo 51°, se establece que como parte del proceso de participacion
ciudadana, la entidad correspondiente debe publicar en su portal institucional
los acuerdos, observaciones y recomendaciones dadas en los procesos de
consulta.

> Ley N° 27446, Ley del Sistema Nacional de Evaluacion del Impacto
Ambiental (23/04/2001), modificada por el Decreto Legislativo N° 1078
(28/06/2008)

Con este dispositivo legal se crea el Sistema Nacional de Evaluacién del
Impacto Ambiental (SEIA), como un sistema unico y coordinado de
identificacion, prevencion, supervision, control y correccion anticipada de los
impactos ambientales negativos derivados de las acciones humanas
expresadas por medio de proyectos de inversion que puedan originar
implicaciones ambientales significativas; asi como los proyectos de inversion
publica, privada o de capital mixto, que impliquen actividades, construcciones,
obras, y otras actividades comerciales y de servicios que puedan causar
impactos ambientales negativos significativos.

El articulo 3°, sefiala que no podra iniciarse la ejecucién de proyectos ni
actividades de servicio y comercio y ninguna autoridad nacional, sectorial,
regional o local podra aprobarlas, autorizarlas, permitirlas, concederlas o
habilitarla si no cuentan con la certificacibon ambiental contenida en la
resolucion expedida por la respectiva autoridad competente, estableciendo en
el articulo 6° el procedimiento para la certificacion ambiental.
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El articulo 4°, sefala la categorizacidon de los proyectos de acuerdo al riesgo
ambiental, estableciendo 3 categorias:

Categoria |.- Declaracién de Impacto Ambiental, incluye aquellos proyectos
cuya ejecucion no originan impactos ambientales negativos de caracter
significativo.

Categoria Il.- Estudio de Impacto Ambiental Semidetallado, incluye los
proyectos cuya ejecucion puede originar impactos ambientales moderados y
cuyos efectos negativos pueden ser eliminados o minimizados mediante la
adopcion de medidas facilmente aplicables.

Categoria Ill.- Estudio de Impacto Ambiental Detallado, incluye aquellos
proyectos cuyas caracteristicas, envergadura y/o localizacion, pueden
producir impactos ambientales negativos significativos, cuantitativa o
cualitativamente, requiriendo un analisis profundo para revisar sus impactos y
proponer estrategia de manejo ambiental correspondiente.

El articulo 7°, establecen que la solicitud de certificacion ambiental que
presente el proponente o titular de toda accién comprendida en el listado de
inclusion a que se refiere el Articulo 4°, sin perjuicio de incluir las
informaciones, documentos y demas requerimientos que establezca el
Reglamento de la presente Ley, debera contener:

a) Una evaluacion preliminar con la siguiente informacion:
a.1 Las caracteristicas de la accidén que se proyecta ejecutar;
a.2 Los antecedentes de los aspectos ambientales que conforman el area

de influencia de la misma;
a.3 Los posibles impactos ambientales que pudieran producirse; vy,

a4 Las medidas de prevencion, mitigacion o correccion previstas.

El articulo 16°, establecen que el Ministerio del Ambiente — MINAM, es el
encargado de dirigir y administrar el SEIA, en concordancia con lo que se
establece su Ley de Creacion y la presente Ley.
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2 Decreto Supremo N° 019-2009-MINAM, Reglamento de la Ley N°
27446, Ley del Sistema Nacional de Evaluacion del Impacto
Ambiental (25/09/2009)

El Reglamento reafirma lo ya establecido en la Ley N° 27446, que establece
que el Ministerio del Ambiente — MINAM, es el encargado de dirigir y
administrar el SEIA y de esta manera, asegurar el caracter transectorial del
mismo y la debida coordinacion en la administracion, direccion y gestion del
proceso de evaluacion de impacto ambiental.

El objetivo del Reglamento es logar la efectiva identificacidon, prevencion,
supervision, control y correccion anticipara de los impactos ambientales
negativos derivados de las acciones humanas expresadas por medio de
proyectos de inversion, asi como de politicas, planes y programas publicos, a
través del establecimiento del Sistema Nacional de Evaluacion de Impacto
Ambiental — SEIA.

En su Articulo 14°, referido al proceso de evaluacion de impacto ambiental, se
sefala que la evaluacién de impacto ambiental es un proceso participativo,
técnico-administrativo, destinado a prevenir, minimizar, corregir y/o mitigar e
informar acerca de los potenciales impactos ambientales negativos que
pudieran derivarse de las politicas, planes, programas y proyectos de
inversién, y asimismo, intensificar sus impactos positivos.

En su Articulo 30°, referido a la Actualizacion del Estudio Ambiental, se sefiala
que éste debe ser actualizado por el titular en aquello componentes que lo
requieran, al quinto afo de iniciada la ejecucion del proyecto y por periodos
consecutivos y similares, debiendo precisarse sus contenidos asi como las
eventuales modificaciones de los planes sefialados en el articulo precedente.
Dicha actualizacion sera remitida por el titular a la Autoridad Competente para
que ésta la procese y utilice durante las acciones de vigilancia y control de os
compromisos ambientales asumidos en los estudios ambientales aprobados.

Asimismo, establece que la normatividad especifica que regula los Planes de
Cierre o Abandono, se aplicara sin perjuicio de lo dispuesto en el parrafo
precedente.

En la tercera disposicion complementaria final de este dispositivo legal se
sefala que para los proyectos incursos en el Sistema Nacional de Inversion
Publica — SNIP, el Ministerio del Ambiente en coordinacién con el Ministerio
de Economia y Finanzas, en un plazo no mayor a ciento ochenta (180) dias
habiles contados a partir del dia siguiente de publicado este dispositivo,
aprobara disposiciones normativas para regular su manejo en concordancia
con el Sistema Nacional de Evaluaciéon de Impacto Ambiental.
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A

 Resolucion Ministerial N° 052-2012-MINAM, Directiva para la
Concordancia entre el Sistema Nacional de Evaluaciéon de Impacto
Ambiental (SEIA) y el Sistema Nacional de Inversion Publica
(07/03/12)

Contiene las disposiciones para facilitar la aplicacion del Sistema Nacional de
Evaluacion de Impacto Ambiental (SEIA) a los Proyectos de Inversion Publica.
Tiene como ambito aplicacion las Entidades y Empresas del Sector Publico
no Financiero de los tres niveles de gobierno, que formulen Proyectos de
Inversion Publica en el marco del SNIP, cuya ejecucion pudiera originar
impactos ambientales negativos significativos y que, por tanto, se encuentran
en el Listado del Anexo Il del Reglamento de la Ley N° 27446 aprobado por
Decreto Supremo N° 019-2009-MINAM 'y sus actualizaciones, sin perjuicio de
las obligaciones establecidas en la normatividad del SEIA.

> Ley N° 29968, Ley de creacion del Servicio Nacional de Certificacién
Ambiental para las Inversiones Sostenibles (SENACE) (20.12.2012)

El servicio Nacional de Certificacion Ambiental para las Inversiones
Sostenibles fue creado mediante Ley N° 29968, publicada el 12 de diciembre
de 2012 en el Diario Oficial ElI Peruano, constituyéndose en una nueva
autoridad ambiental del Sistema Nacional de Evaluacién de Impacto
Ambiental — SEIA, responsable de Revisar y aprobar los Estudios de Impacto
Ambiental detallados (EIA-d) que comprenden los proyectos de inversion
publica, privada o de capital mixto, de alcance nacional o multirregional que
puedan causar impactos significativos.

2> Decreto Supremo N° 003-2015- MINAM, reglamento de organizacion
y funciones del Servicio Nacional de Certificacion Ambiental para las
Inversiones Sostenibles (SENACE) (15.01.2015)

El Reglamento de Organizacion y Funciones del Servicio Nacional de
Certificacion Ambiental para las Inversiones Sostenibles - SENACE, consta
de seis (06) Titulos, seis (06) Capitulos, setenta y tres (73) Articulos, una (01)
Disposicion  Complementaria  Transitoria, dos (02) Disposiciones
Complementarias Finales y un (01) organigrama de la estructura
organizacional.

Una de sus funciones es aprobar la clasificacion de los estudios ambientales,
en el marco del SEIA, cuya transferencia de funciones al SENACE haya
concluid. Esta funcién fue incorporada por la Segunda Disposicion
Complementaria Modificatoria de la Ley N° 30327, Ley de promocion de las
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inversiones para el crecimiento econdmico y el desarrollo sostenible,
publicado el 21 de mayo de 2015.

> Resoluciéon Ministerial N° 160-2016-MINAM, Aprueban culminacion
del procesos de transferencia de funciones del subsector
Transportes del Ministerio de Transportes y Comunicaciones — MTC
al Servicio Nacional de Certificacion Ambiental para las Inversiones
Sostenibles — SENACE (22.06.2016)

Segun Articulo 1, se aprueba la culminacion del proceso de transferencia de
funciones del subsector Transportes del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones - MTC al Servicio Nacional de Certificacion Ambiental para
las Inversiones Sostenibles - SENACE, que a continuacién se detallan:

a) Revisar y aprobar los Estudios de Impacto Ambiental Detallados, las
respectivas actualizaciones, modificaciones, informes técnicos sustentatorios,
solicitudes de clasificacion y aprobacién de Términos de Referencia,
acompafamiento en la elaboracion de Linea Base, Plan de Participacion
Ciudadana y demas actos o procedimientos vinculados a las acciones antes
sefaladas.

b) Administrar el Registro de Entidades Autorizadas a elaborar Estudios
Ambientales.

c) Administrar el Registro Administrativo de caracter publico y actualizado de
certificaciones ambientales concedidas o denegadas.

> Decreto Supremo N° 757, Ley Marco para el Crecimiento de la
Inversion Privada (13/11/1991)

Modifica sustancialmente varios articulos del Codigo del Medio Ambiente y de
los Recursos Naturales, con el objeto de armonizar las inversiones privadas,
el desarrollo socioeconémico, la conservacion del medio ambiente y el uso
sostenible de los recursos naturales.

Segun el Art. 50° las autoridades sectoriales competentes para conocer sobre
los asuntos relacionados con la aplicacion de las disposiciones de la Ley
General del Ambiente son los ministerios o los organismos fiscalizadores,
segun sea el caso, de los sectores correspondientes a las actividades que
desarrollan las empresas, sin perjuicio de las atribuciones que correspondan
a los Gobiernos Regionales y Locales conforme a lo dispuesto en la
Constitucion Politica.
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Los Articulos 51° y 52° de esta Ley sefalan ciertas competencias de las
autoridades sectoriales competentes, siendo modificados estos articulos por
la Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental para Obras y Actividades que se
resume mas adelante.

2 Ley N° 26821, Ley Organica para el Aprovechamiento Sostenible de
los Recursos Naturales (25/06/1997)

Norma el régimen de aprovechamiento sostenible de los recursos naturales,
estableciendo un marco adecuado para el fomento de la inversion, procurando
un equilibrio dinamico entre el crecimiento econdémico, la conservacion de los
recursos naturales y del ambiente y, el desarrollo integral de la persona
humana.

La Norma Legal sefala las condiciones y las modalidades de otorgamientos
a particularidades, en cumplimiento del mandato contenido en los articulos 66
y 67 del Capitulo Il del Titulo Il de la Constitucién Politica del Peru y de
conformidad con lo establecido en el Cédigo del Medio Ambiente y de los
Recursos Naturales y los Convenios Internacionales ratificados por el Peru.

> Ley N° 29338, Ley de Recursos Hidricos (31/03/2009)

La presente Ley regula el uso y gestion de los recursos hidricos. Comprende
el agua superficial, subterranea, continental y los bienes asociados a esta. Se
extiende al agua maritima y atmosférica en lo que resulte aplicable.

Son 11 los principios que rigen el uso y la gestién integrada de los recursos
hidricos, siendo: i) Principio de valoracion del agua y de gestion integrada del
agua, ii) Principio de prioridad en el acceso del agua, iii) Principio de la
Participacion de la Poblacién y Cultura del Agua, iv) Principio de Seguridad
Juridica, v) Principio de respeto de los usos del agua por las comunidades
campesinas y comunidades nativas, vi) Principio de Sostenibilidad, vii)
Principio de descentralizacion de la gestion publica del agua y de autoridad
unica, viii) Principio Precautorio, ix) Principio de Eficiencia, x) Principio de
gestion integrada participativa por cuenca hidrografica y xi) Principio de Tutela
Juridica.

Mediante esta Ley se crea el Sistema Nacional de Gestién de los Recursos
Hidricos, cuyo objetivo es coordinar y asegurar la gestiéon integrada y
multisectorial, el aprovechamiento sostenible, la conservacion, el uso eficiente
y el incremento de los recursos hidricos, con estandares de calidad en funcion
al uso respectivo. Asi mismo en su articulo 14° establece que el ente rector es
la Autoridad Nacional del Agua.
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> Decreto Supremo N° 001-2010-AG, Reglamento de la Ley de
Recursos Hidricos aprobado con (24/03/2010)

El presente reglamento tiene por objeto regular el uso y gestion de los
recursos hidricos que comprenden al agua continental: superficial y
subterranea, y los bienes asociados a ésta; asimismo, la actuacion del Estado
y los particulares en dicha gestién, todo ello con arreglo a las disposiciones
contenidas en la Ley de Recursos Hidricos, Ley N° 29338.

Entre los diferentes aspectos que reglamenta esta norma destaca la
confirmacion:

Del recurso agua como patrimonio de la Nacion y de dominio inalienable e
imprescriptible. En consecuencia, no hay propiedad privada sobre él, sélo se
otorga en uso a personas naturales o juridicas.

De las fuentes naturales de agua y los bienes naturales asociados al agua,
como bienes de dominio publico hidraulico. En consecuencia, no pueden ser
transferidas bajo ninguna modalidad, ni tampoco se pueden adquirir derechos
sobre ellos.

De la Autoridad Nacional del Agua (ANA) como ente rector en lo referente a
la administracion del agua y de sus bienes asociados.

Reglamenta también el derecho del uso del agua como unico titulo otorgado
por la Autoridad Administrativa del Agua a favor de persona natural o juridica,
publica o privada, que avala el uso del recurso salvo que se trate de un uso
primario; y que puede materializarse a través de un permiso, autorizacion y
licencia.

> Decreto Supremo N° 102-2001-PCM, Estrategia Nacional de la
Diversidad Biolégica (05/09/2001)

Se menciona que la diversidad bioldgica peruana es patrimonio natural de la
Nacion; que, por Resolucién Legislativa N° 26181 y en concordancia con el
Titulo Ill, Capitulo Il de la Constitucién Politica del Peru, relativo al Ambiente
y los Recursos Naturales, se ratifico el Convenio sobre la Diversidad Bioldgica,
el cual regula lo relativo a la conservacion de la diversidad bioldgica, utilizacion
sostenible de sus componentes y la distribucién justa y equitativa de los
beneficios por su uso.
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> Ley N° 26839, Ley de la Conservaciéon de la Diversidad Biolégica
(16.07.1997)

Regula lo relativo a la conservacion de la diversidad biologica y la utilizacion
sostenible de sus componentes, en concordancia con los articulos 66° y 68°
de la Constitucién Politica del Peru.

Ademas, promueve la conservacién de la diversidad de ecosistemas,
especies y genes, el mantenimiento de los procesos ecoldgicos esenciales, la
participacion justa y equitativa de los beneficios que se deriven de la utilizacion
de la diversidad bioldgica, y el desarrollo econdmico del pais basado en el uso
sostenible de sus componentes, en concordancia con el Convenio de las
Naciones Unidas sobre Diversidad Bioldgica.

> Ley N° 26842, Ley General de Salud (20/07/1997)

La Ley General de Salud senala atribuciones especificas en materia ambiental
para la Autoridad de Salud al haber establecido que a ésta le corresponde
dictar las medidas necesarias para minimizar y controlar los riesgos para la
salud de las personas derivados de elementos, factores y agentes
ambientales, de conformidad con lo que establece, en cada caso, la ley de la
materia. Asi mismo, establece que si la contaminacién del ambiente significa
riesgo o dano a la salud de las personas, la Autoridad de Salud de nivel
nacional dictara las medidas de prevencion y control indispensables para que
cesen los actos o hechos que ocasionan dichos riesgos y dafos.

Esta norma es necesaria que sea cumplida por los contratistas a fin de
garantizar la salud y la integridad fisica del trabajador. En ella se establece
que la salud es condicidén indispensable del desarrollo humano y medio
fundamental para alcanzar el bienestar individual y colectivo, por tanto, es
responsabilidad del Estado, regularla, vigilarla y promoverla.

> Ley N° 27314, Ley General de Residuos Sélidos (21/07/2000),
modificada por Decreto Legislativo N° 1065 (28/06/2008) y su
Reglamento aprobado por Decreto Supremo N° 057-2004-MINSA
(24/07/2004).

Establece derechos y obligaciones de la sociedad en su conjunto para
asegurar una gestion y manejo de los residuos solidos, sanitaria vy
ambientalmente adecuada con sujecidon a los principios de minimizacion,
prevencion de riesgos ambientales y proteccion de la salud y bienestar de la
persona humana.
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En el Art. 31° sobre Estudios Ambientales, sefiala que Las Declaraciones
de Impacto Ambiental (DIA), los Estudios de Impacto Ambiental (EIA), los
Programas de Adecuacion y Manejo Ambiental (PAMA) y demas instrumentos
de gestion ambiental o Estudios Ambientales establecidos en la legislacion
vigente para el desarrollo de proyectos de inversion, deben considerar
necesariamente medidas para prevenir, controlar, mitigar y eventualmente
reparar, los impactos negativos de los residuos solidos. Los referidos
instrumentos deben ser formulados con observancia de las disposiciones de
esta Ley y sus respectivos reglamentos y normas complementarias,
considerando en particular, los siguientes aspectos:

1. Prevencion y control de riesgos sanitarios y ambientales.

2. Criterios adoptados, caracteristicas de las operaciones o procesos de
manejo y obligaciones a cumplir en materia de residuos solidos, de acuerdo a
lo establecido en el Articulo 14 de la presente Ley y como parte del Plan de
Manejo Ambiental correspondiente”.

El reglamento es de aplicacion a conjunto de actividades relativas a la gestién
y manejo de residuos sélidos; siendo de cumplimiento obligatorio para toda
persona natural o juridica, publica o privada dentro del territorio nacional
(articulo 3°).

> Decreto Supremo N° 085-2003-PCM, Reglamento de Estandares
Nacionales de Calidad Ambiental para Ruido (30/10/2003)

La presente norma establece los estandares nacionales de calidad ambiental
para ruido y los lineamientos para no excederlos, con el objetivo de proteger
la salud, mejorar la calidad de vida de la poblacion y promover el desarrollo
sostenible.

Para efectos de la presente norma, se especifican las siguientes zonas de
aplicacion: Zona Residencial, zona Comercial, Industrial, Zona Mixta y de
Proteccion Especial; estableciendo niveles maximos de ruido en el ambiente
para cada una de ellas.

> Decreto Supremo N° 002-2013-MINAM, Estandares de Calidad
Ambiental (ECA) para Suelo (25/03/2013)

Aprueba los Estandares de Calidad Ambiental (ECA) para Suelo, contenidos
en el Anexo | del presente Decreto Supremo.

Los Estandares de Calidad Ambiental (ECA) para Suelo son aplicables a todo
proyecto y actividad, cuyo desarrollo dentro del territorio nacional genere o
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pueda generar riesgos de contaminacion del suelo en su emplazamiento y
areas de influencia.

Los Estandares de Calidad Ambiental (ECA) para Suelo son referente
obligatorio en el disefo y aplicacién de todos los instrumentos de gestidon
ambiental, lo que incluye planes de descontaminacion de suelos o similares.

Para el caso de proyectos nuevos, los titulares estan obligados a determinar
como parte de su Instrumento de Gestion Ambiental, la concentracion de las
sustancias quimicas, que caracteriza sus actividades extractivas, productivas
o de servicios, en el suelo de su emplazamiento y areas de influencia, estén
o no comprendidas en el Anexo | de la presente norma, lo que constituira su
nivel de fondo.

En base a lo sefalado en el parrafo precedente, se estableceran los
mecanismos y acciones a incluir en la estrategia de manejo ambiental,
medidas o planes del Instrumento de Gestién Ambiental correspondiente.

> Decreto Supremo N° 074-2001-PCM, Reglamento de Estandares
Nacionales de Calidad Ambiental del Aire (22/06/2001)

Los Estandares de Calidad Ambiental del Aire, constituyen un instrumento de
gestion ambiental prioritario para prevenir y planificar el control de la
contaminacion del aire sobre la base de una estrategia destinada a proteger
la salud, mejorar la competitividad del pais y promover el desarrollo sostenible.

Este Reglamento establece valores correspondientes para los estandares
nacionales de calidad ambiental de aire y los valores de transito referentes a
las concentraciones de Dioxido de Azufre, PM10, Mondxido de Carbono,
Dioxido de Nitrégeno, Ozono, Plomo y Sulfuro de Hidrégeno.

> Decreto Supremo N° 003-2008-MINAM, Aprueban Estandares de
Calidad Ambiental para Aire (22/08/2008)

Modifican los Estandares de Calidad Ambiental para Aire establecidos para el
Dioxido de Azufre en el Decreto Supremo N° 074-2001-PCM.

2 Decreto Supremo N° 015-2015-MINAM, Modifican los Estandares
Nacionales de Calidad Ambiental para Agua y establecen
disposiciones complementarias para su aplicacion (19/12/2015)

Modifica los parametros y valores de los Estandares Nacionales de Calidad
Ambiental (ECA) para Agua, aprobados por Decreto Supremo N° 002-2008-
MINAM.
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Los Estandares Nacionales de Calidad Ambiental (ECA) para Agua son de
cumplimiento obligatorio en la determinacion de los usos de los cuerpos de
agua, atendiendo a sus condiciones naturales o niveles de fondo, y en el
disefio de normas legales y politicas publicas, de conformidad con lo
dispuesto en la Ley N° 28611, Ley General del Ambiente.

Los Estandares de Calidad Ambiental (ECA) para Agua son referente
obligatorio en el disefo y aplicacién de todos los instrumentos de gestidn
ambiental.

Los titulares de la actividad extractiva, productiva y de servicios deben
prevenir y/o controlar los impactos que sus operaciones pueden generar en
los parametros y concentraciones aplicables a los cuerpos de agua dentro del
area de influencia de sus operaciones, advirtiendo entre otras variables, las
condiciones particulares de sus operaciones y los insumos empleados en el
tratamiento de sus efluentes; dichas consideraciones deben ser incluidas
como parte de los compromisos asumidos en su instrumento de gestidn
ambiental, siendo materia de fiscalizacion por parte de la autoridad
competente.

> Ley N° 29763, Ley Forestal y de Fauna Silvestre (22/0/2011)

Esta Ley tiene por finalidad promover la conservacion, la proteccion, el
incremento y el uso sostenible del patrimonio forestal y de fauna silvestre
dentro del territorio nacional, integrando su manejo con el mantenimiento y
mejora de los servicios de los ecosistemas forestales y otros ecosistemas de
vegetacion silvestre, en armonia con el interés social, econdmico y ambiental
de la nacién, asi como impulsar el desarrollo forestal, mejorar su
competitividad, generar y acrecentar los recursos forestales y de fauna
silvestre y su valor para la sociedad.

El objeto de esta Ley es establecer el marco legal para regular, promover y
supervisar la actividad forestal y de fauna silvestre para lograr su finalidad.

> Ley N° 27867, Ley Organica de Gobiernos Regionales (18/11/02)

Establece y norma la estructura, organizacion, competencias y funciones de
los Gobiernos Regionales. Define 1la organizacion democratica,
descentralizada y desconcentrada del Gobierno Regional conforme a la
Constitucion y a la Ley de Descentralizacion.

El articulo 4° de la ley establece que los gobiernos regionales tienen por
finalidad esencial fomentar el desarrollo regional integral sostenible,
promoviendo la inversion publica y privada y el empleo y garantizar el ejercicio
pleno de los derechos y la igualdad de oportunidades de sus habitantes, de
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acuerdo con los planes y programas nacionales, regionales y locales de
desarrollo.

En el articulo 49° se indica que las funciones en materia de salud son
promover y preservar la salud ambiental de la region; conducir y ejecutar
coordinadamente con los Organos competentes la prevencion y control de
riesgos y dafnos de emergencias y desastres, etc.

En el articulo 53° se establecen las funciones en materia ambiental y de
ordenamiento territorial, como son formular, aprobar, ejecutar, evaluar, dirigir,
controlar y administra los planes y politicas en materia ambiental y de
ordenamiento territorial; implementar el sistema regional de gestion ambiental;
controlar y supervisar el cumplimiento de las normas, contratos, proyectos y
estudios en materia ambiental y sobre uso racional de los recursos naturales,
etc.

En el articulo 56°, inciso f se encuentran establecidas las funciones en materia
de transportes el cual establece que el gobierno regional debe “supervisar y
fiscalizar la gestion de actividades de infraestructura de transporte vial de
alcance regional”.

En el articulo 60°, inciso d, de las funciones en materia de desarrollo social e
igualdad de oportunidades, estable que lo gobiernos regionales promueven la
participacion ciudadana en la planificacion, administracion y vigilancia de los
programas de desarrollo e inversion social en sus diversas modalidades,
brindado la asesoria y apoyo que requieren las organizaciones de base
involucradas.

El articulo 63°, inciso k de las funciones en cuanto a materia de turismo dice
“verificar el cumplimiento de las normas del medio ambiente y preservacion
de los recursos naturales de la region, relacionados al sector turismo”.

> Ley 27972, Ley Organica de Municipalidades (27/05/03)

Esta ley norma la organizacién, autonomia, competencia, funciones y
recursos de las Municipalidades que son los Organos de Gobierno Local, los
cuales representan al vecindario, promueven la adecuada prestacion de los
servicios publicos locales y el desarrollo integral, sostenible y arménico de sus
jurisdicciones.

En materia ambiental, las municipalidades tienen las siguientes funciones:
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= Formular, aprobar, ejecutar y monitorear los planes y politicas locales en
materia ambiental, en concordancia con las politicas, normas y planes
regionales, sectoriales y nacionales.

= Proponer la creacion de areas de conservacion ambiental.

= Promover la educacién e investigacion ambiental en su localidad e
incentivar la participacion ciudadana en todos sus niveles.

= Participar y apoyar a las comisiones ambientales regionales en el
cumplimiento de sus funciones.

= Coordinar con los diversos niveles de gobierno nacional, sectorial y
regional, la correcta aplicacion local de los instrumentos de planteamiento
y de gestiébn ambiental, en el marco del sistema nacional y regional de
gestion ambiental.

Asi también se exponen aspectos relacionados con los servicios publicos
locales, que incluye el saneamiento ambiental, salubridad y salud,
asignandoles funciones especificas y exclusivas, tanto a las municipalidades
provinciales como distritales.

El ambito de influencia del Proyecto: “Mejoramiento Vial del Casco Urbano de
la ciudad de Puerto Maldonado, Distrito y Provincia de Tambopata - Region
Madre de Dios”, se encuentra dentro de la jurisdiccién de la Municipalidad
Provincial de Tambopata.

> Decreto Supremo N° 002-2009-MINAM, Reglamento sobre
Transparencia, Acceso a la Informacion Publica Ambiental,

Participacion y Consulta Ciudadana en Asuntos Ambientales
(17/01/2009)

El presente Reglamento tiene por finalidad establecer las disposiciones sobre
acceso a la informacion publica con contenido ambiental, asimismo como
regular los mecanismos y procesos de participacion y consulta ciudadana en
los temas de contenido ambiental.

Toda persona tiene el derecho de acceder a la informacién que poseen el
MINAM o las entidades senaladas en el Art. 2°, con relaciéon al ambiente, sus
componentes y sus implicancias en la salud; asi como sobre las politicas,
normas, obras y actividades realizadas y/o conocidas por dichas entidades
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que pudieran afectarlo en forma directa o indirecta, sin necesidad de invocar
justificacion de ninguna clase.

La informacion ambiental que las entidades referidas en el Art. 2° accedan,
posean, produzcan o tengan disponible como resultado del ejercicio de sus
funciones, tiene caracter publico y esta sujeta a los mecanismos de acceso a
la informacion publica. Dicha informacién debe proporcionarse cuando ésta
sea solicitada por cualquier persona natural o juridica. Toda persona tiene
derecho a participar responsablemente en los procesos asi como en su
ejecucion, seguimiento y control, mediante la presentacion de opiniones
fundamentadas escritas o verbales.

> Decreto Supremo N° 005-2012-TR, Reglamento de la Ley N° 29783,
Ley de Seguridad y Salud en el Trabajo (25/04/2012), modificada por
el Decreto Supremo N° 006-2014-TR (09/08/2014)

Es aplicable a todos los sectores econdémicos y comprende a todos los
empleadores y los trabajadores, bajo el régimen laboral de la actividad
privada, en todo el territorio nacional. La gestion de la seguridad y salud en el
trabajo, es responsabilidad del empleador, quien asume el liderazgo y
compromiso de estas actividades en la organizacién.

2.1.2.Normatividad Especifica

> Ley N° 28256, Ley que Regula el Transporte de Materiales y Residuos
Peligrosos (18/06/2004) y su Reglamento aprobado por Decreto
Supremo N° 021-2008 (10/06/2008)

Tiene por objeto regular las actividades, procesos y operaciones del
transporte terrestre de los materiales y residuos peligrosos, con sujecion a los
principios de prevencion y de proteccion de las personas, el medio ambiente
y la propiedad. En esta norma define como materiales y residuos peligrosos a
aquellas sustancias, elementos, insumos, productos y subproductos, o sus
mezclas, en estado sdlido, liquido y gaseoso que por sus caracteristicas
fisicas, quimicas, toxicolégicas, de explosividad o que por su caracter de
ilicito, representan riesgos para la salud de las personas, el medio ambiente y
la propiedad.

En el reglamento, se establece que las autoridades competentes respecto al
transporte terrestre de materiales y/o residuos peligrosos son el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, Ministerio de Salud y las Municipalidades
Provinciales; siendo el Ministerio de Transportes y Comunicaciones es el
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organo rector a nivel nacional del transporte terrestre de materiales y/o
residuos peligrosos.

> Resolucién Directoral N° 006-2004-MTC/16, Reglamento de Consulta
y Participacion Ciudadana en el Proceso de Evaluacion Ambiental y
Social en el Subsector Transportes (16/01/2004)

La presente norma la participacion de las personas naturales, organizaciones
sociales, titulares de proyectos de infraestructura de transportes, y
autoridades, en el procedimiento por el cual el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, subsector Transporte, desarrolla actividades de informacion
y didlogo con la poblacion involucrada en proyectos de construccion,
mantenimiento y rehabilitacion; asi como en el procedimiento de Declaracion
de Impacto Ambiental, Estudio de Impacto Ambiental Semidetallado (EIA-sd)
y detallado (EIA-d), con la finalidad de mejorar el proceso de toma de
decisiones en relacion a los proyectos.

> Ley N° 28296, Ley General del Patrimonio Cultural de la Naciéon
(21.07.2004)

Establece politicas nacionales de defensa, proteccién, promocion, propiedad
y régimen legal y el destino de los bienes que constituyen el Patrimonio
Cultural de la Nacion.

> Decreto Supremo N° 037-96-EM, Aprovechamiento de Canteras de
Materiales de Construccion (25/11/1996)

Decreto Supremo establece en sus articulos 1° y 2°, que las canteras de
materiales de construccion utilizadas exclusivamente para la construccion,
rehabilitacion o mantenimiento de obras de infraestructura que desarrollan las
entidades del Estado directamente o por contrata, ubicadas dentro de un radio
de veinte kilometros de la obra o dentro de una distancia de hasta seis
kilbmetros medidos a cada lado del eje longitudinal de las obras, se afectaran
a éstas durante su ejecucion y formaran parte integrante de dicha
infraestructura.

> Ley N° 28221, Ley que regula el Derecho de Extraccion de Materiales
de los Alveos o Cauces de los Rios por las Municipalidades
(11/05/2004)

Esta Ley deja sin efecto ala Ley N° 26737, dado que transfiere la competencia
para el otorgamiento de autorizaciones para extraccion de materiales del
cauce o alveos de los rios, asi como para el cobro de los derechos que
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correspondan, de la Autoridad de Aguas a las municipalidades provinciales y
distritales en su jurisdiccion.

La citada norma también deja sin efecto lo dispuesto por el D.S. N° 013-97-
AG respecto al pago de los derechos por la extraccion de materiales de los
cauces o alveos de los rios, dado que establece un nuevo procedimiento para
la determinacion del monto de los derechos de extraccion.

Asimismo, complementa lo dispuesto en el Numeral 9 del Art. 69° de la Ley
Organica de Municipalidades, Ley N° 27972, del 06-05-2003, que establece
que “Los derechos por la extraccion de materiales de construccion ubicados
en los alveos y cauces de los rios y canteras localizadas en su jurisdiccion,
conforme a ley”, son rentas municipales.

> Ley N° 27628, Ley que Facilita la Ejecuciéon de Obras Publicas Viales
(09.01.2002)

Regula la adquisicion de inmuebles afectados por trazos de vias publicas
mediante trato directo o expropiacion y para los casos de concesion de
infraestructura vial, se faculta a las concesiones efectuar el trazo directo para
la adquisicion de los inmuebles. La ley dispone que la adquisicién de
inmuebles afectados por trazos de vias publicas y por concesién de
infraestructura publica vial, se realice por trato directo entre la entidad
ejecutora y los propietarios, o conforme al procedimiento establecido en la Ley
General de Expropiaciones. El valor de tasacion de los inmuebles sera fijado
por la Direccion Nacional de Construccion — DNC.

> Ley N° 27117, Ley General de Expropiacién (20.05.1999)

Esta Ley en su Art. 2° menciona que la expropiacion consiste en la
transferencia forzosa del derecho de propiedad privada, autorizada
unicamente por la ley expresa del Congreso a favor del Estado, a iniciativa del
Poder Ejecutivo, Regiones, o Gobiernos Locales y previo pago en efectivo de
la indemnizacion justipreciada que incluya compensacioén por el eventual
perjuicio.

El Art. 7° menciona que todos los procesos de expropiacion que se dispongan,
al amparo de lo dispuesto en el presente articulo deben ajustarse a lo
establecido en la presente Ley. El Art. 9° esta referido al trato directo, donde
se establecen mecanismos para acceder al trato directo, asi como los
respectivos pasos para enmarcar los acuerdos a la Ley.
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2.2

 Resolucion Directoral N° 007-2004-MTC/16, Directrices para la
Elaboracion y Aplicacion de Planes de Compensacién vy
Reasentamiento Involuntario para Proyectos de Infraestructura de
Transporte (19.01.2004)

Se aprueba el documento que contiene las Directrices para la Elaboracién y
Aplicacion de Planes de Compensacion y Reasentamiento Involuntario
(PACRI) para Proyectos de Infraestructura de Transporte, con lo cual se busca
asegurar que la poblacién afectada por un proyecto reciba una compensacion
justa y soluciones adecuadas a la situacion generada por éste. En la norma
se sefala que las soluciones a los diversos problemas de la poblacion
objetivo, deberan ser manejadas desde las primeras etapas de la preparacién
del proyecto; es decir, desde la etapa del Estudio de Factibilidad y en el
Estudio Definitivo.

MARCO INSTITUCIONAL

El marco institucional en el que se desenvuelve el Proyecto, esta conformado
por el conjunto de instituciones tanto de caracter publico como privado, donde
los gobiernos regionales, gobiernos locales, organismos no gubernamentales,
agrupaciones vecinales, unidades productivas agricolas e industriales y otras
del sector privado, participan de una u otra manera en las decisiones de
proteccion y conservacion del ambiente, con relacion a la construccion y
operacion de las actividades de construccion urbana. Entre los organismos
que tienen inferencia en el ambito del proyecto se encuentran:

2 Ministerio del Ambiente

El Decreto legislativo N° 1013, aprueba la ley de creacion organizacion y
funciones de Ministerio del Ambiente (14/05/2008).

Organismo del Poder Ejecutivo rector del sector ambiental, cuya funcion
general es disefar, establecer, ejecutar y supervisar la politica nacional y
sectorial ambiental, asumiendo la rectoria con respecto a ella.

Dentro de sus competencias podemos mencionar:

— Es el organismo del Poder Ejecutivo rector del sector ambiental, que
desarrolla, dirige, supervisa y ejecuta la politica nacional del ambiente.
Asimismo, cumple la funcién de promover la conservacion y el uso
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sostenible de los recursos naturales, la diversidad bioldgica y las areas
naturales protegidas.

— La actividad del Ministerio del Ambiente comprende las acciones técnico-
normativas de alcance nacional en materia de regulacion ambiental,
entendiéndose como tal el establecimiento de la politica, la normatividad
especifica, la fiscalizacién, el control y la potestad sancionadora por el
incumplimiento de las normas ambientales en el ambito de su
competencia, la misma que puede ser ejercida a través de sus organismos
publicos correspondientes.

> Ministerio de Transporte y Comunicaciones

La Ley N° 27779, Ley Organica que modifica la organizacion y funciones de
los Ministerios (23/07/02).

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones integra interna y externamente
al pais, para lograr un racional ordenamiento territorial vinculando las areas
de recursos, produccion, mercados y centros poblados, a través de la
regulacion, promocion, ejecucidén y supervision de la infraestructura de
transportes y comunicaciones.

Autoridad Ambiental Sectorial de Transportes

La Direccion General de Asuntos Socio Ambientales (DGASA) creada en el
afo 2002 con el Decreto Supremo N° 041-2002-MTC, que aprobd el
Reglamento de Organizacion y Funciones del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, constituye la Autoridad Ambiental para el sector Transporte.

Segun el articulo 73° la DGASA tiene como funciones velar por el
cumplimiento de las normas de conservacion del Medio Ambiente del
subsector, con el fin de garantizar el adecuado manejo de recursos naturales
durante el desarrollo de las obras de infraestructura de transporte, asi como
de conducir los procesos de expropiacion y reubicacion que las mismas
requieran. Asi mismo la DGASA se encarga de evaluar y aprobar los Estudios
de Impacto Ambiental y otros instrumentos de gestidn socio ambiental, asi
como de fiscalizar y controlar el cumplimiento de los planes de manejo y
proponer términos de referencia, guias técnicas y otros documentos técnicos
normativos relacionados con aspectos socio ambientales.
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Para el cumplimiento de sus funciones, la DGASA cuenta con la normatividad
general y especifica, mediante las cuales establece los lineamientos que
condicionan o sustentan las diferentes actividades constructivas que se
ejecutan en el territorio.

> Ministerio de Agricultura

El Decreto Legislativo N° 25902, aprueba la Ley Organica del Ministerio de
Agricultura (29/11/1992).

La presente Ley determina la finalidad, ambito, competencia y estructura
de funciones del Ministerio de Agricultura,asi como de los Organismos
Descentralizados dependientes de este Ministerio.

El Ministerio de Agricultura y Riego (MINAGRI) tiene como politica agraria
promover el desarrollo de las familias campesinas a través de planes y
programas del sector, que tienen como objetivo central elevar la
competitividad del agro, la tecnificacién de los cultivos, fomentar un mayor
acceso a los mercados y, en consecuencia, lograr elevar la calidad de vida de
las familias del campo.

Servicio Nacional Forestal y de Fauna Silvestre - SERFOR

La Ley Forestal y de Fauna Silvestre, Ley N° 29763, en el articulo 13 crea el
Servicio Nacional Forestal y de Fauna Silvestre - SERFOR, como organismo
técnico especializado, con personeria juridica de derecho publico interno y
pliego presupuestal adscrito al Ministerio de Agricultura y Riego.

Asimismo, dicha norma constituye al SERFOR como la Autoridad Nacional
Forestal y de Fauna Silvestre encargada de promover la conservacion, la
proteccion, el incremento y el uso sostenible del patrimonio forestal y de fauna
silvestre dentro del territorio nacional, integrando su manejo con el
mantenimiento y mejora de los servicios de los ecosistemas forestales y otros
ecosistemas de vegetacion silvestre, en armonia con el interés social,
economico y ambiental de la Nacion; asi como impulsar el desarrollo forestal,
mejorar su competitividad, generar y acrecentar los recursos forestales y de
fauna silvestre y su valor para la sociedad, para mejorar la calidad de vida de
la poblacion.
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Autoridad Nacional del Agua (ANA)

La ANA fue creada el 13 de marzo del 2008 por el Decreto Legislativo N° 997,
con el fin de administrar conservar, proteger y aprovechar los recursos
hidricos de las diferentes cuencas de manera sostenible, promoviendo a su
vez la cultura del agua.

La Autoridad Nacional del Agua (ANA), del Ministerio de Agricultura y Riego,
de acuerdo a la Ley N° 29338 - Ley de Recursos Hidricos, es el ente rector y
maxima autoridad técnico normativa del Sistema Nacional de Gestion de los
Recursos Hidricos, el cual es parte del Sistema Nacional de Gestidn
Ambiental.

2> Ministerio de Salud

Su normativa basica institucional es la Ley Organica del Ministerio de Salud
(Decreto Legislativo N° 584) y su Reglamento de Organizacion y Funciones
(Decreto Supremo N° 002-92-SA).

Direccion General de Salud Ambiental (DIGESA)

Es el d6rgano técnico normativo de nivel nacional, encargado de normar,
supervisas, controlar, evaluar y concertar con los gobiernos regionales vy
locales y demas componentes del Sistema Nacional de Salud; asi como con
otros sectores, los aspectos de proteccion del ambiente, saneamiento basico,
higiene alimentaria, control de la zoonosis y salud ocupacional.

Direccion Ejecutiva de Ecologia y Medio Ambiente

Cumple diversas funciones como la de coordinar con los Gobiernos
Locales y Regionales planes, programas y proyectos de control de la
contaminacién de la contaminacion ambiental y otros aspectos que dafen
a la salud. Entre sus principales funciones estan: normar, controlar y
aplicar sanciones sobre atentados a la salud, seguridad y bienestar de las
personas; y promover la conservacion y proteccion del ambiente como
factor condicionante de la salud.

2 Gobierno Regional de Madre de Dios.

Es la maxima instancia administrativa encargada de orientar los lineamientos
de politica regional descentralizada teniendo como objetivo fundamental el
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desarrollo integral sostenible del departamento de Madre de Dios,
promoviendo la inversion publica, privada y el empleo, garantizar el ejercicio
pleno de los derechos y la igualdad de oportunidades de sus habitantes, de
acuerdo con los planes y programas nacionales, regionales y locales de
desarrollo.

El Gobierno Regional de Madre de Dios tiene como mision la organizacién y
conduccion de la gestion publica regional de acuerdo a sus competencias
exclusivas, compartida y delegadas, en el marco de las politicas Nacionales y
Sectoriales. Cabe indicar que es la Gerencia de Recursos Naturales y Gestion
del Medio Ambiente a la cual le corresponde atender las funciones especificas
sectoriales en materia de Areas Naturales Protegidas, medio ambiente y
defensa civil.

> Municipalidad Provincial de Tambopata.

Los gobiernos locales promueven el desarrollo integral, para viabilizar el
crecimiento econdmico, la justicia social y la sostenibilidad ambiental.

Los gobiernos locales tienen entre otras, las siguientes funciones: proteger el
ambiente, planificar el desarrollo sustentable local facilitando la participacién
ciudadana en la gestion local ambiental, regular el uso del suelo en armonia
con el entorno con el ambiente, proteger las area agricolas que circundan las
ciudades, realizar un manejo ambiental de los residuos, proteger el
abastecimiento y la calidad del agua para consumo humano, desarrollar
educaciéon ambiental para la comunidad, coordinar la politica ambiental,
evaluar el ambiente y proveer educacion ambiental principalmente.

La promocion del desarrollo local es permanente e integral. Las
municipalidades provinciales y distritales promueven el desarrollo local, en
coordinacion y asociacion con los niveles de gobierno regional, con el objeto
de facilitar la competitividad local y propiciar las mejores condiciones de vida
de su poblacién.

La Municipalidad Provincial de Tambopata es responsable de generar
dinamica en la economia local de la Provincia a partir de la mejora de los
servicios que brinde a su poblacion. EI ambito de influencia del Proyecto:
“Mejoramiento Vial del Casco Urbano de la ciudad de Puerto Maldonado,
Distrito y Provincia de Tambopata - Regiéon Madre de Dios” se encuentra
dentro de su jurisdiccion, correspondiéndole actuar dentro de los términos que
esta Ley Organica de Municipalidades lo faculta, compatibilizando las
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actividades que desarrolla o desarrollara a futuro, a fin de no ser afectados
por el proyecto como también afectar al mismo.
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III. DESCRIPCION DEL PROYECTO

3.1. DATOS GENERALES DEL PROYECTO

3.1.1. Nombre del proyecto

‘MEJORAMIENTO VIAL DEL CASCO URBANO DE LA CIUDAD DE
PUERTO MALDONADO, DISTRITO Y PROVINCIA DE TAMBOPATA -
REGION MADRE DE DIOS, PROVINCIA DE TAMBOPATA — MADRE DE

DIOS”.

3.1.2. Tipo de Proyecto a realizar

El proyecto a realizar es un mejoramiento.

3.1.3. Ubicacion fisica del Proyecto

Localidad

Distrito

Provincia
Departamento
Region Geogréfica
Altitud

Direccion

: Puerto Maldonado
: Tambopata

: Tambopata

: Madre de Dios

: Selva (x)

: 192 - 206 msnm.

: Jr. Libertad, Psje. Los Alamos, Prong. Av.

Ucayali, Psje. Santiago, Jr. Ricardo Palma,
Calle Alejandro Von Humbolt, Jr. Nicolas de
Piérola, Jr. Los Amacaes, Calle Inca Garcilazo
de la Vega, Psje. El Aguajal, Psje. Los Cedros,
Jr. Puno, Jr. Moquegua, Jr. Ancash, Jr.
Crosby, Psje. 12 de Setiembre, Psje. Javier
Heraud, Pje. Peru, Psje. Sarita Colonia, Psje.
12 de Octubre, Psje. César Vallejo, Psje.
Ricardo Chuctaya, Psje. Leonardo Jara, Psje.
Augusto Pita Villar, Psje. José Aldamiz, Calle
11, Calle 2, Calle 6 FONAVI, Jr. Manu, Jr.
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Zona
Sector

Longitud

Tacna, Victor Raul Haya de la Torre, Psje.
Carlos Mariategui, Psje. Girasol, Psje. Los
Geranios, Psje. 8 de Julio, Av. Marco Ruiz, Jr.
José Maria Grain, Jr. La Cultura, Psje. Andrés
Avelino Caceres, Psje. Sucre, Psje. Carlos
Briolo, Psje. Las Orquideas, Psje. Elvira
Garcia, Psje. Saenz Pefa, Psje. Samuel
Pastor, Psje. Hipdlito Inanue, Psje. Riva Aguero
y Jr. Daniel Alcides Carridn.

: Urbana
: Casco urbano

:18,532.00 ml

Tiempo de Vida Util

Monto de Inversion

3.1.4.

: 20 anos

:S/.104 142 170.00

Zonificacion (segun uso de suelo) distrital o provincial:

A continuacion se presenta la Zonificacion del Proyecto por cada sector:

Sector 1.
EQUIPAMIENTO URBANO
SECTOR NOMBRE DE VIA LONGITUD CUA’I‘;RA s zacnllg:::.n El:g:gg ‘;“ATflﬁf g § D
INICIO FIN els|ol8w
W o @0 o o
1 |JR.LIBERTAD Av. Ledn Velarde Av. Tambopata 1,483.00 12.00 cz 1AY 18 JIRON X X X
2 |PJ. LOSALAMOS Jr. Libertad Jr. ucayali 108.00 1.00 cz 1A PASAJE X
3 |PROL.AV.UCAYALI Av. Made de Dios Jr. Las Amancaes 230.00 1.00 RDM 1B JIRCN X X
4 |PJ.SANTIAGO ion Av. Ucayali Av. Tambopata 205.00 1.00 RDM 1B PASAJE -
5 |JR RICARDO PALMA ion Av. Ucayali Av. Tambopata 132.00 1.00 RDM 1B JIRON B
6 |CALLEALEJANDRO VON HUMBOLT Jr. Los Amacaes Prolongacion Av. Tambopata 113.00 1.00 ROM 1B esnE| | | | ||
1 7 |JR NICOLAS DE PIEROLA Jr.LalLibertad Prolongacion Av. Tambopata 14000 1.00 RDM 1B JIRCN
8 [JR.LOSAMACAES Jr.LalLibertad Prolongacion Av. Ucayali 118.00 1.00 RDM 1B JIRON
8 |CALLEINCA GARCILAZO DE LA VEGA |Calle sin SalidaManz. 4-V Jr. 28 de Julio 278.00 2.00 cz 1A PASAJE
10 |PJ. ELAGUAJAL Av. Ucayali Calle sin Salida Manz. 4-U 59.00 1.00 cz 1A PASAJE
11 |PJ. LOS CEDROS Jr.Puno Jr. Moquegua 95.00 1.00 cz 1A PASAJE
12 |JR. PUNO Jr. Libertad Jr. ucayal 101.00 1.00 cz 1A JIRON
13 |PJLAS PALMAS Jr. Libertad Jr. ucayal 101.00 1.00 cz 1A | PASAJE
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Sector 2.
PARAMETROS URBANOS
PDU

EQUIPAMIENTO URBANO

= =
SECTOR NOMBRE DE VIA N° CUADRAS |ZONIFICACION |SECTOR URBANO C“TS&‘:“"‘ g S .18,
AERERE: e
&
a § v § o

w

JR. MOQUEGUA T1 1 cc 1A JIRON X
2 JR. MOQUEGUA T2 8 RDA,CZ 1A JIRON X | x| x| x|x
JR. MOQUEGUA T3 2 cz 1A JIRON X | X | x| x| X

Sector 3.
PARAMETROS URBANOS
PDU

EQUIPAMIENTO URBANO

= =
SECTOR NOMERE DE VIA N® CUADRAS |zontricacion [secror ursano| ATee0R™ | 51 8 | 1 @
Slg|3 8 ¢
@ <T = =
a ﬁ W 8 o

w |y
3 JR. ANCASH 13 RDA.CZGC 1A JRON | X | x X | x
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Sector 4.
PARAMETROS URBANOS
PDU
EQUIPAMIENTO URBANDO
SECTOR NOMBRE DE VIA N° CUADRAS |ZONIFICACION |SECTOR URBANO mTjﬁ“:"'A § § al2la
512|388
218(°|81°
JR. CROSBY T1 3 RDM,CC 1B JIROM x
JR. CROSBY T2 I RDM 1B JIRON X | X
PSJE 12 DE SETIEMBRE T1 3 RDM 1B PASAJE
PSJE 12 DE SETIEMBRE T2 1 RDM 1B PASAJE
PSJE JAVIER HERAUD T1 1 RDM,CZ 1B PASAJE
PSJE JAVIER HERAUD T2 3 RDM,CZ 1B PASAJE
PSJE PERU 3 RDM 1B PASAJE
PSJE SARITA COLONIA 1 RDM 1B PASAJE
4 PSJE 12 DE OCTUBRE 1 ROM 1B PASAJE
PSJE JOSE ALDAMIZ 1 RDM 1B PASAJE
PSJE CESAR VALLEJO 1 RDM 1B PASAJE
PSJE RICARDO CHUCTAYA 1 RDM 1B PASAJE
PSJE LEONARDO JARA 1 RDM 1B PASAJE
PSJE AUGUSTO PITAVILLAR 1 RDM 1B PASAJE
CALLE 11 1 RDM 1B PASAJE
CALLE 02 1 RDM 1B PASAJE
CALLE 08 FONAVI 1 RDM 1B PASAJE
Sector 5.
PARAMETROS URBANOS
PDU
EQUIPAMIENTO URBANO
SECTOR NOMBRE DE VIA N* CUADRAS | zoNIFicacion [secTor ursano| 10" § § al8 2
S|2(3|¢|E
é §|» 5|®
[*3
JR. MANU 12 RDM,CC 1B JRON X X
JR. TACNA T1 5 RDM 1B JIRON X | X X
JR. TACNA T2 2 RDM 1B JIRON X | X X
PSJE VICTOR RAUL HAYA DE L 6 REM 1B PASAJE
PSJE . CARLOS MAREATEGUI 6 REBM 1B PASAJE
PSAJE . GIRASOL 2 REM 1B PASAJE
PSJE .LOS GERANEOS 2 RBM 1B PASAJE
PSJE & DE JULIO 1 REBM 1B PASAJE
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Sector 6.
PARAMETROS URBANOS
PDU
EQUIPAMIENTD URBAMND
| =
SECTOR NOMBRE DE VIA N° CUADRAS | z0Niricacion [secton ursano| 47500 é 3% a g g
AV. MARCO RUIZ PINEDO T1 1 cz 1B AV, | x X
AV. MARCO RUIZ PINEDO T2 4 ROB 1B o | x| [ xlx
AV. MARCO RUIZ PINEDO T3 1 ROB 18 AV, | x x| x
JR.JOSE MARIA GRAINT1 1 RDB 18 JIRCHN
JR. JOSE MARIA GRAIN T2 5 cc 1B JIRON [ x X
JR. LA CULTURA T1 1 cc 1B JIRON § X
JR. LA CULTURA T2 2 RDB 1B JIRON Ix
B JR.LACULTURA T3 2 RDE 18 JIRON | %
PSJE. ANDRES AVELINO CACEF 3 ROB 18 pasae | || | |
T I e B B I
PSJE. CARLOS BRIOLO 2 ROB 18 pasaE | || | |
PSJE. LAS ORQUIDEAS 3 ROB 18 pasaeE ||| | |
PSJE ELVIRA GARCIA 1 ROB 18 PASAJE |
PSJE SAEMNZ PEFIA 1 ROB 1B PASAJE |
PSJE. SAMUEL PASTOR 3 ROB 1B PASAJE Ti_ | _x

Leyenda:

RDA : Residencia Densidad Alta
RDM : Residencia Densidad Media
RDB : Residencia Densidad Baja
Ccz :  Comercio Zonal

CcC Comercio Comunal
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Localizacién de la Ciudad de
Puerto Maldonado en el
Distrito de Tambopata.

Fuente: Estudio a Nivel de Factibilidad - 2016
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3.1.5. Aspectos Generales del Proyecto

a) Antecedentes:

Dentro de los lineamientos del Gobierno Regional, es fomentar el
desarrollo, dentro del proceso de descentralizacion mediante la
concertacion con los gobiernos locales, sociedad civil y poblacion
organizada, enmarcadas en la Ley Organica de los Gobiernos
Regionales, a través del desarrollo de planes, programas y proyectos de
infraestructura econdmica y social basica focalizados a promover
oportunidades de inversion en actividades de transporte, con la finalidad
de elevar los estandares de vida de la poblacién. Al respecto, la ley de
bases de descentralizacion establece que “El Gobierno Nacional y los
Gobiernos Regionales y Locales, mantienen relaciones de coordinacién,
cooperaciéon y apoyo mutuo, en forma permanente y continua, dentro del
ejercicio de su autonomia y competencias propias, articulando el interés
nacional con el de las regiones y localidades”.

El presente Proyecto surge como iniciativa de la poblaciéon organizada,
en forma conjunta con sus autoridades locales y regionales, con la
finalidad de dar solucién a la problematica de intransitabilidad en que se
encuentran sus calles, dentro del casco urbano de la ciudad de Puerto
Maldonado.

Dentro del casco urbano de la ciudad, las avenidas principales se
encuentran intervenidas y en otros casos a nivel de expediente técnico y
ejecucion, por lo que existen jirones y pasajes que aun no han sido
intervenidas y que en temporadas de lluvias se vuelven intransitables;
constatandose esta situacion con el diagnostico ambiental realizado en
toda el area de influencia directa del proyecto. La mayoria de las vias a
intervenir se encuentran cubiertas con malezas y con canales de
evacuacion de aguas pluviales totalmente colapsadas, lo que limitan la
visién y el paso de los vehiculos ligeros y sobre todo de las personas
aledanas a las vias.

Las intervenciones de limpieza de canales y lastrado que la
Municipalidad Provincial de Tambopata y la poblacion beneficiaria
realizan, no han dado resultados ya que los factores climatolégicos como
el exceso de lluvias y las altas temperaturas presentes en la ciudad,
hacen que se formen hundimientos en las vias (baches) con
acumulacién de agua, formandose charcos que se convierten en focos
infecciosos para la salud, incrementandose a esto el polvo generado por
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el transito vehicular sobre una superficie sin pavimento, generando
incomodidad a los beneficiarios directos del proyecto.

La situacion del mal estado actual de las vias, se debe a que sélo se han
hecho intervenciones del momento, mas no con un proyecto de inversion
Publica,’en la cual conlleva de un estudio técnico especializado, que
permita determinar acciones para mitigar el riesgo y cumplir con el
objetivo del proyecto.

b) Objetivo del Proyecto:

El objetivo principal del proyecto es brindar: “ADECUADAS
CONDICIONES DE TRANSITABILIDAD PEATONAL Y VEHICULAR EN
EL CASCO URBANO DE LA CIUDAD DE PUERTO MALDONADO.

c¢) Ubicaciény Vias de Acceso:

El Proyecto “Mejoramiento Vial del Casco Urbano de la ciudad de Puerto
Maldonado”, se ubica en la parte céntrica de la ciudad: es decir parte
principal o parte consolidada desde el punto de vista de infraestructura

urbana.

Limites:

Por el Norte : Con el Jr. Cusco

Por el Sur : Con la Av. Ucayali

Por el Este : Con el Jr. Puno

Por el Oeste : Con la Av. Tambopata y Jr. Javier Heraud

En el cuadro siguiente se muestra la ubicacion del proyecto en
coordenadas UTM del Sistema WGS 84 zona 19:

" Banco de proyectos-SNIP
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Cuadro 03: Ubicacion en Coordenadas UTM del Area del Proyecto

COORDENADAS UTM 84 ZONA: 19
AREA DE ESTUDIO VERTICES e mTE
Vi 479400.896 8608811.162
V2 479481.326 8608903.413
V3 479215896 8609148.341
V4 478646.869 8608508.059
Casco Urbano de| V5 479096 451 8608104.558
:::;: q L::‘;e:oa V6 478581.935 8607554582
Moldonade V7 478583.278 8607148.946
V8 478874.092 8607137.963
Vo 479609.909 8606481.213
V10 479765.002 8606659.482
VZE 479678100 8606738.199
V12 480582.943 8607735.348

Fuente: Estudio Topografico del Proyecto/Elaboracion propia — 2016

Figura 2: Limites del Area del Proyecto

Fuente: Perfil del Proyecto — 2016
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3.2. CARACTERISTICAS DEL PROYECTO

El presente Proyecto: Mejoramiento Vial del Casco Urbano de la ciudad de
Puerto Maldonado, Distrito y Provincia de Tambopata, Region Madre de
Dios, Provincia de Tambopata — Madre de Dios”, comprende seis (06)
sectores. Cada uno de ellos cuenta con el presupuesto y las medidas de
mitigacion ambiental respectiva.

En una ejecucion simultanea de los seis (06) sectores, el proyecto tendra
una duracion de dieciocho (18) meses. Sin embargo si se programaria una
ejecucion por sectores; el tiempo de ejecucion estaria dado de acuerdo al
cuadro siguiente:

Cuadro 04: Tiempo de Ejecucion del Proyecto/Sectores.

N° DE TIEMPO DE EJECUCION POR SECTORES
CALLES PROYECTO SECTORES NOMBRE DE VIA TIEMPO DE EJECUCION
1 Jr . Libertad
Pj. los alamos
3 Prolong. Av. Ucayali
4 Pj. Santiago
5 Jr. Ricardo Palma
6 Calle Alejandro Von Humbolt
7 Sector 1 Jr. Nicolas de Piérola 12 meses
8 Jr. Los Amacaes
9 Calle Inca Garcilazo de la Vega
10 Pj.. El Aguaijal
11 Pj.. Los Cedros
12 Jr. Puno
13 Pj. Las Palmas
14 Sector 2 Jr. Moguegua 8 meses
15 Sector 3 Jr. Ancash 10 meses

Jr. Crosby T-1
Jr. Crosby T-2

17 Pj. 12 de Setiembre
18 Pj. Javier Heraud
19 Pj. Pera
20 Pj. Sarita Colonia
21 Pj. 12 de Octubre
22 Sector 4 Pj. César Vallejo 13 meses
23 MEJORAMIENTO VIAL DEL Pj. Ricardo Chuctaya
2 CCIUDAD DE PUERTG ). Leonardo Jses
zz MALDONADO, DISTRITO Y ::J_' jugui:;':"é Villar
PROVINCIA DE J. Jose Aldamiz
27 TAMBOPATA - REGION Calle 11
28 MADRE DE DIOS Calle 02
29 Calle 06 fonavi
30 Jr. Manu
31 Jr. Tacna
32 Pj. Victor Raul Haya de La Torre
33 Sector 5 Pj. Carlos Mariategui 15 meses
34 Pj. Girasoles
35 Pj. Los Geranios
36 Pj. 8 de Julio

Av. Marco Ruiz Pinedo T1
Av. Marco Ruiz Pinedo T2

38 Jr. José Maria Grain

39 Jr. La Cultura

40 Pj. Andrés Avelino Caceres
41 Pj. Sucre

42 Sector 6 Pj. Pasaje Carlos Briolo 18 meses
43 Pj. Las Orquideas

44 Pj. Elvira Garcia

45 Pj. Saénz Pena

46 Pj. Samuel Pastor

47 Pj. Hipodlito Unanue

a8 Pj. Riva Aglero

49 Jr. Daniel Alcides Carrion

Fuente: Disefio Arquitectonico del Proyecto /Elaboracion propia — Especialista Ambiental - 2016
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A. Etapa de Planificacion

Durante esta etapa se realizaran las siguientes actividades:

v' Obras provisionales:

— Cartel de obra 3.60 x 4.80 m

Al inicio de la obra, se instalara un cartel de identificacién de 3.60 m. x
4.80 m., en el lugar mas visible, en el que se consignara todos los
detalles de la obra tales como: nombre, presupuesto, modalidad y
tiempo de ejecucioén asi como la fuente de financiamiento.

— Almacén, oficina y guardiania:

Se instalaran en una casa alquilada cercana al proyecto, con espacio
suficiente mayor a 500 m?, por el tiempo en que dure la ejecuciéon de
las obras constructivas.

— Suministro de banos portatiles

Consistira en la instalacion de servicios higiénicos provisionales para
uso del personal técnico, administrativo y obrero que conforman la
obra, el cual permanecera hasta la culminacién de la obra. Estos
SS.HH. seran conectados a la red de alcantarillado publico.

— Movilizacion y desmovilizacion de maquinaria y equipos:

Consistira en el traslado del equipo mecanico y herramientas hacia la
obra, para su empleo en la construccion del proyecto en sus diferentes
etapas y su posterior retorno una vez terminado los trabajos

El traslado del Equipo Pesado, se efectuara con el apoyo de camiones
plataforma si fuera necesario; el Equipo Liviano (Volquetes, Cisternas,
etc.), seran trasladados a obra por sus propios medios. Dentro del
transporte del Equipo Liviano, sera considerado el traslado de martillos
compresoras, vibradores, etc., salvo que en el momento no se tenga
disponible de un medio de transporte, sera entonces necesario el
alquiler de un medio camidén o camioneta que pueda cumplir esta labor
previo conocimiento del supervisor.
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v' Obras preliminares:

— Limpieza de terreno:

Consistira en realizar trabajos de remocién de malezas y material
organico existentes en los centros y laterales de las vias a intervenir;
empleandose mano de obra no calificada. Esta actividad sera realizada
manualmente.

— Trazo, nivelacion y replanteo permanente:

Esta actividad comprende trabajos de replanteo preliminar, previa
coordinacion con la supervision, a fin de determinar los alineamientos,
niveles y ubicacién de los componentes correspondientes al area de las
vias a intervenir, estén de acuerdo a los planos respectivos. Durante
toda la ejecucién de las obras constructivas del proyecto habra una
cuadrilla de topografia en forma permanente.

— Demolicion de veredas existentes

Consistira en efectuar los trabajos de remocién de las veredas de
concreto simple, existentes en algunas de las viviendas de las vias a
intervenir con el proyecto, que se encuentran en condiciones de
deterioro. Para esta actividad se utilizara maquinaria.

— Demolicion de canales de concreto armado existentes:

Consistira en realizar trabajos de remocion de canales de concreto
existentes, que se encuentran deteriorados y que no se ajustan a los
disefos actuales, siendo necesario su destruccién y retiro para la
construccién de nuevas obras de arte. Para efectuar esta actividad se
hara uso de maquinaria.

— Demolicion de pavimento existente:

Consistira en efectuar trabajos de remocién de pavimentos en los
cruces de vias pavimentadas; esto con la finalidad de realizar mejoras
en las instalaciones complementarias. Para esta actividad se utilizara
maquinaria.

Como se puede apreciar en las actividades de planificacion, el proyecto
contempla la demoliciéon de veredas, canales y pavimento existente, en
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algunas de las vias a intervenir, calculandose en un total de 2,646.29 m?
de material de desmonte que se generan.

El material generado sera ubicado en un area que sera designado por la
Sub Gerencia de Obras del Gobierno Regional de Madre de Dios, bajo un
documento que hara entrega con anticipacién a la Gerencia de Gestion
Ambiental de la Municipalidad Provincial de Tambopata, para que pueda
verificar si el area propuesta reune las condiciones ambientales para la
disposicion final y si tiene los permisos pertinentes del propietario y si es
area publica de la autoridad local.

Grafico 1: Diagrama de Flujo de Demolicion

Movimiento de tierra %

Maquinariz

———= Generacion de material particulado
PROCESQVSUB

e
—_—

FROCESO ———> Generacion de gases
Personal >

f Generacidn de ruido

. N DEMOLICION ~~ ———»
—_— Generacidn de desmants
[2,646.29 m?)

Fuente: Anexo VI (Contenido minimo de la Evaluacion Preliminar)/Elaboracion Especialista
Ambiental-2016

Sistema complementario de agua potable y alcantarillado:

Reposicion y/o reparacion de redes de agua potable

Realizar reconexiones domiciliarias de agua potable

Reposicion y/o reparacion de redes de alcantarillado

Realizar reconexiones domiciliarias de desague

Implementar y administrar el Plan de Seguridad y Salud en el Trabajo.

Sistema complementario de redes eléctricas:

— Reubicacion y renovacién del sistema complementario de redes
eléctricas

— Reubicacion 'y renovacion del sistema complementario de
telecomunicaciones

Estas actividades de sistemas complementarios de agua potable y
alcantarillado y de redes eléctricas, corresponden a trabajos preliminares
muy necesarios que realizar, con la finalidad de garantizar el
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funcionamiento y la operatividad de los servicios existentes en las vias a
intervenir con el proyecto.

Cabe indicar que el proyecto de mejoramiento vial del casco urbano de la
ciudad de Puerto Maldonado, intervendra en vias consolidadas que
cuentan con los servicios basicos (agua, desague, Energia eléctrica, etc.).
Sin embargo durante la ejecucion de las obras de mejoramiento de las
vias urbanas, se realizaran movimientos de tierras con maquinaria y/o
equipos pesados pudiendo afectar estos servicios existentes.

Se tiene como antecedentes de otros proyectos de la regidn
correspondiente a vias urbanas, que se presentaron roturas durante las
obras constructivas de la obra, generando problemas para la entidad
ejecutora, puesto que el proyecto no contemplaba componentes de
reposicion ante estos eventos.

El presente Proyecto a nivel de Factibilidad denominado, ha considerado
dentro de su Presupuesto, partidas de reposicién y/o reconexion de los
servicios existentes e inclusive reconexiones domiciliarias, etc.

B. Etapa de Construccion

Como ya se menciond, la presente Evaluacion Preliminar (EVAP) contempla
un tiempo de ejecucion de 18 meses para el proyecto; es decir una ejecucion
simultanea de los seis (06) sectores, comprende el proyecto.

Para lograr las condiciones adecuadas de transitabilidad vehicular y peatonal
en el casco urbano de la ciudad (area del proyecto), se tendra que realizar
las siguientes actividades:

& Adecuadas condiciones de transitabilidad vehicular:
Pavimento Rigido:

®» Construccion de 83,246.23 m? de pavimento rigido de concreto
f'c = 280 kg/cm?, en vias principales (jirones) y 34,140.95 m? de
pavimento en vias secundarias (pasajes) con concreto f'c = 245
kg/cm? y espesores de 17 y 15 cm., con los respectivos sellados
de 216, 724.85 ml de juntas de dilataciéon, contracciéon y
aislamiento con material elastico.

Para ello se realizara:
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= Movimientos de tierra:

» Corte de capa de superficie de material organico, segun las
alturas establecidas en los planos.

* Remocion y compactado de sub rasante por un espesor de 25
cm.

* Fijacion de nivel de corte y preparacion de terreno a nivel e
sub rasante.

» Carguio y traslado de material excedente hacia los lugares
establecidos por el residente de la obra, previa coordinacion
con la Gerencia de Gestion Ambiental de la Municipalidad
Provincial de Tambopata.

» Colocacion de sub base granular en un espesor de 25 a 40
cm.

= Pavimento rigido de concreto:
Comprende la colocacion y compactacion del concreto:

» Vaciado de concreto F'c= 280 kg/cm2, con un espesor de 17
cm.

« Vaciado de concreto F'c= 245 kg/cm?, con un espesor de 15
cm.

* Encofrado de pafos de losa de pavimento

» Sellado de juntas con material polimero

» Curado de concreto después de vaciado durante los siete (7)
primeros dias.

= Control de calidad:

Este item muestra en forma general los distintos aspectos que
debera tener en cuenta el Supervisor para realizar el control de
calidad de la obra, entendiéndose el concepto como una manera
directa de garantizar la calidad del producto construido.

Bermas:

®» Construccion de bermas en 768.53 m3 de material sub base y
colocado de pavimento articulado con adocreto rectangular de
10x20x6 cm de 30,698.12 m2.
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Para ello se realizara:
= Movimiento de tierras

+ Consistira en el corte de superficie de material organico,
segun las alturas establecidas en los planos.

* Fijacion e nivel de corte y preparaciéon de terreno a nivel de
sub rasante.

» Carguio y traslado de material excedente hacia los lugares
establecidos por el residente de obra y la Gerencia de Gestidn
Ambiental de la Municipalidad Provincial de Tambopata.

» Colocacion de sub base granular en un espesor de 25 a 40
cm.

= Pavimento articulado

Vaciado de concreto F'c=175 kg/cm? en tabiques de
confinamiento, encofrado de sardineles de confinamiento vy
colocaciéon de bloques de concreto en zonas de bermas o segun
los planos.

= Control de calidad

Control de calidad en compactacién y colocacion de pavimento
articulado.

Senalizacion:

Esta actividad consistira en el suministro, almacenamiento, transporte e
instalacion de los dispositivos de control de transito, que seran
colocadas en las vias a intervenir con el proyecto, con la finalidad de
advertir, reglamentar, orientar y proporcionar ciertos niveles de
seguridad a los usuarios. El proyecto contempla lo siguiente:

=  Suministro de 311 unidades de senales verticales

» Pintado horizontal de 7,905.80 mZ.

= Suministro y colocacién de 30 semaforos inteligentes
= Colocacion de 175 sefiales informativos.
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& Adecuadas condiciones de transitabilidad peatonal:

Veredas y rampas de acceso:

®» Construccion de 69,178.10 m? de veredas y rampas de concreto
f'’c = 175 kg/lcm?, espesor de 10cm, colocado sobre cama de
afirmado e=15cm, acabado bruinado de 1cm, con sellado de
juntas de dilatacion con sello elastico e=1".

Comprendera las siguientes actividades:

= Excavacién manual de tierra

= Refine, nivelacién y compactacion en terreno natural
= Acarreo de material excedente D=30m

= Afirmado (e=10cm)

= Encofrado y desencofrado en veredas

= Brunas

= Sellado de juntas en veredas

= Control de calidad en veredas y sardineles

Mobiliario urbano:

Consistira en la colocacion de basureros de fibra de vidrio con pigmento
incorporado segun disefio:

= |nstalacion de 244 basureros
= |nstalacion de 34 bancas de madera con base de concreto

& Adecuada evacuacién de aguas pluviales y obras de arte:
Movimiento de tierras (canales, alcantarillas y cunetas):
Comprende las actividades siguientes:

= Excavacion manual de tierra
= Acarreo de material excedente D=30m
= Refine y nivelacién en terreno normal
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®» Construccion de alcantarillas de concreto armado tipo caja
f'’c = 210 kg/cm? con un espesor de 15cm en base y muros
laterales y 20 cm. en la tapa, con diferentes secciones
transversales, en una longitud de 3216.52 m, haciendo un
volumen de concreto de 4,873.40 m3.

Comprende las siguientes actividades:

= QObras de concreto armado
= Control de calidad en alcantarillas

®» Construccion de canales de concreto armado de f'c=210 kg/cm?,
con un espesor de 15 cm, base y muros laterales y 20 cm en la
tapa. Estas tapas seran de tipo rejilla y su colocacién removible,
de diferentes secciones transversales, en una longitud de
10,539.25m, haciendo un volumen de concreto de 5,823.12 m3.

Comprende las siguientes actividades:

= Obras de concreto armado
= Control de calidad en canales y otros

®» Construccion de cunetas de concreto armado de f¢c=210
kg/cm?, con un espesor de 15 cm y sumideros metalicos de tipo
rejilla y su colocacion sera removible, en una longitud total de
12,445.88m, haciendo un volumen de concreto de 933.52 m3.

Comprende las siguientes actividades:
= Obras de concreto simple
= Control de calidad en cunetas

& Adecuado manejo se areas verdes:

Sardineles para jardineria

®» Construccion de sardineles para jardineria:
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Consistira en la delimitacion de jardines con sardineles de concreto
f'c=175 kg/cm? de 0.15 m. de espesor y 0.40 m. de altura, en un total
de 46,954.37 m.

Para ello se realizaran las siguientes actividades:

= Excavacion manual de tierra

= Acarreo de material excedente D=30 m.

= Eliminacién de material excedente D<=3km
= Encofrado y desencofrado en sardineles

Sembrado de jardines

®» Sembrado de grass en 61,570.43 m? sobre tierra preparada para
cultivo y fertilizado.

®» Sembrado de arboles (940 plantones de Tulipan africano).
®» Sembrado de palmeras (520 plantones de Palmera abanico)
®» Sembrado de arbustos (3,486 plantones de Mussaenda)

Todas las plantaciones se realizaran sobre tierra preparada para cultivo

Senalizacion

Consistira en el pintado de sardineles con pintura de trafico, en una
longitud de 48,594.28 ml.

& Adecuado cuidado del medio ambiente:
®» Implementacion del Plan de Mitigacion Ambiental:

= Adquisicion de 24 contenedores para el manejo de RR. SS.
Cada contenedor contiene 03 papeleras con capacidad de 53 It,
con techo anti lluvia. Se contara con los servicios de 01 personal
durante el tiempo de duracion del proyecto.

= Restauracién de area afectada por patio de maquinas en un area
aprox. de 1500 m?.

= Adquisicion de 720 m. de lona para cubrir los volquetes, durante
el traslado de materiales de obra y/o eliminacion de excedentes
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de obra, a fin de reducir yo minimizar las particulas en
suspension.

®» Implementacion del Plan de Contingencias ante emergencias:

= Adquisicion de 10 camillas de lona e indumentaria necesaria en
caso de suceder accidentes eventuales durante la ejecucion del
proyecto, a fin de facilitar el traslado al centro de salud mas
cercano al area de trabajo

= Adquisicion de 08 unidades de radio comunicador

= 12 extintores

= 30 contenedores para agua. Estos recipientes permitiran
almacenar agua de tal manera en caso de producirse un evento
(incendio), se cuente con agua.

®» Implementacién del Plan de Monitoreo Ambiental:
Esta accion consistira en:

= Monitoreo de calidad del aire: Se realizaran 03 monitoreos en
el ambito del proyecto (antes y durante la ejecucion y en cierre
de obra) y comprendera 03 estaciones de muestreo.

= Monitoreo de ruido ambiental: Se realizaran 03 monitoreos en
el ambito del proyecto (antes y durante la ejecucion y en cierre
de obra) y comprendera 05 estaciones de muestreo.

®» Implementacion del Plan de Participacion Ciudadana:

= Consistira en realizar 27 talleres informativos, dirigidos a la
poblacién beneficiaria del proyecto, impresién y fotocopiado de
material informativo que sera entregado a los participantes.

®» Implementacion del Plan de Educacion y Capacitacién
Ambiental:

Consistira en realizar 26 talleres:

= Cuidado y proteccién de medio ambiente: 13 talleres: antes de
inicio de obras y durante la ejecucion del proyecto.
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= Prevencidén y respuesta ante riesgos: 13 talleres, antes de la
ejecucion y durante la ejecucidon y estaran dirigidos al personal
de obra.

< Adecuadas politicas de conservacion para area verdes:

®» Sensibilizacion a la poblacién para el mantenimiento y
conservacion de areas verdes del proyecto.

= Se realizara 59 talleres dividido en los 6 sectores.

®» Sensibilizaciéon para el fortalecimiento de la identidad de la
poblacién como herramienta de la gestion urbana (marketing de
la ciudad) estd compuesto de 3 fases: Fase analitica y
prospectiva; Fase estratégica y Fase Operativa y control

= Se realizara un (1) estudio de identificacion (1era fase).

= Realizacion de 15 talleres focus por sector haciendo un total de
90 talleres (2da. Fase).

= La ultima fase consistira en la medicién de la implantacion de la
sensibilizacion a través de indicadores.

& Reduccion de riesgos de la via:
®» Construcciéon de canal de evacuacién de seccion circular.

Consistira en la instalacion de canal circular de 2.5 m. de diametro,
de tuberia Ribloc, antes de la entrega a las carcavas: carcava
Tambopata (Sector 1) y carcava el Balcdén (Sector 6), en una
longitud de 220 m. y 531 m. respectivamente.

®» Control de Erosiones de la carcava.

Consistira en la proteccion de lecho y talud de las carcavas, por una
altura que garantice la contencion de aguas pluviales para un
periodo de retorno de 25 afos, en su seccion transversal; para lo
cual se instalara bolsas geosintéticos con relleno de material
seleccionado; esta accion se realizara en las carcavas Puerto
Tambopata y Carcava el Balcon, en una longitud, 175.00 m y 358.30
m. respectivamente, con anchos variables que sera adoptado a la
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seccion natural. Finalmente se realizara la revegetacion vy
arborizacion hasta el borde de la carcava.

®» Capacitacion y sensibilizacion.

= Comprendera la capacitacion a la poblacion en temas de manejo
y funcionamiento de canales de evacuacion de aguas pluviales
(01 curso).

= Sensibilizacion a la poblacién sobre probables inundaciones vy
fajas marginales. Esta se realizara por medios de comunicacion
radial y televisiva, por un periodo de tres (3) a seis (6) meses.

®» Proteccion de carcavas
Incluye lo siguiente:

= Delimitacién del area intangible de las carcavas en coordinacion
con la Autoridad Nacional del Agua (ANA) y Municipalidad
Provincial de Tambopata.

= Retiro de viviendas y otras instalaciones permanentes y no
permanentes de las areas declaradas intangibles.

= Reubicacidn de viviendas e instalaciones permanentes con
derechos adquiridos, hacia otros sectores urbanos debidamente
saneados.

Grafico 2: Diagrama de Flujo Etapa de Construccion
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Fuente: Anexo VI (Contenido minimo de la Evaluacién Preliminar)/Elaboraciéon Especialista
Ambiental-2016

Requerimiento de insumos

Durante las obras constructivas se requeriran insumos como: arena
fina, tierra preparada para cultivo, tierra limo, agregado grueso de %
(grava), arena gruesa, material de préstamo, material de base,
cemento portland tipo IP (42.5 kg.), yeso, gasolina de 84 octanos,
diesel, hormigén, agua, madera tornillo, plantones de especies exdticas
(arboles, arbustos y palmeras), fertilizantes, adocreto, semilla de grass,
etc.

Maquinaria y equipos

» Mezcladora de concreto de 9-11P3

= Camién volquete de 15 m?

= Camidn cisterna 4x2 (agua) 2,000 gin.

= Camioén plataforma 4x2, 178 — 210, HP — 12 ton.

= Motosierra

= Maquina soldadora

= Equipo metrater para medicion de resistencia de P.T.
= Equipo megdmetro para medidor de aislamiento

= Molde metalico

= Compresora 250 P.C.M

= Compresora neumatica 76 HP 125-175 PCM

= Compactador vibratorio tipo plancha 4 HP

= Rodillo liso vibratorio autopropulsado 70-100 HP 7-9 T
= Cargador s/llantas 125 HP 2.5 YD3

=  Tractor de orugas de 140-160 HP

= Retroexcavadora S/orugas 115-165 HP. 75-1.4Y
= Martillo neumatico de 24 kg

= Retroexcavadora de 225 HP

= Retroexcavadora S/orugas 115-165 HP. 75-1.4Y3
= Trasplantadora mecanica

= Vibrador de concreto 4 HP 2.40”

= Moto niveladora de 125 HP

= Camioneta rural 4x4 135 HP 5 pasajeros

= Camidn grua (brazo articulado)
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C.

= Cosedora portatil

= Nivel topografico

= Estacion total

= Cortador de concreto motor 13 HP

Etapa de Operacion y Mantenimiento

Esta etapa de operacién y mantenimiento del proyecto estara a cargo de la
Municipalidad Provincial de Tambopata, quien sera la encargada de proveer
los recursos necesarios para financiar las acciones de mantenimiento
rutinario y periédico durante la vida util del proyecto, dado que el proyecto es
de competencia municipal exclusiva.

Las actividades de mantenimiento rutinario seran:
# Limpieza:

- Limpieza de pavimento

- Limpieza de cunetas de concreto armado

- Limpieza de canales y alcantarillas

- Eliminacion de material proveniente de la limpieza

# Pavimento:

- Limpieza de pavimento

- Reposicion de pavimento rigido e=15 cm
- Sellado de juntas y grietas en losas

- Reposicion de pavimento articulado

- Mantenimiento de areas verdes

- Reposicion de sefales verticales

- Marcas en pavimento

# Carcava:

- Limpieza de canal seccion circular
- Mantenimiento de estructuras de geobolsas
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Grafico 3: Diagrama de Flujo Etapa de Operaciony mantenimiento
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Ambiental-2016.

D. Etapa de Abandono o Cierre

Esta etapa comprende las actividades siguientes:

= Retiro de instalaciones provisionales
» Restauracion de areas disturbadas

Grafico 3: Diagrama de Flujo Etapa de Abandono y/o Cierre
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Fuente: Anexo VI (Contenido minimo de la Evaluaciéon Preliminar)/Elaboracion Especialista
Ambiental-2016.

3.2.1. Infraestructura de servicios

3.2.2.

3.2.3.

El proyecto de mejoramiento vial del casco urbano de la ciudad de Puerto
Maldonado, intervendra en vias urbanas consolidadas que cuentan con los
servicios basicos:

Red de agua potable: Servicio que presta EMAPAT S.A
Sistema de alcantarillado: Servicio que presta EMAPAT S.A

Red eléctrica: ELECTRO SUR ESTE S.AA.

Vias de acceso

Inherente a la red vial urbana

Materias primas e insumos
Recursos Naturales:

Los agregados a utilizar en el proyecto, seran adquiridos de empresas de la
region, quienes deberan estar calificados por la Direcciéon Regional de
Energia y Minas y con la autorizacion respectiva.

Cuadro 05. Tipo de recursos.

Recurso natural Unidad de Cantidad requerida para toda
Medida la ejecucion de la Obra
Hormigén m? 5,906.38
Agregado grueso de 3/4" (grava) m? 20,817.78
Semilla de grass kg 1461.16
Agua m’ 72,852.84
Tierra preparada para cultivo m? 8,121.45
Arena fina m’ 3,485.76
M aterial base m? 73,987.21
Material de préstamo m? 9,566.19
Arena gruesa m? 24,871.20
M adera tornillo p? 644,916.68
Arboles, arbustos y palmeras (plantones) Unid. 4,946.00
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Fuente: Insumos del Perfil/Elaboracion propia/Especialista ambiental — 2016.

Materia prima:

En el proyecto se utilizaran como materia prima insumos quimicos derivados
del petroleo; tal como se muestra en el cuadro siguiente:

Cuadro 06. Materia prima.

Producto Quimico | Nombre Comercial Canticadiieausticaen Inflamable |Corrosivo| Reactivo |Explosivo| Téxico
toda la Obra
Hidrocarburo Gasolina 84 octanos 8,978 gin Si Si Si Si Si
Hidrocarburo Petréleo Diesel # 2 6,035 gin Si No Si Si Si
Solvente de pintura | Thiner 640 gin Si No No Si Si
Pintura de trafico 3,421gIn Si No No Si Si
Pintura esmalte 80 gin Si No No Si Si
Hidrocarburo Grasa 4081.12kg.. Si No No No No

Fuente: Insumos del Perfil/Elaboracién propia/Especialista ambiental — 2016.

Adjuntamos hojas MSDS, en donde precisa la forma como los productos
quimicos van a ser transportados y la forma de almacenamiento y medidas
establecidas para su manipulacion. Ver anexos.

3.2.4. Procesos

El proyecto contempla los trabajos destinados al mejoramiento vial del casco
urbano, que consta de una longitud de 16632 ml. En ella se realizaran
diversas actividades durante la ejecucion.

Los procesos se desprenderan de las siguientes actividades:

= Construccion de 83,246.23 m? de pavimento rigido de concreto
f'c 280 kg/cm?, en vias principales (jirones) y 34,140.95 m? de
pavimento en vias secundarias (pasajes) con concreto f'c = 245 kg/cm? y
espesores de 17 y 15 cm., con los respectivos sellados de 216, 724.85
ml de juntas de dilatacion, contraccién y aislamiento con material
elastico.

Construccion de bermas en 768.53 m3 de material sub base y colocado
de pavimento articulado con adocreto rectangular de 10x20x6 cm de
30,698.12 m2.
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Construccién de 69,178.10 m?® de veredas y rampas de concreto
f'c = 175 kg/cm?, espesor de 10cm, colocado sobre cama de afirmado
e=15cm, acabado brufado de 1cm, con sellado de juntas de dilatacion
con sello elastico e= 17,

Construccién de alcantarillas de concreto armado tipo caja f'c = 210
kg/cm?, con un espesor de 15cm en base y muros laterales y 20 cm. en
la tapa, con diferentes secciones transversales, en una longitud de
3216.52 m, haciendo un volumen de concreto de 4,873.40 m3.

Construccion de canales de concreto armado de f'c=210 kg/cm?, con un
espesor de 15 cm, base y muros laterales y 20 cm en la tapa. Estas
tapas seran de tipo rejilla y su colocacion removible, de diferentes
secciones transversales, en una longitud de 10,539.25m, haciendo un
volumen de concreto de 5,823.12 m3.

Construccion de cunetas de concreto armado de f'c=210 kg/cm?, con un
espesor de 15 cm y sumideros metalicos de tipo rejilla y su colocacion
sera removible, en una longitud total de 12,445.88m, haciendo un
volumen de concreto de 933.52 m3.

Construccion de sardineles para jardineria de concreto f'c=175 kg/cm?
de 0.15 m. de espesor y 0.40 m. de altura, en un total de 46,954.37 m.

Construccion de canal de evacuacion de seccion circular de 2.5 m. de
diametro, de tuberia Ribloc, antes de la entrega a las carcavas: carcava
Tambopata (Sector 1) y carcava el Balcon (Sector 6), en una longitud de
220 m. y 531 m. respectivamente.

Cuadro 07. Etapas Procesos y Sub procesos.
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Fuente: Insumos del Perfil/Elaboracién propia/Especialista ambiental — 2016.

3.2.5.

Productos elaborados

Mejoramiento de 49 calles equivalentes a 159 cuadras, distribuidos de
acuerdo al cuadro siguiente:

Cuadro 08: Calles a intervenir con el Proyecto

N° DE LONG.

N° NOMBRE DE CALLE CUADRAS INICIO TERMINO ) SECTOR
1 Jr . Libertad 12 Av. Ledn Velarde Av. Tambopata 1483

2 Psje los Alamos 1 Jr_ Libertad Jr.ucayali 109

3 Prol. Av. Ucayali 1 Av. Made de Dios Jr. Los Amancaes 230

4 Psje. Santiago 1 Prolengacion Av. Ucayali Prolongacion Av. Tambopata 205

5 Jr. Ricardo Palma 1 Prolengacion Av. Ucayali Prolongacion Av. Tambopata 132

6 Calle Alejandro Von Humbolt 1 Jr. Los Amacaes Prolongacion Av. Tambopata 113

T Jr. Nicolds de Pierola 1 Jr_ La Libertad Prolongacion Av. Tambopata 140 1
8 Jr. Los Amacaes 1 Jr La Libertad Prolongacion Av. Ucayali 118

9 Calle Inca Garcilazo de la Vega 2 Calle sin Salida Manz. 4-V/ Jr. 28 de Julio 276

10 Psje. El Aguajal 1 Av. Ucayali Calle sin Salida Manz. 4-U 59

1 Psje. Los Cedros 1 Jr. Puno Jr. Moguegua 95

12 Jr. Puno 1 Jr_ Libertad Jr.ucayali 101

13 Psje. Las Palmas 1 Jr. Libertad Jr. ucayali 101

14 Jr. Moguegua 11 Jr. Cusco Jr. Ucayali 1299 2
15 Jr. Ancash 13 Jr. Cusco Av. Ucayali 1547 3
16 Jr. Crosby 10 Jr. Cusco Jr. Libertad 1202

17 Psje 12 de Setiembre 4 Av. Fitzcarrald jr. Apurimac 458

18 Psje Javier Heraud 4 Av. Madre de Dios Av. Tambopata 480

19 Psje_ Peri 3 Av. Madre de Dios Jr. Manu 360

20 Psje Sarita Colonia 1 Jr. Apurimac Jr. Libertad 99

21 Psje 12 de Octubre 1 Av. Madre de Dios Jr. Crosby 130

22 Psje César Vallejo 1 Jr. Crosby Awv. 15 de agosto 60

23 Psje Ricardo Chuctaya 1 Jr_ Crosby A 15 de agosto 80 4
24 Psje Leonardo Jara 1 Jr. Crosby Av. 15 de agosto 77

25 Psje Augusto Pita Villar 1 Jr. Crosby Av. 15 de agosto 80

26 Psje José Aldamiz 1 Jr. Crosby Av. 15 de agosto 80

27 Calle 11 1 Jr. San Martin Jr. Amazonas 113

28 Calle 02 2 Psje. Javier Heraud Calle 7 171

29 Calle 06 Fanavi 1 Av. Madre de Dios Jr. Crosby 130

30 Jr. Manu 12 Jr. Cusco Jr. Libertad 1419

31 Jr. Tacna 7 Av. 15 de Agosto Jr. Javier Heraund 823

32 Psje Victor Radl Haya de La Torre 6 Av. Fitzcarrald Jr. Libertad 690

33 Psje . Carlos Maridtegui 6 Av_ Fitzcarrald Jr. Libertad 690 5
34 Psaje . Los Girasoles 2 Jr_ Jaime Troncoso jr-lca 219

35 Psje . Los Geranios 2 Jr_ Jaime Troncoso Jr.lca 219

36 Psje 8 de Julio 1 Av. 2 de Mayo Jr. Gonzales Prada 85

37 Av. Marco Ruiz Pinedo 7 Jr.Daniel Alcides Carridn Av. Fitzcarrald 828

38 Jr. José Maria Grain 6 Jr. Cusco Av. Fitzcarrald 708

39 Jr. La Cultura 6 Jr.Daniel Alcides Carridn Jr lca 722

40 Psje. Andrés Avelino Caceres 3 Jr. Manu Jr. Cultura 342

41 Psje. Sucre 3 Jr. JaimeTroncoso Av. Fitzcarrald 342

42 Psje. Carlos Briolo 2 Jr. Gonzales Prada Jr. Tacna 230

43 Psje. Las Orquideas 3 Jr_ JaimeTroncoso Av. Fitzcarrald 339 6
44 Psje Elvira Garcia 1 Jr. JaimeTroncoso Jr. Tacna 100

45 Psje Saénz Pefia 1 Jr. José Maria Grain Jr. La cultura 100

46 Psje. Samuel Pastor ] Jr. Daniel Alcides Carrion Jr.lca 557

47 Psje. Hipdlito Inanue 1 Jr.Daniel Alcides Carridn Jr. Cusco 100

48 Psje. Riva Agiiero 1 Jr_ La Cultura Jr. Pardo de Miguel "7

49 Jr.Daniel Alcides Carridn 3 Jr. La Cultura Jr. Javier Heraud 354

TOTAL 159 18,532

Fuente: Perfil a Nivel de Factibilidad del Proyecto — 2016.
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- Construccion de pavimento rigido

- Construccion de bermas laterales

- Construccion de veredas y rampas de acceso.

- Construccion de sardineles para jardineria y areas verdes

- Construccion de alcantarillas de concreto

- Construccion de canales de concreto para evacuacién de aguas
pluviales

- Construccion de cunetas de concreto

- Construccion de canales de seccion circular en carcavas:

- Ofros.

3.2.6. Servicios
Para la ejecucion del proyecto se requerira:
< Agua:
Consumo diario  : 161m?dia
Fuente : Red de agua potable de la ciudad de Puerto
Maldonado
< Electricidad:
Consumo mensual : 840kw/mes aprox.

El uso de la energia eléctrica se dara en las
instalaciones auxiliares (oficina, guardiania y
sobre todo en los almacenes)

Potencia requerida : 6 kW
Fuente : Red de servicio publico (Electro Sur Este
S.AA)

Cabe indicar que para el funcionamiento de ciertos equipos se usara:
Diésel N° 2 : 6035 gal.

Gasolina de 84 octanos : 8,978 gal.
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Se esta adjuntando en anexo las hojas de seguridad de los combustibles
a usar en el proyecto, en las cuales se indican la forma de
almacenamiento y sus medidas de seguridad.

3.2.7. Personal
Para el cumplimiento de las actividades constructivas del proyecto e un
tiempo de ejecucidén de 18 meses (ejecucidon simultdnea de los 06
sectores), se requerira un aproximado de 395 trabajadores/dia (calificada
y no calificada). El Cual se detalla en el cuadro siguiente:
Cuadro 09. Calles a intervenir con el Proyecto
Descripcion del Cantidad Tipo de Turnos de
Etapas del Proyecto Personal Requerido | (aprox.) |Permanencia trabajo
Residente de obra 1 Permanente
Asistente técnico 1 Permanente
Asistente administrativo 1 Permanente
Almacenero (a) 1 Permanente
Guardian 1 Permanente Un solo tumo en
Construccion Chofer 1 Permanente horario diurno de
Capataz 14 Permanente 7:00AM a 5:00PM
Topdgrafo y asistentes 5 Permanente
Operarios 84 Temporal
Oficiales 77 Temporal
Personal obrero 209 Temporal
TOTAL DE PERSONAL REQUERIDO: 395 Aprox.
Fuente: Equipo técnico del proyecto/Elaboracién propia/Especialista ambiental — 2016
Como el proyecto se emplaza en un area netamente urbana, el personal
que trabajara en las obras constructivas se desplazara diariamente a sus
domicilios.
Cabe indicar que la etapa de operacion y mantenimiento del proyecto,
sera realizado por la Municipalidad Provincia de Tambopata.
3.2.8. [Efluentes y/o residuos liquidos
No habra generacion de efluentes y/o residuos liquidos en la obra. Puesto
que la ejecucion de la obra, se realizara en el casco urbano de la ciudad
de Puerto Maldonado, en donde se cuenta con todos los servicios
basicos; por lo tanto los efluentes liquidos que se generen en las
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instalaciones auxiliares (oficina, almacén y guardiania) seran evacuados
directamente al sistema de alcantarillado de la ciudad.

En el caso de los bafos portatiles, que se colocaran en los frentes de
trabajo, estos también seran conectados al sistema de alcantarillado de la
ciudad de Puerto Maldonado.

3.2.9. Residuos solidos

Los residuos sélidos que se generaran durante la ejecucion del proyecto,
son generalmente, durante la etapa de construccion de los diversos
componentes y éstos pueden ser de dos tipos:

= Los que se generen como producto de demoliciones de estructuras
existentes (veredas, canales y pavimento existente), restos de
maderas usadas, fierros, bolsas de cemento, etc., estos residuos
seran ubicados temporalmente en lugares designados por el
Residente de obra, previa evaluacion del Supervisor Ambiental y la
Gerencia de Gestion Ambiental de la Municipalidad Provincial de
Tambopata, previa segregacion de los mismos.

Parte de los residuos correspondientes a desmontes y movimientos
de tierras seran reutilizados como relleno en terrenos con pendientes
menores a 5° que requieran mejorar su estabilidad fisica.

La otra parte que no fuera posible su reutilizacién seran dispuestos en
Depdsitos de Material de Excedentes (DME). Estos seran designados
por el Residente de Obra y el Supervisor Ambiental, bajo un
documento que hara entrega con anticipacion a la Gerencia de
Gestiéon Ambiental de la Municipalidad Provincial de Tambopata, para
que pueda verificar si el area propuesta reune las condiciones
ambientales para la disposicion final y si tiene los permisos
pertinentes del propietario y si es area publica la autorizacion
respectiva por la autoridad local (Municipalidad Provincial de
Tambopata).

Los residuosconsistentes en papeles, bolsas de cemento, envases de
plastico, fierros, etc.,seran segregados para su posterior
comercializacién a una EPS-RS autorizada por DIGESA.
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= Los que se generen por el personal de obra; éstos estaran
compuestos por residuos sélidos domésticos principalmente (botellas
de plastico, papeles, cartones, residuos de comida-organicos, yogurt,
envolturas de galletas, etc.).

Sistemas de almacenamiento: Se almacenaran en bolsas plasticas
ubicadas en tachos de residuos que estaran ubicados en lugares
estratégicos y debidamente identificados, posteriormente seran
trasladados hacia un punto de acopio, el cual estara debidamente
sefalado, donde seran entregados al vehiculo recolector de la
Municipalidad Provincial de Tambopata, para su disposicion final en el
botadero municipal de la ciudad de Puerto Maldonado.

Los impactos seran moderados siempre y cuando se implementen las
medidas de control.

Para poder mitigar los impactos por la emision a la atmésfera de material
particulado, es necesario humedecer el desmonte y el personal de obra
deberan usar mascarillas, intercambiando los filtros a diario, los volquetes
que transportaran el material de desmonte deberan estar cubiertos con
malla a fin de evitarse que se propague el polvo en su ruta hacia su
disposicion final.

Calculo de Residuos Sélidos Domiciliarios a generarse durante la

ejecucion del Proyecto:

Como ya se indico en esta etapa se generaran residuos domiciliarios
producto de la participacion del personal de obra del proyecto. Teniendo
en cuenta que el personal requerido para la obra es aprox. 395
trabajadores, entre mano de obra calificada y no calificada y cada uno de
ellos puede generar hasta 0,4 kg/dia (cantidad estandar de generacion de
residuos solidos por persona en paises no industrializados).

El volumen estimado diario para el proyecto seria de 158 kg/dia, lo que al
mes alcanzaria (considerando 25 dias por mes) a 3,950 kg/mes de
residuos domiciliarios, caracterizado por papel, cartéon, envases de
gaseosa, yogurt, etc.

Calculo estimado de Residuos Domiciliarios en m®/dia:

Como datos tenemos:
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* Aprox. 395 trabajadores

* 18 meses (tiempo de ejecucién de la obra)

* 0,4 kg/hab — dia (produccion per capita)

* 0.05m® (volumen del tacho de 53 litros, en donde se almacenaran los
residuos tanto en campamento como en los frentes de obra).

« 190kg/m?® (densidad segun CEPIS)

Cantidad de Residuos Sélidos (kg/dia)= 0,4kg/hab - dia (395 hab) = 158kg/dia
Densidad (kg/m?3) = 190 kg/m? (CEPIS)
Volumen de REsiduos Sélidos (m?/dia) = 158 kg/dia / 190kg/m?
Volumen de RR. SS. = 0.83 m®/dia

Entonces durante el tiempo de ejecucion del proyecto que son 18 meses
(considerando 25 dias/mes), se tiene 450 dias en 18 meses; efectuando
la operaciéon nos da como resultado 373.5 m3 de residuos solidos
domiciliarios a generar durante los 18 meses que dura la ejecucion del
proyecto.

3.2.10. Manejo de sustancias peligrosas

Durante el proceso constructivo del mejoramiento vial del casco urbano
de la ciudad de Puerto Maldonado, se utilizarancomo insumos quimicos
sustancias peligrosas como:
» Diesel N° 2 : 6035 gal
» Gasolina de 84 octanos : 8,978 gal
* Thinner : 640 gal
* Pinturas de trafico : 3421 gal
* Grasa :4081.12 kg
Se esta adjuntando en anexo las hojas de seguridad de los combustibles
a usar en el proyecto, en las cuales se indican la forma de
almacenamiento y sus medidas de seguridad.
Manejo de estas sustancias:
Desde el punto de vista sanitario ambiental, la mejor alternativa es
minimizar, evitando la generacion de residuos peligrosos a través de
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practicas de: Reduccién, Reuso y Reciclaje. Si no es posible minimizar la
generacion de un determinado Residuo Peligroso, la siguiente alternativa
es someterlo a tratamiento, con el fin de reducir su cantidad y/o eliminar
su peligrosidad minimizando asi los riesgos durante su posterior manejo.
Como ultima opcidn queda la disposicion final del residuo peligroso en
rellenos sanitarios o rellenos de seguridad.

La prevencion de derrames de sustancias peligrosas en el proyecto
(combustibles, grasas, lubricantes y otros), se basara en el control
adecuado del almacenamiento y la utilizacibn de los mismos. Se
supervisara los procedimientos de manejo y almacenamiento dentro del
almacén y la implementacién correcta de las medidas de prevencion.
Asimismo frente a cualquier derrame accidental, en el programa de
contingencias, existen los procedimientos adecuados para manejarla. Las
medidas establecidas son las siguientes:

v' El almacenamiento de combustible, aceites, grasas, thiner, etc., o su
manipulacion deberan efectuarse sélo en lugares especialmente
designados y equipados para tal funcion (patio de maquinas).

v" Los tanques de almacenamiento de combustible deberan ser
revisados peridodicamente a fin de detectar fugas y corrosion.

v' Los tanques de almacenamiento deberan instalarse sobre pozas o
bermas de contencion con una capacidad minima de 110% (de
acuerdo al Reglamento 052-93-EM) de la capacidad del mayor
tanque.

v' Se deberan inspeccionar los vehiculos de transporte de combustible
por la integridad del tanque, empalmes y terminales y se supervisara
el proceso de descarga de combustible.

v' Los vehiculos deberan ser periédicamente revisados para detectar
posibles fugas menores. De ser detectadas estas seran reparadas a
la brevedad.

v'  El abastecimiento de combustible a la maquinaria pesada debera
realizarse en el frente de trabajo mediante camiones cisterna
acondicionados para tal tarea. La maquinaria liviana sobre neumaticos
sera abastecida en el area con un tanque fijo de combustible o en el
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patio de maquinas. En ambos casos se utilizara mangas con seguro
anti-derrames.

v' Las cisternas que abasteceran combustible a los equipos en los
frentes de trabajo deben estar equipadas con kits anti-derrames para
realizar la limpieza de cualquier eventual derrame. Los operadores
seran capacitados en el uso adecuado de este equipo y las medidas
de prevencién establecidas por el proyecto.

v Los cilindros empleados para el almacenamiento de lubricantes
usados seran dispuestos en un area de almacenamiento
acondicionada para tal fin, hasta ser trasladados para su desecho o
reciclaje. Ninguno de estos envases se donara para el uso de los
beneficiarios.

v' En caso de derrame de sustancias peligrosas, se debera recuperar el
combustible liquido y/o insumo quimico, utilizando pafios absorbentes,
los mismos que seran dispuestos en recipientes adecuados y
sellados. Estos se llevaran al area de almacenamiento acondicionada
para su traslado y disposicion final por una empresa prestadora de
servicios, autorizada por DIGESA.

v' El lavado de equipos con aceites o grasas y otros insumos quimicos,
se debera realizar sobre losas de cemento con canales sin salida, que
permitan recuperar el agua contaminada. Estos efluentes se trataran
mediante una trampa de grasas previa su disposicion final, en caso
contrario se almacenaran en cilindros de 55 galones con tapa no
desmontable y seran almacenados en lugares elegidos para tal fin.
Los cilindros estaran marcados con etiquetas que indiquen “Agua con
Aceites y Grasas”.

Los cilindros marcados deberan ser trasladados por una empresa
prestadora de servicios, autorizada por DIGESA para su adecuado
tratamiento y disposicion final.

En caso de disposicion local, se utilizara una trampa de aceites,
grasas y sedimentos para luego realizar la disposicion. La disposicion
final del efluente se realizara mediante un pozo o campo de
percolacion o mediante su uso para el riego de caminos. En este
ultimo caso, se tomara muestras del agua cada 2 meses para verificar
que esta cumple con los criterios para el uso de agua para riego.
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v' El almacén del centro de operaciones debera contener suficientes
equipos y materiales adecuados para una rapida y adecuada
respuesta en caso de ocurrencia de derrames.

v' Se debera llevar a cabo entrenamiento, capacitacion y simulacros de
respuesta a derrames.

Disposicion final de residuos peligrosos:

Una vez recolectados los residuos, estos seran seleccionados de acuerdo
a sus caracteristicas fisicas, quimicas y biolégicas, su grado de
peligrosidad asi como su incompatibilidad con otros residuos, para luego
decidir cual sera el tratamiento o sistema de disposicion final.

En caso de los residuos de las sustancias peligrosas, se dispondran en
depdsitos de seguridad autorizados por DIGESA o en su defecto se
reciclaran.

3.2.11. Emisiones atmosféricas
En la etapa de construccion se generaran emisiones atmosféricas siendo
tres fuentes principales: material particulado, gases de combustién (NOx,
H2S, CO2, CO), y ruido, las fuentes de contaminaciéon estara dada por el
uso de maquinaria pesada y/o equipos durante el proceso constructivo del
proyecto, pudiendo afectar al personal de obra, poblacion aledafa vy
peatones que hacen uso diario de las vias a intervenir.
Cuadro 10. Niveles de presion sonora
de ruido de equipos fijos
. Tiempo
Equipo Rango dB
estimado
Compresor portatil 90- 81 100
Camion diésel 74 - 109 100
Generador 74 100
Cargador 85 100
) PROVECTO “MEIOH Retroexcavadora 80 100 ESTRUCTORA
T2 s ol Camion 81 100 e
Rodillo 78 100
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Fuente: Environmental Impact of mining C.G. Dowon y H. Stocks. Applied
Sciencie Publishers. Londres, 1997

Las obras de demolicion de veredas, canales y pavimentos existentes en
las vias a intervenir con el proyecto, asi como las actividades de
movimientos de tierras, excavacion de zanjas, compactacion, nivelacion y
construccion de pavimento rigido, canales de concreto, alcantarillas,
cunetas de concreto, etc., generaran impactos negativos moderados,
debido a la generacién de material particulado (polvo), gases, ruido y
vibraciones (uso de maquinarias y equipos); la certeza es probable, la
duracion es temporal, el area afectada estaria localizada, el impacto seria
reversible y cuenta con las medidas de mitigaciéon que deberan ser
aplicadas para minimizar los impactos.

Las medidas a implementar estarian dadas por:

& Dotacion de los articulos de seguridad para los trabajadores que
participen en las obras constructivas.

& Reduccion del ruido mediante una adecuada calibracion de la
maquinaria que se empleara para las actividades.

& Los vehiculos que transporten material de agregados deberan ser
cubiertos con lona, ademas en la parte superior del material se debe
humedecer, para evitar que en el trayecto se puedan diseminar
particulas de polvo de los materiales de afirmado.

& Planeamiento eficaz para la ejecucion de las actividades en el menor
tiempo posible.

Antecedentes de estudios realizados en la zona de estudio del proyecto:

®» Contaminantes atmosféricos
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= Plomo y Azufre:

Segun el D.S. N° 034-2003-MTC, en el Peru desde el 1° de enero
del 2005, las gasolinas no contienen Plomo; la aplicacion de esta
norma ha ayudado a reducir las emisiones de este contaminante.

El D.S. N° 041-2005-EM, establece el cronograma para la
eliminacién del Azufre en combustibles, estableciendo las
especificaciones para el caso del Diesel N° 1, N° 2 y finalmente
del Diesel N° 2 mejorado.

= Didéxidos de Nitrégeno:

La principal fuente de contaminacién del aire por Didéxido de
Nitrégeno (NO) la constituye el parque automotor, el cual ha
experimentado un notable incremento durante los ultimos afos.

Los Estandares de Calidad Ambiental (ECAs) (D.S. 074-2001-
PCM), establecen que el limite maximo permisible para esta
variable es de 100 ug/m?, promedio aritmético anual.

Segun estudios realizados por EISA- Corredor Vial Interoceanico
Sur Peru —Brasil: Tramo 3 — Walsh /Concesionara Irsa Sur —
2005, en la ciudad de Puerto Maldonado, el nivel de
concentracion de NO2 obtenido en el punto de control VTCA-12-
Zona Puerto Maldonado, se encuentra por debajo del Estandar de
Calidad Ambiental del Aire para 1 hora, 200 ug/m3. EIl valor
obtenido durante el periodo de muestreo es de 2.46ug/m3.

= Dioéxidos de Azufre:

La principal fuente de contaminacion del aire por SO», la
constituye el parque automotor. La Organizacion Mundial de la
Salud (OMS), establece como limite maximo permisible 50ug/m3;
en la zona de estudio el nivel de concentracién de SO obtenido
en el punto de control VTCA-12- Zona Puerto Maldonado, se
encuentra por debajo del Estandar Nacional de Calidad Ambiental
del Aire para 24 horas, 365 pg/m3. El valor obtenido durante el
periodo de muestreo fue minimo: 0.04ug/m?3. (EISA- Corredor Vial
Interoceanico Sur Peru —Brasil: Tramo 3 — Walsh /Concesionara
IRSA SUR - 2005).
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3.2.12.

= Particulas en suspensiéon PM:

De acuerdo a los estudios realizados por Walsh, para el Estudio
de Impacto Socio-Ambiental, del Corredor Vial Interoceanico Sur
Peru-Brasil: Tramo 3, en octubre del 2005. El resultado de
concentracion de PM1o, obtenido en el punto de control VTCA-12 -
Zona Puerto Maldonado, se encuentra por encima de los ECAs
(150 pg/m?), en periodos de 24 horas. El valor obtenido durante el
periodo de muestreo fue de 208ug/m3.

El resultado obtenido demuestra la influencia directa del intenso
transito vehicular que se desplaza por las vias adyacentes al
punto de muestreo indicado; consecuentemente el movimiento de
vehiculos origina el arrastre de polvo compuesto principalmente
de material arcilloso.

Generacion de ruido

El proyecto se emplaza en una zona principalmente comercial y
habitacional, identificandose las siguientes actividades en su entorno:
locales comerciales, instituciones educativas, instituciones publicas y
privadas, viviendas, etc.

De acuerdo a los estudios realizados por Walsh, para el Estudio de
Impacto Socio-Ambiental, del Corredor Vial Interoceanico Sur Peru-Brasil:
Tramo 3, en octubre del 2005, en la zona de estudio, las mediciones de
niveles de ruido se realizaron en dos periodos: con transito vehicular y sin
transito vehicular, considerando como fuente de ruido el transito vehicular
que circula por la carretera; asimismo, la mediciones se efectuaron a 1, 2
y 5 metros de distancia de la carretera y en viviendas que se encuentran
ubicadas mas proximas a la via.

El mayor nivel de ruido se registré con transito vehicular en el punto de
control VTCA-12 - Zona Puerto Maldonado, el cual se detalla en el cuadro
siguiente:

Cuadro 10: Punto de Control VTCA-12 Zona
Puerto Maldonado

Punto de Ubicacion Concentraciones Resultados ECA!
Control
PM 4, 24 horas (ug/m3) 208 150
VICAL2 Zona Puerto SO; - 24 horas (ug/m3) 0,04 365
Maldonado CO - 1 hora (ug/m3) 1142 30000
NO,- 1 hora (ug/m3) 2,46 200
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! Estandar de Calidad Ambiental para Ruido, D.S. N° 085-2003-PCM
2 Estandar de Calidad Ambiental para Ruido, zona industrial

3 Estandar de Calidad Ambiental para Ruido, zona residencial

Si bien es cierto que estas mediciones no se realizaron exclusivamente en
el area de influencia directa del proyecto (vias a intervenir); sin embargo
se realizd en el area de influencia indirecta, lo que permite tener un
antecedente de la zona de estudio (Puerto Maldonado), en donde los
niveles de ruido se encuentran por encima de los Estandares Nacionales
de Calidad del Ruido; el cual nos permitira caracterizar la actual situacion
sonora del sector, pudiendo establecerse la magnitud del impacto.

La principal fuente de alteracién de la calidad del aire en el area del
proyecto, seran producidos por el uso de maquinaria pesada y equipos;
los decibeles permitidos para las actividades constructivas en horario
diurno es de 75 dB, esto a fin de evitar perturbaciones y molestias en el
personal de obra, poblaciéon adyacente y las personas que hacen uso
diarios de las vias a intervenir con el proyecto.

Cuadro 11. Niveles de Decibeles previstos en la
etapa de construccion del proyecto

NIVEL DE DECIBELES

FUENTE
PERMITIDOS

Vehiculos que transportan
materiales de obra

Camidén voquete, cargador sin
Ilantas, camion cisterna,
compactador vibratorio tipo
plancha, rodillo liso vibratorio, 75dB (A)
retroexcavadora, tractor orugas,
motoniveladora, etc.

Mezcladora de concreto,
cortador de concreto,
compresora, martillo neumatico

Fuente: Elaboracién propia

3.2.13. Generacion de vibraciones

Durante las obras de compactacién y afirmado para la pavimentacion de
las vias a intervenir dentro del casco urbano de la ciudad de Puerto
Maldonado, la presencia de rodillos neumaticos, compactador vibratorio y
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3.2.14.

3.2.15.

otros equipos, generaran hondas de vibracién a las viviendas contiguas e
incidira directamente en los trabajadores.

Se recomienda verificar los impactos en las viviendas y corregir

Por tratarse de un impacto temporal, se evitara que sean por tiempos
prolongados, a fin de evitar alteraciones en el entorno circundante al
proyecto y sobre todo la tranquilidad y el confort de la poblacion
adyacente a las vias.

Generacion de radiaciones

Las radiaciones no ionizantes, son las mas frecuentes en los proyectos de
construccién, pues el personal al trabajar en espacios abiertos esta
expuesto a los rayos ultravioletas provenientes de la luz solar. Sin
embargo la fuente generadora de radiaciones en la etapa constructiva del
proyecto estara dada por las actividades de soldadura en los almacenes
de obra.

Otros tipos de residuos

No hay otros tipos de residuos especificos, aparte de lo que se ha tratado
anteriormente (residuos solidos).
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IV. ASPECTOS DEL MEDIO FISICO, BIOTICO, SOCIAL, CULTURAL Y
ECONOMICO

El conocimiento de las caracteristicas del medio fisico, bioldgico,
socioecondémico y cultural, del area de influencia del proyecto “Mejoramiento
Vial del Casco Urbano de la ciudad de Puerto Maldonado, Distrito y Provincia
de Tambopata — Regiébn Madre de Dios” es importante, puesto que sirve de
base para la identificacion y valoracion de los posibles impactos potenciales
que podrian presentarse y/o ocurrir durante la ejecucion de las obras
constructivas de proyecto.

En este capitulo se realiza el diagndstico de la situacion ambiental del entorno
del area de influencia del proyecto, destacando los aspectos referidos al
medio fisico, medio biolégico y medio socioeconémico y cultural.

Para una adecuada caracterizacion de los posibles impactos ambientales, que
potencialmente se producirian; asi como para la determinaciéon de las
medidas de prevencion,mitigacion o correccién de los impactos ambientales,
fue necesario definir la situacibn ambiental en la que operard el proyecto
sobre la base de un diagnéstico general de los distintos factores ambientales
ya mencionados.

4.1. AREA DE INFLUENCIA AMBIENTAL

La determinacion del area de influencia del proyecto, es un ejercicio que
implica, identificar aquellos espacios y aspectos que, en cierto modo, resulten
susceptibles de recibir los impactos del proyecto, los que pueden ser positivos
0 negativos, pudiendo ser ademas, directos e indirectos, o segun la intensidad
de los efectos producidos, etc. La determinacion del ambito espacial considera
los aspectos fisicos, bidticos y socioecondmicos mas relevantes del entorno
del proyecto. El area de influencia puede ser directa e indirecta y la
profundidad de analisis de ambas depende de la magnitud del proyecto
evaluado.

4.1.1. AREA DE INFLUENCIA DIRECTA (AID)

El area de influencia directa del proyecto, es el espacio fisico donde los
impactos ambientales se dardn en forma directa e inmediata, durante el
proceso de construccion y operacion del proyecto; es decir incluye las areas
necesarias para el desarrollo de los componentes del proyecto que son las
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vias vehiculares y peatonales, construccion y mejoramiento urbano en:
bermas laterales de las calles, canales de concreto para evacuacion de
aguas pluviales, cunetas y alcantarillas de concreto, areas verdes, etc.

Segun esta determinacion el area de influencia directa, estaria conformada
por toda el &rea donde se ubica el proyecto (zona urbana consolidada, de la
ciudad de Puerto Maldonado), equivalente a 2'706,095.84 m2.

4.1.2. AREA DE INFLUENCIA INDIRECTA (All)

El area de influencia indirecta del proyecto estaria determinada por las vias
adyacentes al area del proyecto (casco urbano de la ciudad), todas ellas
ubicadas en la periferie de la ciudad de Puerto Maldonado; entonces el area
de influencia indirecta, abarcaria 200 metros a la redonda del area de
influencia directa. En esta area se encuentran: Av. Ernesto Rivero, Jr. Piura,
Jr. Lambayeque, Jr. 28 de Julio, Av. Madre de Dios, Av. Dos de Mayo, Jr.
Gonzales Prada, Jr. Jaime Troncoso, Jr. Ica, Jr. Cajamarca, Jr. San Martin,
etc.

Los efectos adversos, podrian alcanzar dimensiones significativas si no se
adoptan las recomendaciones propuestas en las medidas de mitigacion o
correccién de los impactos, propuestos en la presente Evaluacion Preliminar.

Figura 3: Influencia Ambiental del Proyecto

DEPARTAMENTO DE MADRE DE DIOS

AN DE MLRDYCIA Adpitiia)
-\

Fuente: Equipo Técnico/Especialista Ambiental — 2016
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4.2.

4.2.1.

CARACTERISTICAS DEL MEDIO FISICO

Aspectos climaticos

Los aspectos meteoroldgicos del entorno del proyecto son tomados en
consideracion debido a la incidencia que tienen sobre otros factores
ambientales del area de estudio la durabilidad de los materiales utilizados, la
dispersion de las emisiones contaminantes, en éste caso de particulas y
ruidos, que podrian afectar la salud de los vecinos del lugar de
emplazamiento del proyecto, principalmente durante la ejecucion de las
obras constructivas.

El clima de la zona en estudio se caracteriza por ser de tipo tropical, de
naturaleza moderadamente humedo- calido, propio de selva baja,
percibiéndose en forma preponderante, la presencia del Ciclon Ecuatorial,
caracterizada por temperaturas elevadas y precipitaciones moderadas,
variables segun las estaciones; ademas es notable la presencia del
anticicléon del Atlantico Sur, trayendo consigo fuertes friajes, sobre todo
durante los meses de mayo a setiembre que coinciden con los meses mas
secos durante el afio. Los friajes son transitorios duran aproximadamente de
tres (03) a cinco (05) dias.

Para realizar el andlisis de los pardmetros meteorol6gicos mas importantes
se tomaron datos de la Estacion Puerto Maldonado — CORPAC SA. El
cuadro siguiente muestra la ubicacion y detalle descriptivo de la Estacion
Puerto Maldonado.

Cuadro 12: Estacion Meteoroldgica Puerto Maldonado

Coordenadas Altitud Ubicacién Politica Periodo de
Longitud | Latitud |(msnm) [ Distrito Provincia |Departamento | Registro

Puerto Maldonado| CLI | 69°13' 12°36' 200 |Tambopata| Tambopata | Madre de Dios | 1989 - 2008

Estacién Tipo

Fuente: Area de Meteorologia Aeronautica — CORPAC SA.

4.2.2.1. Temperatura

La temperatura es tipica de la selva baja sur oriental del pais. La ciudad de
Puerto Maldonado presenta un clima tropical humedo, cuya temperatura
maxima en verano alcanza los 39°C y la temperatura minima en invierno es
de 11°C.
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Cuadro 12: Temperatura Promedio Media Anual (°C)

ANO ENE FEB MAR ABR MAY JUN | JUL | AGO | SET | OCT | NOV DIC
2005 | 26.6 28.1 28.3 28.1 27.7 275 |257) 28.6 | 27.3 [ 28.7 | 28.7 27.9
2006 | 27.8 28 28.8 27.8 26.7 265 [279) 284 | 279 [ 281 | 28.7 28
2007 | 28.7 27.5 28 27.9 25.3 275 [255] 26.7 | 294 | 29.2 | 275 28.1
2008 | 275 28 28 27.4 25.9 24.1 28 | 28.9 28 29 30 27.8
2009 | 28.1 26.8 271.7 28.2 [26.7 246 | 254 28 28.1 [29.6 29.1 27.9

Fuente: Area de Meteorologia Aeronautica — CORPAC SA

Gréfico 4: Temperatura Promedio Media Anual (°C)
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Fuente: Area de Meteorologia Aeronautica — CORPAC SA./Elaboracion propia- 2016

4.2.2.2. Precipitacion

Para el presente estudio se conté con informacion de 19 afios de registro
comprendido en los periodos 1989-2015, se encuentra ubicada a una altitud
de 200 msnm. Los registros de la precipitacion mensual y anual se aprecian
en el siguiente cuadro.

PROYECTO “MEJORAMIENTO VIAL DEL CASCO URBANO DE LA CIUDAD DE PUERTO | GERENCIA REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA
82 MALDONADO, DISTRITO Y PROVINCIA DE TAMBOPATA, REGION MADRE DE DIOS, | SUB GERENCIA DE ESTUDIOS DE
PROVINCIA DE TAMBOPATA - MADRE DE DIOS” INFRAESTRUCTURA



EVALUACION
PRELIMINAR

INGENIERIA{&ICONSULTORESJAMBIENTALES]
DKA S.A.C.

Trabajamos por un ambiente sano

Cuadro 13: Precipitacion Total Mensual Periodo 1989 - 2015

ANO ENE FEB MAR ABR MAY JUN JuL AGO SET ocT NOV DIC R
ANUAL

1989 101.8 183.8 283.0 68.4 340 22.0 82.0 1.0 130.0 141.0 361.0 0o 1418.0
1990 143.4 346.8 125.3 177.8 7.3 6.5 112.0 a0 135.9 430.0 146.0 2071 2018
1993 376.8 2314 307.9 262.1 115.0 28 60.0 698 211 264.0 I67.8 186.3 20703
1994 128.5 176.5 168.8 212.8 196.0 69.0 68.2 0.0 140.8 328.6 3.8 4381 2234
1999 210.4 315.3 2448 0.0 72.6 83.0 18.0 17 205.0 Th4 197.8 202.7 1625.6
2000 2830 337.2 399.8 7al B6.8 115.3 97 10.6 104.7 402 408.3 2387 2083.4
2001 278.3 338 346.6 106.4 152.7 6.0 44.5 94.5 738 245.4 3225 393.7 2128.7
2002 117.0 408.0 178.6 215.9 166.4 163.8 164.5 974 24.8 155.9 3408 al0.7 2545.3
2004 367.5 201.2 169.5 136.2 13.6 12.7 194.5 62.2 218 80.0 138.4 363.3 1761.0
2005 2482 319.9 1501 o8 489 a4l 18.3 14.2 258 136.2 2312 2938 1682.9
2006 996.2 134.5 218.3 4041 18.3 701 7.1 0.0 115.6 171.0 129.8 256.8 2122.0
2007 2747 468.2 141.3 236.4 130.7 L4 1021 87 436 144.5 2505 284.9 2033.0
2008 4a8.1 296.9 210.3 965.3
2010 91.6 238.4 184.2 2968 8108
2011 366.6 417 178.2 170.0 121.9 B4.3 14.2 328 82.2 186.7 88.2 362.7 2082.6
2012 166.1 935.0 232.8 173.5 118.4 [I6X} 12 B4 121.8 168.5 432 344.4 2026.5
2013 186.6 408.2 302.2 106.6 9.0 913 283 84.7 0.2 3106 179.4 403.3 2302.4
2014 087.8 4118 276.3 76.6 176.8 71.2 83.0 178.5 106.0 163.3 337.3 208.2 27428
2015 428.3 0.0 108.6 130.0 264.6 481 93.2 1901 100.5 1322.4

Fuente: Estacion Puerto Maldonado/Estudio hidrolégico del proyecto-2016

En el siguiente cuadro de resumen de los valores caracteristicos se puede
observar que el valor medio anual es de 1,896.70 mm.

Cuadro 14: Resumen de Precipitacion Mensual y Anual
Periodo 1989 - 2015

ANO ENE FEB MAR ABR MAY JUN JuL AGO SET ocT NOV DIC ANUAL
Max. 396.2 3.0 333.8 4041 264.6 163.8 134.5 1301 205.0 4350 408.3 aln7 21428
Prom. 233.6 2937 2248 136.6 109.4 B6.! B2.4 al.a 923 194.3 2258 2843 | IB9B.7
Min. 101.8 0o 108.6 00 13.6 14 12 00 il 402 432 0.0 8I0.8
D. Est. 182.7 1302 8.0 333 678 42.9 20 53.0 436 100.2 108.5 119.6 436.4

Fuente: Estudio Hidroldgico del Proyecto - 2016

Estos valores son propios de la zona de selva baja y se deben
principalmente a la influencia de los vientos célidos y humedos que
provienen del este. Los vientos provenientes de la Amazonia, a su paso por
el bosque tropical, se calienta y se elevan generando condensacion por
frecuentes mecanismos conectivos Yy rapida saturacion. Bajo este
mecanismo se produce la precipitacion caracteristica de la selva baja.
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Grafico 5: Variacion de la Precipitacion Mensual
Periodo 1986 - 2015
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Fuente: Estudio Hidrol6gico del Proyecto — 2016

En base al grafico, se puede observar que la precipitacion maxima mensual
se presenta en los meses de diciembre y enero y la precipitacion minima
mensual en los meses de abril a agosto. No existen meses en donde la
precipitacion sea nula en el mes del afio.

Las lluvias violentas pueden ocasionar importantes dafios, degradacion de la
estructura del suelo, erosion, inundaciones, dafios mecanicos en cultivos,
dafios de vias construidas, etc.

4.2.2.3. Humedad Relativa

Otra variable condicionante del clima es la humedad relativa, ya que
representa el contenido de vapor de agua en el aire y como este afecta el
comportamiento de la temperatura en el medio.

La humedad relativa es un parametro que esta fuertemente influenciada por
la estacionalidad. Durante los meses de invierno se presentan cielos muy

84

PROYECTO “MEJORAMIENTO VIAL DEL CASCO URBANO DE LA CIUDAD DE PUERTO | GERENCIA REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA
MALDONADO, DISTRITO Y PROVINCIA DE TAMBOPATA, REGION MADRE DE DIOS, | SUB GERENCIA DE ESTUDIOS DE
PROVINCIA DE TAMBOPATA - MADRE DE DIOS” INFRAESTRUCTURA



EVALUACION
PRELIMINAR

INGENIERIA|&CONSULTORES}A
DKA S.A.C.

Trabajamos por un ambiente sano

despejados en todo el tramo carretero en estudio. El porcentaje mas alto de
humedad relativa se presenta en los meses lluviosos, ocurriendo
generalmente, en el mes de febrero alcanzando el 85% de HR para la
estacion de Puerto Maldonado — CORPAC SA.

La humedad relativa que ostenta la ciudad de Puerto Maldonado presenta
valores que fluctian alrededor del 75% como promedio anual, lo que puede
afectar los materiales de construccion. Para ello se debera prever el
galvanizado de las estructuras metélicas, con el fin de evitar la oxidacion de
los mismos.

Cuadro 15: Humedad Relativa Anual
Periodo 2005 - 2009

ANO ENE FEB MAR ABR MAY JUN | JUL JAGOS] SET | OCT | Nov DIC ANUAL
2005 72 73 73 67 69 69 64 62 62 69 70 73 68,6
2006 74 73 70 72 65 74 65 60 65 74 72 77 70,1
2007 74 80 76 73 72 67 69 63 63 68 74 77 71,3
2008 79 75 77 76 74 74 73 70 68 71 72 81 74,2
2009 78 85 81 80 82 81 80 68 72 72 78 81 78,2

Fuente: Area de Meteorologia Aeronautica — CORPAC SA. /Elaboracién propia- 2015

Grafico 6: Humedad Relativa Promedio Anual
Periodo 2005 - 2009
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Fuente: Area de Meteorologia Aeronautica — CORPAC SA. /Elaboracién propia- 2015

4.2.2.4. Vientos

La velocidad promedio de los vientos es de 12 Kph entre las 15:00 a 16:00
Horas; lo que corresponde a una brisa suave que recorren de Sur-Este a
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Nor-Este, preferentemente sobre él cauce del rio Madre de Dios y en las
calles longitudinales del centro poblado.

La velocidad del viento se ha analizado en base a los datos proporcionados
por la Estaciébn Meteorologica de Puerto Maldonado- CORPAC SA (periodo
2009).

En el cuadro siguiente, se presenta la distribucion mensual de la velocidad
del viento, asi como el promedio anual de la estacién analizada.

Cuadro 16: Distribucion Mensual Promedio
Anual del Viento (km/h)

PROMEDIO
ANUAL

2009] 57 6,7 4,6 4,6 3,9 46 | 48] 56) 70| 74] 76 7,4 5,8

ARNO ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL JAGOS] SET | OCT | NOV DIC

Gréafico 7: Variacion Velocidad Promedio Mensual
del Viento (km/h) - 2009
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Fuente: Area de Meteorologia Aeronautica — CORPAC SA. /Elaboracion
propia- 2016

4.2.2.5. Topografia

La Ciudad de Puerto Maldonado forma parte del distrito de Tambopata
ocupando un terreno de la margen derecha del Rio Madre de Dios, con una
topografia plana entre las cotas 175 m.s.n.m. y la cota 200 m.s.n.m., la zona
urbana se encuentra bordeada por los rios Madre de Dios y Tambopata.
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La Topografia en la ciudad de Puerto Maldonado, dentro del casco urbano
es ligeramente plana que se caracteriza por presentar buen drenaje y estar
constituido por materiales arcillosos. Se presentan cubiertas por arboles.

4.2.2.6. Geologia

El objetivo del presente item es determinar las diferentes formaciones
geoldgicas existentes en el area donde se localiza la zona de estudio del
proyecto, describiendo sus caracteristicas litoloégicas, estructurales,
geomorfoldgicas y geodinamicas.

En la ciudad de Puerto Maldonado, las rocas son de origen sedimentario con
una edad que corresponde al Cuaternario reciente y antiguo, las cuales
estan definidas por las unidades litologicas siguientes:

a) Cuaternario Reciente Palustre (Qr-pa)

Depdsitos fluviales encontrados a lo largo de los paleocauces de los
cursos de agua que cortan la ciudad de Puerto Maldonado;
particularmente la quebrada incipiente ubicada al Sur; por lo que origina
materiales arcillosos en las terrazas medias a bajas cercanas al cauce
de la quebrada Barrio Nuevo.

Son suelos marcadamente &cidos y se hallan generalmente cubiertos
por arboles.

b) Formacién Madre de Dios (Qp-md)

Deposito  sedimentario antiguo ubicado en las terrazas altas, de
topografia plana a ligeramente ondulada, que se caracteriza por
presentar buen drenaje y estar constituido por materiales arcillosos. Se
presentan cubiertas por arboles.
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Fuente: Mapa de peligros de Puerto Maldonado/Elaboracién propia — Especialista
Ambiental — 2016
4.2.2.7. Geomorfologia

El valle del area de estudio (Puerto Maldonado) se ha formado por dos
procesos:
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El rio Madre de Dios, va excavando la secuencia de estratos de la
Formacion Madre de Dios (Qp-md) y de éste modo produce un perfil en “U”
con una seccion amplia debido a que al disminuir la velocidad del agua, la
erosion lateral ensancha el fondo del valle.

En su estadio avanzado el rio Madre de Dios discurre lentamente sobre un
llano aluvial en el que el material depositado forma diques laterales ya sea
barras longitudinales o “point bar”.

Las caracteristicas morfologicas,de altitud, hidrograficas, agradacionales y
degradacionales, permiten diferenciar las siguientes unidades
geomorfolégicas para la ciudad de Puerto Maldonado y sus areas de
expansion; cuya zonificacion se presentan en el siguiente grafico, de
acuerdo al detalle siguiente:

Grafico 9: Geomorfologia del area de estudio (Puerto Maldonado)
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Fuente: Mapa de peligros de Puerto Maldonado/Elaboracién propia — Especialista
Ambiental — 2016

Como se puede apreciar en el gréfico, casi el 100% del area del proyecto se
encuentra dentro de la unidad geomorfoldgica de Colinas bajas ligeramente
a fuertemente disectadas (pendiente suave de 0° a 10°), existiendo una
pequefia inclusion de Terraza baja inundable — Media con drenaje moderado
a malo, en el Sector 1, correspondiente a la parte baja del Jr. Libertad.

4.2.2.8. Hidrologia

La cuenca del rio Madre de Dios y Tambopata, constituyen cuencas que se
extienden hasta la cordillera Oriental, dentro de
su ambito se tienen una diversidad de sub
cuencas cuyas caracteristicas fisiograficas,
geoldgicas y ecoldgicas, difieren entre si en
mayor o0 menor grado, dando lugar a
comportamientos hidrolégicos también diferentes.
De esta manera los caudales en las secciones
laterales a la ciudad de Puerto Maldonado, son
los resultantes de la integracibn de varios
regimenes parciales y concurrentes de
escorrentia.

Los cambios locales de caracteristicas fisicas y/o
hidrolégicas, en forma permanente o temporal,
tendran un reflejo inmediato del comportamiento
hidrolégico local, estas variaciones afectaran en
alguna medida (proporcional a la incidencia hidrogeoldgica del area parcial
con respecto al de la cuenca total) al régimen de caudales en el punto de
control de interés.

= Erosién Fluvial

La accidn de la erosion de los rios madre de Dios y Tambopata, se hace
mas intensa en los puntos de curvaturas, denominadas meandros Este,
Oeste, Tambopata e Isuyama, en la ciudad de Puerto Maldonado y en
menor medida la erosion fluvial afecta a las riberas de El Triunfo.

= Inundacién Fluvial
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Las inundaciones fluviales se manifiestan en las zonas de terrazas bajas
y medias de Pueblo Viejo, en la ciudad de Puerto Maldonado y el
Triunfo, especialmente en avenidas extraordinarias, habiéndose
alcanzado una cota de inundacion de 186 m. de acuerdo a los datos
proporcionados por la direccion de Hidrografia de La Marina de Guerra
del Peru.

= Inundacién Pluvial

Las precipitaciones en la ciudad de Puerto Maldonado son intensas en
los meses de octubre a abril, y por la topografia plana de la ciudad, la
limitada red de drenaje y escaso mantenimiento, limita o impide el curso
de evacuacion, lo que da lugar a la formacion de acumulaciones de
agua.

El sistema de drenaje pluvial de la ciudad esta constituido de canales
abiertos y cerrados, en las principales avenidas, y en las calles de menor
orden estos son canales de tierra y en muchos casos no existen. Las
altas precipitaciones pluviales de larga duraciébn pueden superan
rapidamente las capacidades del sistema.

En el Centro Poblado el Triunfo, se producen grandes acumulaciones de
agua en la zona urbana y areas de expansion, por su topografia
ligeramente plana y ondulada, que supera el drenaje natural, generando
acumulaciones de agua en las zonas depresionadas. El sistema de
drenaje de la zona urbana es incipiente y esta constituido de canales
abiertos de tierra y son inexistentes en las principales avenidas y calles,
ocasionando anegamientos en las viviendas y calles.

= Formacion de Carcavas

El crecimiento urbano y las nuevas habilitaciones urbanas de las areas
libres dentro de la ciudad, ha exigido la implementacion de un sistema
de drenaje, trayendo consigo concentraciones de flujos de escorrentia
en puntos o lineas emisoras hacia los rios Madre de Dios y Tambopata,
ocasionando la formacion de carcavas en los puntos de emision. La
mayor actividad hidrologica erosiva en la ciudad de Puerto Maldonado se
debe a la erosion por escorrentia pluvial de forma natural o dirigida por el
hombre hacia el rio Madre de Dios y Tambopata, debido a las intensas
velocidades del flujo del agua que se convierten en carcavas al desfogar
las aguas a través del acantilado, de una altura 20 m.
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Gréfico 10: Hidrologia del Area de Estudio
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Fuente: PDU-Puerto Maldonado — 2024/Especialista Ambiental - 2016

Generalmente debido a las fuertes precipitaciones que se dan en la region,
suelen presentarse inundaciones, esto sumado al mal drenaje del terreno
que origina la erosion por escorrentia superficial del area del proyecto y que
existen condiciones de peligro bajo y medio. Es necesario que el proyecto
considere medidas para hacer frente a situaciones de riesgo de desastres,
identificadas en el presente item y que estan definidas como un problema en
el sistema de drenaje de las vias del casco urbano.

4.2.2.9. Suelos

La mayor parte de la ciudad de Puerto Maldonado se encuentra asentada
sobre suelos arcillosos inorganicos de baja a media plasticidad (CL), de
consistencia suave a media. Se trata de suelos residuales ligeramente
hamedos de la Formacion Madre de Dios. En algunos sitios aislados se tiene
suelos arcillosos de alta plasticidad (CH), de consistencia suave a muy
suave, muy humedos a saturados.

En aquellas zonas de la ciudad que se encuentran sujetas a procesos de
inundacion permanente y de posicion de sedimentos finos provenientes del
arrastre de los rios Madre de Dios y Tambopata, se tienen suelos desde
Limosos a Areno-Limosos (ML, SM), de baja a media plasticidad, de
consistencia suave, ligeramente humedos a saturados; como es en la
planicie de inundacion de la margen izquierda del rio Tambopata antes de su
confluencia con el rio principal (Barrio Pueblo Viejo, Puerto Tambopata, etc.)
y en la planicie de inundacion sobre el Meandro Oeste a la altura de Puerto
Pastora.

El area que se encuentra fuera de la ciudad de Puerto Maldonado y de sus
zonas de expansion urbanistica, se encuentra cubierta de suelos
provenientes de depdsitos fluviales recientes y antiguos con vegetacion
propia de la Selva Baja: Arcillas inorganicas, Limos inorganicos y Arenas
limosas de baja a media plasticidad (CL, ML, SM), de consistencia suave a
media, muy himedas saturados.

El area del Proyecto: Mejoramiento vial del casco urbano de la ciudad de
Puerto Maldonado, se constituye en una area urbana, ubicada en la ciudad
de Puerto Maldonado a una altitud que oscila entre 192 y 206 m.s.n.m., por
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lo que el relieve y geomorfologia del area de estudio presenta pendientes
suaves en toda su extension que oscila entre 0% y 4%.

El 4rea de estudio es parte conformante de las caracteristicas que presenta
la ciudad de Puerto Maldonado, se encuentra asentada sobre suelos
arcillosos inorganicos de baja a media plasticidad (CL), de consistencia
suave a media. Se trata de suelos residuales ligeramente hiumedos de la
Formacion Madre de Dios. En algunos sitios aislados se tiene suelos
arcillosos de alta plasticidad (CH), de consistencia suave a muy suave, muy

humedos a saturados.

Grafico 11: Tipos de Suelos presentes en la zona
de estudio del proyecto
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Fuente: PDU-PUERTO MALDONADO - 2024/Especialista Ambiental — 2016.

4.2.2.10. ANALISIS DE VUNERABILIDAD DEL AMBITO DEL

PROYECTO

El segundo elemento que explica la condicion de riesgo es la vulnerabilidad,
la cual se entiende como la incapacidad de una unidad social (personas,
familias, comunidad, sociedad), estructura fisica o actividad econémica, de
anticiparse, resistir y/o recuperarse de los dafios que le ocasionaria la
ocurrencia de un peligro o amenaza. La vulnerabilidad es, entre otros, el
resultado de procesos de inapropiada ocupacion del espacio y del
inadecuado uso de los recursos naturales (suelo, agua, biodiversidad, entre
otros) y la aplicacién de estilos o modelos de desarrollo inapropiados, que
afectan negativamente las posibilidades de un desarrollo sostenible.

Existen tres factores que determinan la vulnerabilidad:

Exposicién: Relacionada con decisiones y practicas que ubican a una
unidad social (personas, familias, comunidad, sociedad), estructura fisica o
actividad econdmica en las zonas de influencia de un peligro.

Este factor explica la vulnerabilidad porque expone a dicha unidad social al
impacto negativo del peligro.

Fragilidad: Se refiere al nivel o grado de resistencia y/o proteccion frente al
impacto de un peligro, es decir, las condiciones de desventaja o debilidad
relativa de una unidad social. En la practica, se refiere a las formas
constructivas, calidad de materiales, tecnologia utilizada, entre otros.

Resiliencia: Esta asociada al nivel o grado de asimilacién y/o recuperacién
gue pueda tener la unidad social (personas, familias, comunidad, sociedad),
estructura fisica o actividad econdémica, después de la ocurrencia de un
peligro-amenaza.

Es importante también verificar que en la ejecucién y operacion del proyecto
no se intensifigue 0 genere nuevos riesgos para otras unidades sociales o
econdémicas, como podria ocurrir cuando la construccién de una carretera
genera condiciones para la ocurrencia de deslizamientos, entre otros.
Teniendo claro los conceptos de peligro, vulnerabilidad y riesgo, surge la
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pregunta de como introducir estas variables en el proceso de identificacion,
formulacion y evaluacion del PIP.

La propuesta es gestionar el riesgo a través de un proceso de adopcion e
implementacion de politicas, estrategias y practicas orientadas a reducir los
riesgos de que se presenten desastres o en todo caso, minimizar sus
potenciales dafios y/o pérdidas. La Gestion de Riesgo (GdR) puede ser de
dos tipos:

a) Determinacion de las condiciones de vulnerabilidad por exposicion,
fragilidad y resiliencia

Para realizar esta tarea, ya se debe haber definido las alternativas de
solucién al problema, analizado la oferta y la demanda, y determinado la
brecha entre la oferta y demanda de bienes o servicios que el proyecto
pretende atender, lo cual servira para definir el tamafio del proyecto.

Para continuar con el AdR en el PIP, se deben analizar las condiciones
de vulnerabilidad que puede tener el proyecto, considerando los
aspectos sefialados en la Seccion 1, es decir:

» Analisis de la exposicion a un peligro determinado, es decir si estaria
0 esta en el area de probable impacto (localizacion).

» Andlisis de la fragilidad con la cual se enfrentaria el probable impacto
de un peligro, sobre la base de la identificacion de los elementos que
podrian afectarse y las causas (formas constructivas o disefio,
materiales, tecnologia).

» Analisis de la resiliencia, es decir cuales son las capacidades
disponibles para su recuperacion (sociales, financieras, productivas,
etc.) y qué alternativas existen para continuar brindando los servicios
en condiciones minimas.

Para facilitar este proceso, se usé una Lista de Verificacibn como
herramienta de apoyo para determinar si se estan incluyendo dichos
conceptos.

En base a los trabajos de campo y considerando las distancias de faja
marginal para cuerpos de agua. El area en estudio en donde se
encuentra la via, se ubica en la Zona de Peligro Bajo, debido a que dicha
area esta distanciada como minino a 200 metros; este se presenta en la
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zona del

encuentra distanciado de los peligros de erosion.

Jr. Daniel Alcides Carriobn, sin embargo el proyecto se

Para facilitar este proceso, se utiliz6 nuevamente la Lista de Verificacion
como herramienta de apoyo para determinar si se estan incluyendo

dichos conceptos (Formato N° 2).

Cuadro 17: Formato N° 2

FORMATO N° 02:
LISTA DE VERIFICACION SOBRE LA GENERACION DE VULNERABILIDADES POR EXPOSICION, FRAGILIDAD O RESILIENCIA EN EL PROYECTO

A. Andlisis de Vulnerabilidades por Exposicion (localizacién)

Preguntas

Si

No

Comentarios

1. sla localizacion escogida para la ubicacion del proyecto evita su
exposicion a peligros?

X

El proyecto mantiene su ubicacién inicial.

2. Si la localizacién prevista para el proyecto lo expone a situaciones de|
peligro, ¢Es posible, técnicamente, cambiar la ubicacidn del proyecto a
una zona menos expuesta?

Si se expone a situaciones de peligro, seria
posible tecnicamente analizar y sustentar una
nueva ubicacién

LISTA DE VERIFICACION SOBRE LA GENERACION DE VULNERABILIDADES POR EXPOSICION, FRAGILIDAD O RESILIENCIA EN EL PROYECTO

B. Andlisis de Vulnerabilidades por Fragilidad (tamaiio, tecnologia)

época de lluvias es mucho mds dificil construir la carretera, porque se|
dificulta la operacién de la maquinaria?

Preguntas Si No Comentarios
1. gla construccidn de la infraestructura sigue la normativa vigente, de Se enmarca dentro las normas vigentes del
acuerdo con el fipo de infraestructura de que se trate? Ejemplo: norma| x sector Saneamiento, normas de disefio, normas
antisismica. del RNE
2. zlos materiales de construcciéon consideran las  caracteristicas Los materiales e insumos cumple las|
geogrdficas y fisicas de la zona de ejecucion del proyecto? Ejemplo: Si se va especificaciones  tecnicas requeridad y su
a utilizar madera en el proyecto, Se ha considerado el uso de preservantes| X aplicacién para zona de selva.
y selladores para evitar el dafo por humedad o lluvias intensase
3. sEl disefio toma en cuenta las caracteristicas geogrdficas v fisicas de la El planteamiento de las alternativas se realiza en
zona de ejecucion del proyecto? base a estudios técnicos de campo.
Ejemplo: 3El disefio del puente ha tomado en cuenta el nivel de las| X
avenidas cuando ocurre el Fendmeno El Nifo, considerando sus distintos
grados de intensidad?

4, sla decision de tamafno del proyecto considera las caracteristicas Se han tomado todas las consideraciones para
geogrdficas y fisicas de la zona de ejecucion del proyecto? la ejecucion del proyecto. El proyecto tiene un
Ejemplo: sLa bocatoma ha sido disefiada considerando que hay épocas de X componente de drenaje pluvial
abundantes lluvias y por ende de grandes volumenes de agua?

5. sLa tecnologia propuesta para el proyecto considera las caracteristicas Se han tomado todas las consideraciones para
geogrdficas y fisicas de la zona de ejecucion del proyecto? la ejecucion del proyecto.

Ejemplo: sLa tecnologia de construccién propuesta considera que la zona X

es propensa a movimientos telUricos

6. sLas decisiones de fecha de inicio y de ejecucion del proyecto toman en Se han tomado los consideraciones para la
cuenta las caracteristicas geogrdficas, climaticas vy fisicas de la zona de ejecucion de la obra, el cual esta en funcion def
ejecucion del proyecto? Ejemplo: 3Se ha tomado en cuenta que en la| X las estaciones del afo para una mejor ejecucion,

sobre todo aprovechar
temporada de verano.

la  ejecucion en

LISTA DE VERIFICACION SOBRE LA GENERACION DE VULNERABILIDADES POR EXPOSICION, FRAGILIDAD O RESILIENCIA EN EL PROYECTO

C. Andlisis de Vulnerabilidades por Resiliencia

Preguntas

Si

No

Comentarios

1. En la zona de ejecucidn del proyecto, zExisten mecanismos técnicos (por
ejemplo, sistemas alternativos para la provision del servicio) para hacer
frente a la ocurrencia de peligros?

2. En la zona de ejecucidn del proyecto, zExisten mecanismos financieros
(por ejemplo, fondos para atencién de emergencias) para hacer frente a
los dafos ocasionados por la ocurrencia de peligros?

3. En la zona de ejecucion del proyecto, gExisten mecanismos organizativos
(por ejemplo, planes de contingencia), para hacer frente a los dafios
ocasionados por la ocurrencia de peligrose

X

Implementacion plan de contingencias ante
emergencias EN EL PROYECTO

Las 3 preguntas anteriores sobre resiliencia se refirieron a la zona de ejecucion del proyecto,
especifica, estd incluyendo mecanismos para hacer frente a una situacion de riesgo.

ahora la idea es saber si el PIP, de manera

4. 3El proyecto incluye mecanismos técnicos, financieros y/o organizativos

No incluye mecanismos organizativos ante la

peligro?

- . ; ) X N h
para hacer frente a los dafos ocasionados por la ocurrencia de peligros? ocurrencia de un peligro
5. sLa poblacién beneficiaria del proyecto conoce los potenciales dafios Se ha desarrollado talleres de involucrados|
que se generarian si el proyecto se ve afectado por una situacién de| X donde se informd los aspectos de peligrosidad,

vulnerabilidad y riesgo
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Cuadro 18: Formato N° 3

IDENTIFICACION DEL GRADO DE VULNERABILIDAD POR FACTORES DE EXPOSICION, FRAGILIDAD Y
RESILIENCIA
Grado de Vulnerabilidad
Factor de Vulnerabilidad Variable Bajo | Medio | Alto
(A) Localizacion del proyectorespecto de X
Exposicion la condicién de peligro.
(B) Caracteristicas del terreno X
. (C) Tipo de construccidn X
Fragilidad - — —
(D) Aplicacién de normas de construccién X
(E) Actividad econdmica de lazona X
(F) Situaciéon de pobreza de la zona X
(G) Integraciéninstitucional de la zona X
(H) Nivel de organizacién de la poblacién X
Resiliencia (1) Conocimiento sobre ocurrencia de X
desastres por parte de la poblacién
(J) Actitud de la poblacién frente ala X
ocurrencia de desastres
(K) Existencia de recursos financieros para
respuesta ante desastres. X
RESULTADO DE LA EVALUACION:|El Proyecto presenta grado de Vulnerab Bajo

Fuente: Perfil del Proyecto a nivel de Factibilidad- 2016

En base a los trabajos de campo realizados y considerando las
distancias de la faja marginal para cuerpos de agua. El area bajo estudio
en donde se encuentra la via correspondiente al Jr. Daniel Alcides
Carrién, se ubica en Zona de Peligro Bajo, debido a que el area del
proyecto se ubica como minino a 200 metros, del borde del Rio Madre
de Dios. Este distanciamiento garantiza al proyecto a que no se
encuentre expuesto a los peligros de erosion.

En base a lo expuesto el ambito del proyecto (casco urbano de la ciudad
de Puerto Maldonado) se encuentra en una zona de vulnerabilidad por
exposicion al Rio Madre de Dios.

Del analisis del Formato N° 03, se obtienen las siguientes conclusiones:

» El proyecto enfrenta a un factor de Vulnerabilidad por Exposicion al
peligro de Inundacion (pluvial y fluvial), en un nivel Bajo
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» El proyecto enfrenta a un factor de Vulnerabilidad por Fragilidad en un
nivel Bajo.

= El proyecto enfrenta a un factor de Vulnerabilidad por Resiliencia en
un nivel Medio.

Por lo tanto el proyecto enfrenta una vulnerabilidad Baja.

b) Determinacion del Nivel de Riesgo

El riesgo se define como la “La Probabilidad de que la Unidad Social o
sus medios de vida sufran dafios y pérdidas a consecuencia del impacto
de un peligro” (DGPM-MEF, 2006). El Riesgo es funcion de un Peligro o
Amenaza que tiene unas determinadas caracteristicas, y de la
Vulnerabilidad de una unidad social (personas, familias, comunidad,
sociedad), estructura fisica o actividad econdmica, a dicho peligro. Esto
quiere decir que el riesgo es una funcion de ambos componentes:

Riesgo = f (Peligro, Vulnerabilidad)

La relacion es positiva en ambos casos: a mayor Peligro (intensidad,
multiplicidad, frecuencia), mayor Riesgo; y a mayor Vulnerabilidad que
se explica por tres factores: Mayor Exposicion, Mayor Fragilidad o Menor
Resiliencia, mayor riesgo, es decir, que la probabilidad de dafios y/o
pérdidas sea mayor. El nivel de riesgo se caracteriza por ser dinamico y
cambiante, de acuerdo con las variaciones que sufren sus dos
componentes (Peligro y Vulnerabilidad) en el tiempo, en el territorio, en
el ambiente y en la sociedad. La tarea consiste en reducir el nivel de
Riesgo, logrando que no se activen nuevos peligros, no se generen
nuevas condiciones de vulnerabilidad o se reduzcan las vulnerabilidades
existentes (DGPM-MEF, 2006).

Con el Formato N° 1, se determina el nivel de peligro asociado al
proyecto, y con el Formato N° 3 se establece el nivel de Vulnerabilidad al
gque esta expuesto el proyecto. De esta manera, se puede determinar el
nivel de riesgo al que estaria expuesto el proyecto, considerando la
siguiente escala:
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Cuadro 19: Estimacion del Nivel de Riesgo del Proyecto

ESTIMACION DEL NIVEL DE RIESGO DEL PROYECTO

[GRADO DE PELIGRO [medio |
[GRADO DE VULNERABILIDAD [Bajo |
Definicidn de Peligros / Grado de Vulnerabilidad
Vulnerabilidad Bajo Medio Alto
Bajo Bajo Bajo Medio
Grado de Peligros(Medio Bajo Medio Alto
Alto Medio Alfo Alto
NIVEL DE RIESGO Bajo

CONCLUSIONES:
- El grado de peligro del proyecto es medio, y el grado de Vulnerabilidad es Bajo,
por lo tanto el Nivel de Riesgo del Proyecto es Bajo

- Inncorporar medidas de reduccion de riesgo para mantener la operatividad
del proyecto

Fuente: Perfil a Nivel de Factibilidad del Proyecto - 2016

Considerando que en la ocurrencia del fendmenos identificados como
inundacién pluvial, se prevé la construccién de sistema de drenaje
pluvial, a partir de un andlisis integral del comportamiento hidrolégico en
la zona de estudio.

CONCLUSIONES:

@ La localizacién del proyecto no expone la infraestructura vial, en
ninguno de sus seis (6) sectores identificados, ya que su ubicacion se
encuentra fuera de riesgos y potenciales peligros.

@ La ESTIMACION DEL NIVEL DE RIESGO del proyecto es BAJA
& Para efectos de garantizar la sostenibilidad del proyecto y asegurar la

inversion, se implementaran acciones de delimitacion de carcavas y
de reubicacion de viviendas y otros inmuebles.
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En base a los resultados del analisis de riesgo del proyecto, el equipo
técnico realiz6 un analisis posterior para la entrega final de las aguas
pluviales de las vias a intervenir con el proyecto. Teniendo en cuenta la
topografia de la zona de estudio, dichas entregas finales se realizaran en el
Sector 1 y Sector 6, en donde se ubican las carcavas: Tambopata y el
Balcén respectivamente.

Para ello el equipo técnico ha considerado en el proyecto medidas
estructurales de estabilizacién de taludes y control de erosiones. Cabe
indicar que dichas cércavas se encuentran fuera del ambito de estudio del
proyecto.

Dada la magnitud del proyecto y porque asi lo amerita, el equipo técnico del
Proyecto ha visto por conveniente la inclusion de un componente mas en el
planteamiento del problema como es la: REDUCCION DE RIESGOS EN LA
VIA.

4.2.2.11. Calidad del aire

Estudios realizados por IIRSA SUR — Corredor Vial Interoceanico Sur Peru —
Brasil (Tramo 3: Inambari — Ifiapari) sobre calidad del aire en octubre del
2005; los resultados de las concentraciones evaluadas (particulas en
suspension PMio, SO2, CO y NO2) en el punto de control VTCA12- Zona
Puerto Maldonado, ubicado en las coordenadas UTM: N 8607504 y E
480270, muestra un valor elevado de concentracién de particulas PM1o, por
encima de los Estandares Nacionales de Calidad Ambiental del Aire (150
ug/m3), debiéndose principalmente a la influencia directa del intenso transito
vehicular que se desplaza; consecuentemente el movimiento de vehiculos
origina el arrastre de polvo compuesto principalmente de material arcilloso.

Con respecto al Dioxido de Azufre, Monoxido de Carbono y Di6xido de
Nitrégeno muestreados los valores son bajos. (Ver cuadro siguiente)

Cuadro 20: Resultados de Calidad del Aire — Puerto Maldonado

FUIOC: Ubicacion Concentraciones Resultados ECAL
Control
PM 4, 24 horas (ug/m3) 208 150
Zona Puerto SO, - 24 horas (ug/m3) 0,04 365
VTCAI12
Maldonado CO - 1 hora (ug/m3) 1142 30000
NO,- 1 hora (ugm3) 2,46 200
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Fuente: IIRSA SUR - ' D.S. N2 074-2001-PCM-CONAM " Reglamento de Estandares Nacionales de
Calidad Ambiental del Aire")

De acuerdo a estos resultados el impacto sobre la calidad del aire del
Proyecto “Mejoramiento Vial del Casco Urbano de la ciudad de Puerto
Maldonado, Distrito y Provincia de Tambopata — Regién de Madre de Dios”
sera de significancia baja por encontrarse en una zona urbana ya impactada
de acuerdo a los resultados demostrados por estudios anteriores realizados

4.2.2.12. Composicion vehicular

Los vehiculos que transitan por las 49 vias se clasifican de la siguiente
manera: motos lineales, Motokar, Automoviles, Camionetas, Buses vy
Camiones que transitan en menor escala.

A continuacién se observa la composicién vehicular en el 2015 de los
vehiculos en el area de influencia del proyecto por sectores, obtenidos del
conteo vehicular en los 25 puntos de aforo ubicado en los 6 sectores,
resultado del trabajo de campo realizado por el equipo técnico del proyecto.

Cuadro 21: Composicién vehicular por sectores

IMDa Motos Moto Car | Automdviles
Calle \ Tipo
Actual % % %

SectorN° 1

Jr. La Libertad 1189 76.64 16.34 2.93

Psje. Los Alamos 306 69.28 20.59 4.9

Psje. Las Palmas 262 71.76 20.99 3.05
Sector N° 2

Jr. Moquegua 1651 65.69 12.52 12.01
Sector N° 3

Jr. Ancash 2781 69.92 19.86 5.66
Sector N° 4

Jr. Crosby 1925 74.33 16.9 4.28

Psje. 12 de Setiembre 392 76.02 15.31 2.55

Psje. Javier Heraud 586 70.82 21.33 2.56
Sector N° 5

Jr. Manu 1769 74.87 19.76 3.04

Jr. Tacna 1386 79.89 14.3 2.13

Psje. José Carlos Mariategui 342 70.47 19.59 4.68
Sector N° 6

Jr. Marco Ruiz 1529 82.73 10.36 3.04

Jr. José Maria Grain 1021 59.88 19.65 12.62

Jr. La Cultura 1672 72.92 16.35 4.86

Psje. Andrés Avelino Caceres 391 65.95 27.03 5.68

Fuente: Perfil a Nivel de Factibilidad del Proyecto - 2016
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Cuadro 22: Resumen del IMD

< IMDs
TRAMO DE DISENO (Veh/dia)

Jr. Libertad 7820
Jr. Moquegua 6728
Jr. Ancash 6726
Jr. Crosby 7576
Jr. Manu 7171
Jr. Tacna 5630
Jr. José Maria Grain 4143
Pj. Andrés Avelino Caceres 617
Jr. Marco Ruiz 2154
Jr. La Cultura 6789

Fuente: Perfil a Nivel de Factibilidad del

Proyecto — 2016

Cuadro 23: Puntos de Conteo de Trafico Vehicular

N° | SECTOR TRAMO MATRIZ Puntos de Aforo
1 Ir. Libertad Jr. L?bertad/Av. Madre de Dios
2 1 _ Jr. Libertad / Jr. Moquegua
3 Psje. Los Alamos Psje. Alamos / Jr. Junin
4 Psje. Ricardo Palma Psje. Ricardo Palma
5 2 Jr. Moguegua Jr. Moquegua / Av. Fitzcarrald
6 Jr. Moquegua / Av. Fitzcarrald
7 Jr. Ancash / Av. Dos de Mayo
8 3 Jr. Ancash Jr. Ancash / Av. Fitzcarrald
9 Jr. Ancash / Jr. Junin
10 Jr. Crosby/Auv. Fitzccarrald
11 Jr. Crosby Jr. Crosby/Psje. Peru
12 4 Jr. Crosby / Jr. Libertad
13 Psje. 12 de Setiembre Psje. 12 de Setiembre/Jr. Junin
14 Psje. Javier Heraud Psje. Javier Heraud /Jr. 15 de Agosto
15 Jr. Manu / Jr.Libertad
16 Jr. Manu Jr. Manu / Jr. Cajamarca
17 5 Jr. Manu / Jr.Tacna
18 Psje. José Carlos Mariategui Psje. Jose Carlos Mariategui / Jr. Junin
19 Jr. Tacna Jr. Tacna / Jr.La Cultura
20 Jr. José Maria Grain Jr. Jose Maria Grain / Psje.Andrez A Caceres
21 Psje. Andrés Avelino Caceres Psje. Andres A. Caceres / Jr. Jose Maria Grain
22 6 Av. Marco Ruiz Av. Marco Ruiz / Av. Dos de Mayo
23 Av. Marco Ruiz / Av. Fitzcarrald
24 Jr. La Cultura /Jr.Tacna
Jr. La Cultura
25 Jr. La Cultura / Av. Dos de Mayo

Fuente: Perfil a Nivel de Factibilidad del Proyecto - 2016

4.2.2.13. Ruido ambiental
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4.3.

Las mediciones de niveles de ruidos realizados también por IIRSA SUR -
Carretera Interoceanica (tramo Inambari — Ifiapari), punto de control VTCA12
zona Puerto Maldonado, ubicada en las coordenadas UTM: N 8607504 y
E 480270, fueron llevadas a cabo en dos periodos de medicidn: con transito
vehicular y sin transito vehicular, considerando como fuente principal el
transito vehicular que circula por la carretera, asimismo, las mediciones se
efectuaron a 1, 2 y 5 metros de distancia de la carretera y en viviendas que
se encontraron ubicadas mas proximas a la via.

Cuadro 24: Niveles de Ruido dB (A) — Puerto Maldonado

NIVELES DE RUIDO dB (A)

PUNTO DE UBICACION Al,0metro A3,0metro A5,0 metro Vivendasimas OBSERV.
CONTROL cercanas
Min |Prom| Méax |Min|Prom| Méx | Min [Prom| Méax | Min |Prom| Max
ZonaPto 80,2 (81,1 (81,9 |77,3[78,3 |79,0 |76,0|76,5 (76,8 |69,5 |69,9 [70,3 |Con trénsito vehicular
Maldonado |53,4 |55,0 |56,5 [51,4{51,9 |52,3 |47,3 48,6 49,8 |49,7 [44,5 [46,2 |Sin transito vehicular

ECA' 80 dB? 60 dB®

VTCA12

Fuente: IIRSA SUR - 1 D.S. N° 074-2001-PCM-CONAM " Reglamento de Estandares Nacionales de
Calidad Ambiental del Aire")

1Estandar de Calidad Ambiental para Ruido D.S.N° 085-2003-PCM
2Estandar de Calidad Ambiental para Ruido, zona industria
3 Estandar de Calidad Ambiental para Ruido, zona residencial

Como se puede apreciar en el cuadro los resultados del ruido se presentan
con niveles elevados con mediciones con transito vehicular.

De acuerdo a estos resultados el impacto del ruido a generarse con las
obras constructivas del Proyecto “Mejoramiento Vial del Casco Urbano de
de la ciudad de Puerto Maldonado, Distrito y Provincia de Tambopata -
Region de Madre de Dios” sera de significancia baja por encontrarse en una
zona urbana ya impactada de acuerdo a los resultados demostrados por
estudios anteriores realizados.

CARACTERISTICAS DEL MEDIO BIOLOGICO

El estudio sobre el medio bioldgico tiene como objetivo tener una vision
general de las condiciones ambientales existentes en la zona del proyecto
“Mejoramiento Vial del Casco Urbano de la ciudad de Puerto Maldonado,
Distrito y Provincia de Tambopata — Regiéon Madre de Dios”, antes del inicio
de las operaciones constructivas del proyecto.

Como parte de esta vision general se incluyen los parametros biologicos
generales y en especial los que corresponden a la via a intervenir, de
manera que el estudio de la componente biolégica nos permita visualizar el
pasivo ambiental.
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El area del proyecto, se ubica en la ciudad de Puerto Maldonado. El grado
de intervencion existente en la zona que rodea al area donde se ubica el
proyecto es muy alto; ya que se encuentra en una zona netamente urbana
de la ciudad.

Las formaciones vegetales en el area de estudio han sido reemplazadas por
viviendas y distintos equipamientos urbanos tales como colegios, comercio,
vias, aceras, hospitales, etc.

4.3.1. Zonade vida

La clasificacion de la zona de vida en el area de estudio del proyecto se
basa en el sistema del Dr. Leslie R. Holdridge (1947). La clasificacién define
en forma cuantitativa la relacion que existe en el orden natural entre los
factores principales del clima y la vegetacion.

La biotemperatura, precipitacion y la humedad ambiental, que conforman los
factores climaticos fundamentales, son considerados como factores
independientes, mientras que los factores bidticos son considerados como
esencialmente dependientes; es decir, subordinados a la accion directa del
clima en cualquier parte del mundo.

La ciudad de Puerto Maldonado (lugar donde se localiza el area del
proyecto) se encuentra comprendida dentro de la zona de vida de Bosque
hamedo — Subtropical (bh-S). Esta zona de vida se ubica por debajo de los
250 m.s.n.m., posee un clima hamedo-célido, con temperatura media anual
variable entre 24°C y 25°C y precipitaciéon pluvial entre 1,000 y 2,000
milimetros.

4.3.2. Flora

La zona de estudio (casco urbano), se ubica en zona céntrica de la ciudad
de Puerto Maldonado, no existiendo vegetacién natural cercana al proyecto;
en su reemplazo encontramos vegetacion correspondiente a especies
ornamentales implantadas en las calles y viviendas aledafias de las vias a
intervenir.

El area de influencia directa del proyecto, por ser un ambito netamente
urbano presenta especies vegetales en bermas laterales y céntricas de las
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vias evaluadas, estas fueron plantadas por los propietarios de las viviendas
contiguas.

De acuerdo al inventario realizado en la zona de estudio del proyecto, se
identificaron 2562individuos, éstos se encuentrandistribuidos
homogéneamente en 47 familias, 97 géneros y 111 Especies. Las familias
con mayor numero de individuos, presentes en el é&rea de estudio
corresponde a las Combretacea (Terminalia catappa) con 551 individuos,
representando el 22% y las Arecaceae (Cocus nucifera) con 301 individuos,
equivalente al 12 %. (Ver inventario General de especies).

Imagen 1. Especies vegetales con mayor incidencia, en el ambito
de intervencion del Proyecto

Fuente: Trabajo de campo/Equipo ambiental- GOREMAD-2016.

La arborizacion existente se encuentra distribuida de la siguiente manera:

Berma central : 798 individuos (representan el 31%)
Berma lateral derecha : 1027 individuos (representan el 40%)
Berma lateral izquierda : 737 individuos (representan el 29%)
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El cuadro siguiente nos muestra la distribucién de la arborizacion en las
calles a intervenir con el proyecto.

Cuadro 25. Ubicacién y distribucién de individuos
en el ambito de intervencidn del Proyecto

Nombre/Calle z Ubicacion Total/Calles
Izquierda| Central | Derecha

Psje. Javier Heraud 0 190 85 275
Jr. Manu 159 19 49 227
Jr. Libertad 163 39 17 219
Jr. Crosby 158 15 25 198
Jr. Moquegua 126 29 43 198
Jr. Ancash 50 106 40 196
Jr. Marco Ruiz 65 52 14 153
Psje. Los Girasoles 0 2 104 106
Jr. Jose Maria Grain 30 27 40 97
Psje. Las Orquideas 0 93 4 97
Jr. Tacna 8 18 29 96
Jr. Daniel Alcides Carrién 15 55 20 90
Jr. La Cultura 12 27 42 81
Psje. Victor Raul Haya de la Torre 0 36 25 61
Psje. 12 de Setiembre 0 37 18 55
Psje. Inca Garciazo de la Vega 0 23 25 48
Psje. Samuel Pastor 0 35 12 47
Psje. Jose Carlos Mariategui 0 30 11 41
Psje. Alejandro Von Humbolt 0 28 5 33
Psje. El Aguajal 0 30 0 30
Psje. Riva Agliero 0 14 13 27
Jr. Puno 1 22 0 23
Jr. Nicolds de Piérola 0 11 8 19
Psje. Carlos Briolo 1 10 8 19
Psje. Andres Avelino Caceres 0 3 14 17
Psje. Las Palmas 0 14 3 17
Psje. Santiago 0 8 9 17
Prol. Av. Ucayali 0 4 12 16
Psje. Saenz Pefia 0 16 0 16
Jr. Ricardo Palma 9 3 3 15
Psje. Los Cedros 0 1 13 14
Calle 06 Fonavi 0 3 8 11
Psje. Sarita Colonia 0 9 2 11
Psje. Peru 0 4 5 9
Psje. 12 de Octubre 0 0 8 8
Psje. José Aldamiz 0 4 3 7
Jr. Los Amacaes 1 0 5 6
Psje. César Vallejo 0 2 3 5
Psje. Los Geranios 0 2 3 5
Calle 11 0 2 2 4
Psje. Leonardo Garcia Jara 0 0 3 3
Psje. Los Alamos 0 3 0 3
Psje. Augusto Pita Villar 0 0 2 2
Psje. Hipolito Inanue 0 0 2 2
Psje. 8 de Julio 0 1 0 1
Calle 02 0 0 0 0
Psje. Sucre 0 0 0 0
Psje. Elvira Garcia 0 0 0 0
Psje. Ricardo Chuctaya 0 0 0 0
TOTAL GENERAL = 798 1027 737 2625
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Fuente: Diagnostico Forestal -2016

Gréfico 12.Distribucién y/o ubicacion de individuos
en las vias a intervenir
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Cobertura de sombra

Se ha determinado que la cobertura de sombra que brinda la arborizacion
existente en el dmbito de intervencion del proyecto es de 197,136.00 m2,
esto refleja la ausencia de arboles adultos y longevos con amplia cobertura
del dosel forestal en la zona de intervencion, el cual comprende 49 calles
(irones y pasajes); no obstante existe actualmente una considerable
cantidad de individuos con categorias inferiores las que actualmente estan
en crecimiento constante. Del mismo modo se evidencian individuos que
manifiestan tratamientos silviculturales, razén por lo cual no se han tomado
las mediciones de radio de sombra por considerarlas individuos que han sido
alterados en la copa y ho mantiene sus caracteristicas intactas.

Planteamientos Técnicos de Arboricultura

Los planteamientos serviran como herramientas para tomar decisiones al
momento de realizar el arbolado de la ciudad, y en la que va plasmado el fin
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que se pretende llegar con los arboles, arbustos y palmeras ubicadas en el
ambito de intervencién del proyecto, el que es responsabilidad de todos los
ciudadanos que habitamos esta ciudad, y el que primordialmente estudia a
los arboles de manera especifica, calidad y estado fitosanitario. Estos
planteamientos son basicamente los siguientes:

= Planteamiento de Recuperacion:

Comprende la redencion de aquellos individuos que se encuentran en
sus primeras estancias de vida, principalmente brinzal y en ocasiones
latizales, ya sean en sus formas de vida: arbol, arbusto y palmera,
aguellos que tienen atractivos ornamentales y que pueden trasladarse
de acuerdo al tipo de raiz que presentan y la ubicacion en donde se
encuentran.

= Planteamiento de Reubicacion:

El proyecto considera remover a los individuos de sus lugares de origen,
a aquellos que principalmente estan en estratos de vida inicial, los
cuales en su mayoria son: Plantulas 210 cm y < 30 cm de altura;
Brinzales =2 30 cm y < a 1.5 m de altura y Latizales bajos 21.5 m de
altura y < 5 cm de DAP y que se ubicaran en el centro de la via a
pavimentar.

Para ello se tiene previsto establecer el sembrado de reubicacion en las
areas verdes establecidas en el proyecto.

Para ello se considerd el tipo de especie a remover, aquellos que
estaran inmersos en las areas verdes o espacios de jardineria. En caso
de las especies arboreas que en su etapa de vida inicial no representan
ningun problema, y cuando son adultas se tornan en un problema latente
para la pavimentacion, se esta considerando la poda de raices y brotes
adventicios, la cual tiene un grado alto de importancia, puesto que es
parte del manejo en el trasplante del arbol y arbusto independientemente
del daflo que pueda causar el empleo de estas especies, se debe
considerar este tratamiento al igual que la aplicacion de cicatrizantes
para raiz, tallo y ramas puesto que posiblemente la manipulacion
ocasione una falla en su estructura y composicion de la planta y dafie
seriamente al individuo.

= Planteamiento de Sustitucion:
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Se considera sustituir aquellos individuos que estan interpuestas en
areas de proyeccion de pavimentacion y areas que comprometan pistas,
veredas bermas, alcantarillas o que se ubiquen en areas propensas a
alguna manifestacion negativa o peligro. Los individuos que se tiene
previsto sustituir son aquellos que se encuentran principalmente en
estratos mayores como por ejemplo: Latizales altos 25 cm y < de 10 cm
de DAP y Fustales 210 cm de DAP; los que demandarian de mayor
tecnologia y costos para su traslado y de equipos especializados,
aquellos que se encargarian del traslado del arbol al sitio definitivo, este
procedimiento no se va considerar por el alto costo que implica el
traslado del arbol y por el peligro que corren los individuos al realizar ese
procedimiento, porquese verian atrofiadas sus raices y posiblemente no
se recuperarian y no conducirian los nutrientes absorbidos por sus
raices y por ende perecerian por la falta de absorcion y de
almacenamiento de nutrientes y agua en sus filamentos radiculares.

Tenemos que tener en cuenta que en muchas calles del a&mbito de
intervencion, existe amplia arborizacion, las cuales no solo son parte de
la vegetacion proclive a impacto ambientales serios por la pavimentacién
de las vias urbanas de la ciudad, sino que forman parte de un
ecosistema donde conviven armoénicamente animales (insectos,
roedores, aves, reptiles, coledpteros, etc.) como también plantas aéreas
(Epifitas y Helechos arbdreos), que por relacién simbidtica conviven
mutuamente en los diferentes estratos del arbolado existente. Aquellos
que tendran un fuerte impacto, en el ecosistema del ambito de
intervencion.

Criterios Técnicos Generales:

El arbolado que por sus condiciones y caracteristicas se consideren
patrimoniales o especies sujetas a régimen de proteccion, no deberan ser
trasplantados, derribados o podados, sino que se les deberd proporcionar
atencién especial, salvo en los casos en que implique un factor de riesgo a la
poblacion o bienes privados o publicos, previa evaluacion y dictamen
técnico.

Cuando sea necesario realizar el trasplante o derribo de arbolado en zonas
urbanas, se daran a conocer a la poblacién, las causas por las cuales se
llevara a cabo tal disposicion bajo las siguientes especificaciones:
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» Informar a los habitantes de la zona principalmente afectada a través de
la junta directiva de cada sector a intervenir 0 un representante,
mediante la realizacion de una reunién informativa previa a la ejecucién
de los trabajos de poda, trasplante y/o derribo de arbolado.

= Colocar un letrero en la zona donde se realizaran los trabajos de poda,
trasplante y/o derribo de arbolado informando el tipo de trabajo a
ejecutar, nombre y cargo del responsable, periodo aproximado de
duracién, ndmero de autorizacion municipal, asi como un nudmero
telefénico para atencion ciudadana.

Si se requiere llevar a cabo el derribo del arbolado en zonas urbanas, la
reposicion de la cobertura vegetal deberd realizarse con base en los
siguientes criterios:

» Para la adecuada seleccion de las especies, se debera tomar en cuenta
la ubicacion y espacio disponible, clima, requerimientos de
mantenimiento, funcién pretendida y tamafio, entre otras.

= El material que resulte de la poda o derribo de arbolado, debera
transportarse al sitio designado por la autoridad correspondiente para su
manejo y aprovechamiento.

» La realizacién de podas, asi como el trasplante y derribo de arbolado en
zonas urbanas, deberd llevarse a cabo por personal técnico capacitado,
lo anterior con el fin de evitar dafios de cualquier indole que pudiera
generar riesgo a la poblacion, asi como a la propiedad publica y/o
privada.

= Realizar un monitoreo constante de las condiciones del arbolado en
zonas urbanas, a fin de detectar oportunamente y controlar plagas o
enfermedades, asi como la evaluaciéon de sus caracteristicas fisicas, con
el fin de evitar posibles situaciones de riesgo.

= Se considera adecuado que el arbolado en zonas urbanas cuente con

especies y edades variables, para asegurar su permanencia Yy
continuidad de beneficios y servicios ambientales prestados.

Recomendaciones de la propuesta técnica:
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@ Se debe disponer a futuro el establecimiento de un vivero forestal de
conservacion es un mecanismo facilitador que permite disponer de las
plantas que se requieren para implementar estrategias de proteccion y
de recuperacion de ecosistemas. El vivero de conservacion debera estar
disefiado para contribuir al manejo de especies nativas y endémicas que
comunmente no son producidas ni manejadas por viveros comerciales.

@ Se recomienda que los arboles urbanos para sombra después de
plantados se poden tres veces cada dos afios hasta alcanzar un fuste
limpio de 4 a 5 m, libre de ramas inferiores y tengan bien definidas sus
ramas permanentes, mientras que los arboles de ornato particularmente
las coniferas, se poden 1 a 2 veces para configurar su copa coénica o
redondeada. Después de esta etapa los arboles adultos se podan cada 3
a 5 afos (dependiendo de la especie y el clima), para limpiar su copa y
fortalecer sus ramas.

& El arbolado frecuentemente es mutilados al momento de alcanzar la
altura de las redes eléctricas, que las ramas ocasionan dafios y cortos
eléctricos. Permanentemente se estan haciendo cambios de especies de
arboreas a arbustivas, momento en el cual toda una arboleda,
consolidada y en buen estado de salud, es arrancada de su sitio para
sustituirla por otra que apenas empieza a brotar. Justamente por eso se
debe hacer una arborizacién controlada y con criterios técnicos, aquellos
gue deberan tener tratamientos silviculturales perennes en su etapa
juvenil. Puesto que una vez implantados los individuos pueden contraer
un agente patégeno que con el tiempo se manifieste en alguna parte de
la planta, aquella que sin tratamiento y manejo adecuado se puede
convertir en una plaga y arrasar con todo el arbolado.

@ Estamos insertos en un exuberante espacio natural, catalogamos como
Capital de la Biodiversidad, rodeado de bosques majestuosos, pero la
ciudad construida carece de buena vegetacion, se encuentra desprovista
de sombreo, carente de la pureza del aire y de la belleza paisajista de
sus vias principales, cualidades de una flora mal seleccionada. No se
necesita mucho empefo y esfuerzo para poblar la ciudad con una buena
seleccion de plantas, vigorosas y prolificas. Aquel que demanda el
compromiso e iniciativas de nuestras autoridades y de todos los
pobladores de la Ciudad de Puerto Maldonado; debemos aplicar las
buenas practicas arboricolas en los espacios de jardineria y areas
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verdes del proyecto, siguiendo lineamientos, aspectos técnicos y
criterios de arborizacion adecuados a cada situacion vial.

& Se recomienda sembrar solamente las especies recomendadas en la
arborizacion y realizar los cambios en la vegetacion que genere un
impacto en los suelos, jardineras, areas verdes y calzadas vehiculares.

& (Generar espacios de sombra con vegetacion de silueta aparasolada o de
gran porte en parques entre otras.

@ Manejar especies en forma intercalada o en agrupaciones de no mas de
3 especies consecutivas en calles y parques, debido a problemas de
consolidacion de la especie y el suelo y a problemas fitosanitarios que
puedan contagiarse entre todas las especies.

@ En calles preferiblemente sembrar las especies arbdéreas con un
contenedor de raices en concreto reforzado con una profundidad minima
de 1 metro para especies de porte medio, dejando como minimo un area
de 1 m2 por cada especie arborea en calles y un lado no menor a 50 cm
en suelo cubierto, para garantizar la permeabilidad del agua en las
especies sembradas.

@ Manejo de vegetacion que genere un equilibrio ecoldgico en la ciudad de
Puerto Maldonado, mediante la incorporacion de especies ornamentales,
frutales en parques, zonas verdes y avenidas.

Se pretende con el presente planteamiento hacer un pequefio aporte a la
labor imperiosa de conservacion y cuidado de la vegetacion, desde la
disciplina forestal y su posibilidad transformadora del medio y de los actos
humanos. Para ello se debera contar con la participacién de expertos que
apoyen las decisiones en cada etapa, desde el inicio de las ideas basicas,
hasta los trabajos de siembra y cuidado posterior; el trabajo interdisciplinario
agui, es fundamental para el éxito del proyecto.

La arborizacion se realizara aproximadamente con 4,946 plantones de las
especies siguientes:

v' Tulipan africano (Sparthodea campanulata)
v' Palmera Abanico (Washingtonia robusta H.)
v" Mussaenda (Mussaenda eritrophylla)
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Imagen 2. Tulipan Africano (Sparthodea campanulata) (arbol)

Fuente: Propuesta de arborizacién - 2016

Imagen 03. Mussaenda (Mussaenda eritrophylla) (arbusto)
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Fuente: Propuesta de arborizacién - 2016

Imagen 04. Palmera abanico (Washingtonia robusta H.) (Palmera)

Fuente: Propuesta de arborizacion - 2016

4.3.3. Fauna

Por encontrarse el area de estudio, dentro de un entorno netamente urbano,
no existen condiciones como habitat para fauna silvestre en el area del
proyecto. En su lugar se registran especies silvestres de habitos generalistas
que consideran al entorno urbano como una continuidad del medio natural
(especies indiferentes, asi como especies urbanas domésticas y
comensales).
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Las especies urbanas son aquellas cuya poblacion principal se encuentra en
medios urbanos aunque mantienen poblaciones en &reas naturales. En el
area de estudio se hizo la evaluacion respectiva, a través de la observacion
directa encontrandose a especies de habitos generalistas como: Tortolitas
(Columbina talpacoti), Palomas (Columba sp), Botdbn de oro (Sicalis
Flaveola), Cardenal (Paroaria coronata), picaflor (Pionus menstruus), Pipite
(Pitangus lictor), Sui sui (Thraupis episcopus), Torcazas (Patagioemas
cayenensis), Paucar (Cacicus cela), lagartijas (Phrynosoma Douglassi),
sapos (Bufo marinus), ranas, etc.

Finalmente, las especies mas comunes como son las especies domésticas y
las comensales, las cuales dependen de los ambientes humanizados. Dentro
del primer grupo encontramos a los gatos (Felis catus), los perros (Canis
lupusfamiliaris), gallinas (gallus gallus domesticus) y otros, Mientras que
dentro del segundo grupo se encontré a ratones comunes (Mus musculus),
ratas (Rattus norvegicus, Rattus rattus), cucarachas e insectos, etc.

Imagen 05. Especies faunisticas presentes en el &mbito de
intervencion del Proyecto (Casco urbano de la ciudad)

Imagen 06. Especies domésticas
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Fuente: Trabajo de campo — Especialista ambiental — 2016

Imagen 07. Especies comensales

Fuente: Trabajo de campo — Especialista ambiental — 2016

Observaciones en cuanto a la fauna:

La mayoria de las especies de arboles plantados en la ciudad, son exéticas
y nativas, que producen flor y frutos, brindando de esta manera a la
comunidad aviaria condiciones propicias para la alimentacion, anidacion y
conservacion; sin embargo es necesario, repensar el disefio paisajistico de
la ciudad desde el punto de vista de la conservacion de la flora y fauna
nativa.

Lo indicado, ha posibilitado de alguna forma transformar el espacio publico
en un lugar que contribuya de alguna manera a la conservacion del
patrimonio ambiental. Vale la pena resaltar con respecto a la avifauna es
importante que la arborizacién de las calles, avenidas y pasajes del casco
urbano, se realice con especies vegetales como frutales (no necesariamente
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de consumo humano), especies nativas ornamentales que produzcan flor y
fruto todo el afio y especies con copas frondosas ideales para anidacion.
Con la arborizacion de las vias ubicadas dentro del casco urbano, se espera

gue se incrementen las especies faunisticas en la ciudad de Puerto
Maldonado.

Finalmente es importante la necesidad de poner en marcha un plan de
manejo y conservacion para la flora y fauna ornitologica que fomente el

conocimiento y la apropiacion por parte de la poblacion urbana de dichos
elementos como patrimonio.

4.4. CARACTERISTICAS DEL MEDIO SOCIOECONOMICO Y CULTURAL

4.4.1. Aspectos demograficos

4.4.1.1. Poblacién del Distrito de Tambopata

La poblacion estimada del Distrito de Tambopata al 2015, segun el Instituto
Nacional de Estadistica e Informatica es de 78,378 habitantes con una tasa
de crecimiento promedio anual de 3.26%. Ver cuadro siguiente:

Cuadro 26 Poblacién total al 30 de junio, segun departamento.
Provinciay distritos, 2005 — 2015

POBLACION TOTAL AL 30 DE JUNIO, SEGUN DEPARTAMENTO, PROVINCIA Y DISTRITO, 2005-2015.
UBIGUED [DEPARTANENTO, PROVINCIAYDISTRITO | 2005 | 206 | 2w | 2w | 2w | = | zm | 22 | 2 | 2 | a5
PERU ar810,500]25,151,0]26,481,001] 28,0,034] 25,152.013] 28,061,933] 28,797,604 30135875[ 3075104 s0814175[ 31,151,668

170000[ MADRE DE DIOS Fr s I I ) ) I T I I I R
170100[TANBOPATA ugn| nam|  mee|  wog]  wem|  wow|  me]  oem| o  seom| 99409
170101 TAVBOPATA soo| s euosi| o] o2 | Geses| 77| 13| Tedss| 7830
170102 NAVEARI 6| son|  ean|  sam| 87| swr| ol s4ts|  ose| 9| 10110
170103|LAS PEDRAS s s eew| 59| 578 sie|  suw| 57| 51%| 62| 5
170104|LABERNTO s I R I I ) I I I I
0200 MANU o] o] mw| o] aes|  now|  mem| 2] 2] min]  uw]
170201 |MANU o] oe| o] a7e0| 281 om9|  owe|  oen|  sou| s 31
T002|FTZCARRALD 20 I I I I ) Y I I I
170203|MADRE DE DI0S s I Y I ) I I I I T
170204|HUEPETURE s I I S S ) I I
1T0300[TAHUAWANU [ I I I I ) ) I I Y
170301 | APARI 2 R G L L R
170302] BERIA sa|  eom| e Td|  7am| 7| TaM]  som| x| 8| 68
1T0303[ TAHUANANU 268 21| osu|  omn|  owe| o] | a1 sam|  axe| a4

FUENTE:

ELABORACION: EQUIPO TECNICO SGEL

Fuente: Perfil del proyecto

4.4.1.2. Poblacién del Area de influencia del Proyecto
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El &rea de influencia del proyecto o area geografica servida esta enmarcada
dentro del Distrito de Tambopata, en ella se encuentra localizada la ciudad
de puerto Maldonado (capital del distrito y provincia de Tambopata).

El crecimiento poblacional en la ciudad de Puerto Maldonado, capital de la
region Madre de Dios, ha tenido un comportamiento bastante dinamico,
debido no solamente al crecimiento vegetativo, sino también influenciado por
la tasa neta positiva de la migracion.

El crecimiento acelerado de la ciudad de Puerto Maldonado, principalmente
de nuevos asentamientos humanos revela que la poblacién emigra hacia
esta ciudad, proveniente de sectores de bajos recursos, de los
departamentos vecinos como son Puno, Cuzco, Arequipa, Apurimac y de las
zonas rurales de la Region, en busca de trabajo debido al movimiento
econémico que experimenta la ciudad de Puerto Maldonado.

Composicion de la Poblacion:

La poblacion estimada de la ciudad de Puerto Maldonado al 2015 es 74,494
habitantes que representa el 95% de la poblacion del Distrito de Tambopata.
La poblacién actual estimada en el &ambito de influencia del proyecto
asciende a 13,699 habitantes distribuida en viviendas familiares, institucion
educativa (nivel primario y secundario), hospedaje, comercio formal, centros
comerciales y de prestacion de servicios, poblacién que representa el
18.39% de la poblacion urbana de la ciudad de Puerto Maldonado.

Proyecciones de Crecimiento Demoqgréafico

De acuerdo a las proyecciones del INEI, la tendencia de la tasa media de
crecimiento en la Provincia de Tambopata tiende a aumentar de 3.26% para
el periodo 2005 — 2015.

4.4.1.3. Poblaciéon directamente beneficiaria

La poblacién directamente afectada, son los pobladores que habitan en
ambos lados de la via considerada en el proyecto, en el cuadro siguiente se
hace una descripcidn detallada por cuadras del numero de predios, cantidad
de habitantes, asi como las entidades mas representativas.
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El nimero de predios directamente beneficiados con el proyecto son 1529
predios, con una poblacion de 7385 hab., que representa la poblacién
directamente beneficiada.

Cuadro 27 Poblacién Beneficiaria segun Predios

N° DE N° DE HABITANTES/VI| TOTAL DE
N | e =INS (B1S @ALHS CUADRAS PREDIOS VIENDA HAB. SECUOR

5r._Moguegua w1 | o5 | ass [ aso [ 2 |

16 |[Jr. Crosby 10 131 4.83 633
17 |Psje 12 de Setiembre 4 48 4.83 232
18 |Psje Javier Heraud 4 50 4.83 242
19 |[Psje. Pera 3 36 4.83 174
20 |Psje Sarita Colonia 1 8 4.83 39
21 |Psje 12 de Octubre 1 18 4.83 87
22 |Psje César Vallejo 1 8 4.83 39 a
23 |Psje Ricardo Chuctaya 1 4 4.83 19
24 |Psje Leonardo Jara 1 8 4.83 39
25 |Psje Augusto Pita Villar 1 8 4.83 39
26 |[Psje José Aldamiz 1 8 4.83 39
27 |Calle 11 1 15 4.83 72
28 |Calle 02 2 19 4.83 92
29 |Calle 06 Fonavi 1 24 4.83 116
30 |Jr. Manu 12 140 4.83 676
31 |Jr. Tacna 7 60 4.83 290
32 |Psje Victor Raul Haya de La Torre 6 56 4.83 270
33 [Psje . Carlos Mariategui 6 56 4.83 270 5
34 |Psaje . Los Girasoles 2 22 4.83 106
35 |Psje . Los Geranios 2 22 4.83 106
36 |[Psje 8 de Julio 1 14 4.83 68
37 |Av. Marco Ruiz Pinedo 7 79 4.83 382
38 |Jr. José Maria Grain 6 58 4.83 280
39 |Jr. La Cultura 6 70 4.83 338
40 |Psje. Andrés Awelino Caceres 3 36 4.83 174
41 |Psje. Sucre 3 38 4.83 184
42 |Psje. Carlos Briolo 2 30 4.83 145
43 |Psje. Las Orquideas 3 36 4.83 174 6
44 |Psje Elira Garcia 1 10 4.83 48
45 |Psje Saénz Pefna 1 17 4.83 82 f—
46 |Psje. Samuel Pastor 5 44 4.83 213 A
120 47 |Psje. Hipolito Inanue 1 20 4.83 97 DE
48 |Psje. Riva Aguero 1 14 4.83 68
49 |Jr.Daniel Alcides Carriéon 3 31 4.83 150
TOTAL 159 1742 8,416
INSTITUCIONES FDUCATIVAS
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Fuente: Proyecto a nivel de Factibilidad — 2016

Cuadro 27 Proyeccion Poblacion Beneficiaria

ANO 0 1 2 3 9 9 10 11 13 16 17 18 20 21

POB. Directa

L 11,075| 11,643
Beneficiria

8,414 8,627 | 8,845 |9,069/10,275| 10,535 | 10,802 12,549 | 12,867 |13,192(13,862|14,219|

Fuente: Proyecto a nivel de Factibilidad — 2016

4.4.2. Aspectos Socioecondémicos

4.4.2.1. Actividad Econémica

De las actividades economicas consideradas en la PEA de la ciudad de
Puerto Maldonado, son las actividades terciarias o de servicios, las que
absorben el mayor porcentaje con 78.73%, en las que se puede apreciar que
el 19.08% se concentra en las actividades de comercio, seguidas de las
actividades primarias o extractivas con el 16.22%, finalmente el 5.05% de la
PEA esté dedicada a las actividades secundarias o de transformacion.

Cuadro 28: PEA de laciudad de Puerto Maldonado/Actividad

Econdmica
ACTIVIDAD ECONOMICA
PRIMARIA | SECUNDARIA TERCIARIA
TOTAL
e Actreidd Idusim Comercio zlzlra::::::l:ey Transportes Comstruc: M;Fd?des
Extractiva | Manufacturera . po! ion ..
comida de servicios
47.942* 1775 24283 9,146 4,952 4149 4428 15,069
100% 16.2 505 19.08 10.33 865 924 43

*Se considera PEA de Puerto Maldonado y PEA del pueblo El Triunfo.

Fuente: INEI- ENAHO. 2012,

GERENCIA REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA
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Fuente: Perfil del Proyecto a Nivel de Factibilidad — 2016

4.4.2.2. Actividad Comercial

122

El movimiento comercial en la ciudad de Puerto Maldonado, se realiza
principalmente, a través de la compra y venta de bienes y servicios. Los
productos que mas se comercializan, son alimentos, bebidas, articulos de
limpieza, prendas de vestir, medicinas, artefactos y articulos
electrodomésticos, motores de maquinarias y motocicletas, combustibles,
aceites, ferreteria, etc. Los locales comerciales registrados en la ciudad
durante el afio 2013, ascienden a 802 locales; estos productos son
comprados en Lima, Cusco, Juliaca y Arequipa.
Cuadro 28: Actividad Comercial en la ciudad de
Puerto Maldonado

GIRO DEL NEGOCIO CANTIDAD
Venta de abarrotes 77
Venta de repuestos, accesorios, autopartes 19
Ferreteria, materiales eléctricos y de construccién 41
Centro medico, dental, laboratorio clinico, material 15
ortopédico y otros
Venta de ladrillos, bloquetas 5
Venta de equipos de computo, celulares, accesorios, 53
mantenimiento, internet, servicios informaticos
Agencia viajes. transporte terrestre. paquetes turisticos., pasajes. 59
carga
Compra y venta de oro, joyeria y venta de articulos de 10
minena, carbén
Bazar, libreria, papeleria, bisuteria, plastiqueria, cristalena. 30
pinateria. alquiler de disfraces
Venta de carnes rojas y blancas, materias primas >
agropecuarias y agroquimicas
Agencia de viajes, guias y paquetes turisticos 17
Compra y venta de madera, aserradero y otfros 10
Servicios financieros, bancos, cajero automdatico 4
Centro recreacional, complejo deportivo, alquiler loza 8
Venta de productos opticos reparacicon anteojos, vidrieria 8
Restaurant, pollena, chifa, refrigerio, pena, cevichena, snack, 187
tipico. vegetariano, turistico, otros
Venta y alquiler de equipos y maquinarias, taller de mecdanica, as
vulcanizadora, torneria, soldadura
Galerra comercial venta de ropa. boutique, zapatos, 35
zapatillas, venta de colchones
Venta de muebles, tapiceria 18
Hospedaje, hostal, motel, albergue turistico 29
Compra y venta de castafa (import y export), venta de °
productos naturales y frutas
Venta de artefactos electrodomésticos, taller de reparaciones, -
electrénica
Servicios educativos (primario, inicial, cuna). biblioteca, &
accesorios escolares
Veterinaria, venta de alimentos para animales, importados y o
exportados
Video Pub, karaoke, distribuidora cerveza, licores, gaseosa 20
Botica. venta productos farmaceéuticos y articulos tocador 17
Salon de belleza, SPA, peluquena 17
Consultoria, asesoramiento, agencia de empleos, escuela o4
manejo de vehiculos, servicio seguridad y vigilancia
Servicios de limpieza, lavadero de vehiculos, motos, a
recicladora
PROYE! Venta de celulares, servicio técnico, accesorios 7 F
MALDC Compra, venta y alquiler de vehiculos, motos, bicicletas, taller -8 DE
PROVI! de reparacién, gas, combustible, grifos, otros
Estudio contable, juridico, otros 4
Lavanderia de prendas de vestir 3
Varios (cerrajeria, instalacion de postes, otros) 3



.

L AEGIONMADREDEDIY

—

<"

EVALUACION
PRELIMINAR

Trabajamos por un ambiente sano

Fuente: Oficina de Comercializacion — MPT 2013

La actividad comercial se caracteriza por oferta al mercado externo
productos primarios (materias primas) o con escaso valor agregado; asi
como demandar bienes de capital y de consumo final. Los canales de
comercializacion involucran a los productores intermediarios, mayoristas y

consumidores.

Gréafico 13.Actividad Comercial
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El movimiento comercial de los productos propios de la regién; es decir de
los productos de origen agricola, pecuario, forestal y minero; se
comercializan directamente de los productores a los intermediarios y
seguidamente a los mayoristas y transacciones, que por lo general, no se
realizan en establecimientos comerciales especializados, no habiendo
oportunidad de registrar los volimenes comercializados y la cantidad de
comerciantes que utilizan esta modalidad. Por otro lado, los productos de
origen extra-departamental, corresponden a productos manufacturados que
se comercializan en establecimientos.

En la ciudad de Puerto Maldonado existen ocho (8) mercados que abastecen
a casi el total de la poblacién: Tres de Mayo, La Feria, Mercado Mishaja,
Mercado Padre Aldamiz, Mercado Milagros, Mercado Modelo y dos (2)
mercados en el Centro Poblado el Triunfo.

Los ejes de mayor importancia comercial son las AV. Dos de Mayo y
Fiztcarrald, que poseen mayor cantidad de establecimientos comerciales y
de servicios.

Imagen 08. Mercados comerciales

Fuente: Proyecto a Nivel de Factibilidad - 2016
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4.4.2.3. Actividad Turistica

La actividad turistica se manifiesta mas a nivel regional, el 88% del total del
flujo de movimiento de viajeros acude a la ciudad de Puerto Maldonado,
debido al Aeropuerto Internacional Padre Aldamiz y a su dotacion de
servicios tales como: hoteles, restaurantes y entidades bancarias. Sin
embargo la ciudad posee atractivos turisticos como:

Puente Billinghurst

Serpentario

Mariposario

Corredor Turistico Bajo Tambopata

Grafico 14: Atractivos turisticos — ciudad Puerto Maldonado
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Fuente: Proyecto a Nivel de Factibilidad - 2016

4.4.2.4. Actividad Comercial en el Area de Influencia Directa del

Proyecto.

De acuerdo a las encuestadas realizadas por el equipo evaluador del
proyecto, se tiene lo siguiente:

= EIl 26% de la poblacion se dedica al comercio

» El 25% a otras actividades

» El 25% son amas de casa

» EI 12% son trabajadores publicos

» EI 6% son agricultores

» El 5% con taxistas

= EI0.8% pertenecen al rubro e transportistas

Entonces podemos apreciar que el 26% de los encuestados se dedica al
comercio, asumiendo que trabajan independientemente, y que ademas sus
negocios se encuentran en su vivienda como se pudo apreciar en varios
casos de las encuestas. Estos negocios se ven afectados indirectamente
por el estado de las vias (épocas de lluvia) en vista de que la accesibilidad
en esta época es incomoda para los usuarios, reduciendo asi sus ventas.

El 25%: otros, se desenvuelven en la prestacion de servicios (taller
soldadura, sastreria, carpinteria, entre otros), el 12% de la poblacién trabaja
en entidades publicas recibiendo salarios mensuales fijos respaldados por el
estado generando para ellos y sus familias una mayor estabilidad econémica
se ven a la vez perjudicados por las condiciones de accesibilidad de sus
vias.

Un 25% de la poblacién se dedican al hogar (amas de casa) si bien es cierto
gue no generan ingresos economicos, pero son el sostén de la familia
(preparacion de alimentos y mantenimiento del hogar).

Grafico 15.Actividad econdmica en el Area de
Influencia Directa del Proyecto
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Fuente: Proyecto a Nivel de Factibilidad — 2016.

La actividad econdémica en el Area de Influencia del Proyecto, es diversa,
existen tiendas comerciales y de servicios: abarrotes, boutiques, hospedajes,
sastreria, peluqueria, carpinterias, etc.

Imagen 09. Actividades diversa Area de
Influencia Directa del Proyecto

Fuente: Trabajo de campo / Equipo ambiental - 2016

4.4.3. Aspectos Sociales de la poblacién beneficiaria

4.4.3.1. Nivel Educativo

La ciudad de Puerto Maldonado concentra la mayor cantidad de instituciones
educativas de la Region , brinda el servicio educativo a través de
instituciones publicas y privadas con una oferta educativa de 25 instituciones
en el nivel inicial, 23 en el nivel primaria y 18 en el nivel secundario, atiende
a una poblacion escolar de 2,647 en el nivel inicial, 8,040 escolares en el
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nivel primario y 6,338 estudiantes en el nivel secundario, acceden a sus
respectivos instituciones educativas a través de la infraestructura vial
existente, la misma que es escasa Yy dificulta la transitabilidad peatonal y
vehicular de los estudiantes.

Con referencia al sector educativo de la poblacién referencial del Distrito de
Tambopata, segun el censo INEI — 2007 Xl poblacion y VI Vivienda,
determina el numero de personas que alcanzan un nivel educativo (inicial,
primaria, secundaria y superior), segun las edades (3 a 65 afios de edad)
Para el distrito de Tambopata, por lo que 4,381 personas entre los 3 a 65
aflos que no cuentan con ningun nivel educativo, asi como también que la
mayoria de las personas cuentan con nivel secundaria.

Cuadro 29: Poblacion de 03 y més afios de edad, por grupos de edad,
segun dpto., prov., dist., area urbana y rural, sexo, nivel educativo

alcanzado.
DEPARTAMENTO, PROVINCIA,
DISTRITO, AREA URBANA Y RURAL, GRUPOS DE EDAD
Y NIVEL EDUCATIVO ALCANZADO 3A4(5A9|10A14({15A19/20 A29(30A 39|40 A 64 65 A MAS
TOTAL| ANOS | ANOS | ANOS | AROS | ANOS | ANOS | ANOS | AROS
Distrito TAMBOPATA 56039 2708| 6073 6549| 6627 12218| e} 11155| 1685
Sin e I EIEEEEEREEEE
Educacion inicial 1758 1675 20 10 16 3
Primaria 13542 A041) 3843 334|604 1320[ 2513 687
Secundaria 19570 18| 4689 5072 3198 60| 4
Superir no univ. incompleto i) TEIEEEEEE
Superior no univ. completo 3902 DEEEEEE|
Superior univ. incompleto 422 1007 1927, 66| 760 63|
Superior univ completo P 1250 1543 1786) 143
Fisente: INEI-Censo 2007

Fuente: INEI — Censo 2007

Gréfico 16: Poblacion de 03 y més afios de edad,
por grupos de edad.
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Fuente: INEI — Censo 2007

& |nstituciones Educativas ubicadas en el Area de Influencia Directa
(AID) del Proyecto

Las Instituciones Educativas Ubicadas en el area de influencia son: 08
instituciones educativas iniciales que albergan a un total de 1319
alumnos y 56 docentes, 03 instituciones educativa de nivel primario que
albergan a un total de 2348 alumnos y 76 docentes, 02 instituciones
educativas de nivel secundario, los cuales albergan a 1679 alumnos y 81
docentes y 01 CEBA el cual alberga a 676 estudiantes y 17 docentes,
haciendo un general de 6022 alumnos y 230 docentes que en el afio
académico hacen uso directo de las vias aledafias a las instituciones
educativas.

Cuadro 30: Instituciones educativas presentes en el
AID del proyecto

INSTITUCIONES EDUCATIVAS DENTRO DEL AREA DE INFLUENCIA
Cédigo
modular Nombre de [E Nivel | Modalidad Caracteristica Cestion / Dependencia Distrito | Alumnos (2015) | Docentes (2015)
934794 |318 PEDRORUIZGALLO Inicial - Jardin No Aplica Pblica - Sector Educacion | Tambopata 135) 5
ﬁ)934737 LAS ARDILLITAS Inicial - Cuna-Jardin No Aplica Piblica - Sector Educacidn  [Tambopata 123 4
[OAUAZGQ 297 JARDIN PILOTO Inicial - Jardin No Aplica Piblica - Sector Educacin  [Tambopata 30 13
0934646 [315 HUERTO NFANTIL Inicial - Jardin No Aplica Piblica - Sector Educacion __[Tambopata 21 1
1372010 {VIRGEN DE LAMEDALLAMLAGROSA Inicial - Jardin No Aplica Privada - Partcular Tambopata 76 [
1524537 |SANTAMARIAMADRE DE DIOS Inicial - Jardin No Aplica Privada - Particular Tambopata 147 1
0734806 |VICENTACARDENAS Inicial - Cuna-Jardin No Aplica Piblica - Sector Educacin  [Tambopata 145 6
0934760 |317 LAFLORIDA Inicial - Jardin No Aplica Piblica - Sector Educacion  {Tambopata 82 3
TOTAL INSTITUCIONES EDUCATIVAS INICIALES 1319 56)
0206573 52023 DOS DE MAYO Primaria Polidocente completo _ [Pdblica - Sector Educacion  {Tambopata 1212) 39‘
1576313 [SANTAMARIAMADRE DE DIOS Primaria Polidocente completo  |Privada - Particular Tambopata 74 4\
0207159 {53002 AUGUSTOBOURONCLE ACUNA  [Primaria Polidocente completo  |Pdblica - Sector Educacidn  [Tambopata 1062) 3
TOTAL INSTITUCIONES EDUCATIVAS PRIMARIAS 218 16
r1128115 [AJGUSTO BOURONCLE ACURIA Secundaria No Aplica Piblica - Sector Educacion __{Tambopata 618 34
r0569053 DOS DE MAYO Secundaria No Aplica Piblica - Sector Educacion  [Tambopata 1061 47
TOTAL INSTITUCIONES EDUCATIVAS SECUNDARIAS 1679 81
1543009 |CEBA- DOS DE MAYO |Educacm’n Bésica Atemativa |NOAphca |P|thca- Sector Educacion |Tamhupala 676 17)
TOTAL INSTITUCION EDUCATIVA ALTERNATIVA 676 17
TOTAL POBLACION EDUCATIVA 6022 20
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Fuente: Proyecto a Nivel de Factibilidad - 2016

El 58% de la poblacion escolar se encuentra entre las edades de 03 a 11
afos, siendo mas propensos a sufrir accidentes por el estado de las

vias.

Gréfico 17: Distribucion poblacion escolar

4.4.3.2. Salud
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Fuente: Proyecto a Nivel de Factibilidad — 2016.

En el cuadro siguiente se presenta las diversas afecciones que aquejan a la
Poblacion de Puerto Maldonado del total de causas de morbilidad
registradas, aquellas que tienen como uno de los factores de incidencia las
particulas de polvo y los estancamientos de las aguas en los charcos por el
estado de las vias urbanas, son las causas 01, 03, 04, 05, 06 y 09, que en
Su conjunto totalizan el 71.00% de las diez primeras causas de morbilidad.

Cuadro 31: Reporte de Morbilidad General por Grupo Etareo y Sexo
(Periodo: 1- Enero al 31-Diciembre 2007)

DESCRPCION s | ot [ 0a0 ]mnlms{.?] %
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Fuente: DIRESA — MDD.
Gréfico 18. Poblacién beneficiaria que acude

a centros de salud
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Fuente: Proyecto a Nivel de Factibilidad — 2016.

En el grafico se puede apreciar que el 33.7% de la poblacién beneficiara
prefiere acudir a ES SALUD, un 19.2% de la poblacién acude al centro de
salud Nuevo Milenio, el 17% acude al hospital Santa Rosa, el 15% acude al
centro de salud Jorge Chavez y un 12% de la poblacién acude a centros de
salud privados.

4.4.3.3. Vivienda

En las condiciones de vida de la poblacidon, la vivienda ocupa un lugar
preferente por la calidad de su construccion, la disponibilidad de los servicios
y de su equipamiento, entre otros.

Segun la encuesta socioecondémica realizada por el equipo formulador del
proyecto, en la poblacion beneficiaria, se puede apreciar en el cuadro
siguiente: que el 73% de las viviendas tienen pared de material noble, el
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25% de las viviendas tienen la pared de madera. Llegando a la conclusion
de que mas de la mitad de la poblacion beneficiaria tiene viviendas de
material noble brindandoles una mejor calidad de vida, esta gran cantidad de
viviendas de madera u otros recursos derivados es originada por la
abundante cantidad de recursos forestales en la zona.

Gréfico 19: Tipo de pared del predio

MATERIAL DE LA PARED
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B Material noble

» Madera pulida

Palos, madera
rustica

Fuente: Perfil del Proyecto
El material predominante de los techos es la calamina ya que un 83% de la

poblacion tienen sus viviendas con techo de calamina y el 16% de material
noble, existe un 1% de la poblacién del area de influencia que cuenta con
techos de palmera.

Como se puede apreciar en el gréfico siguiente, que una gran cantidad de la
poblacién beneficiaria habita viviendas con techo de calamina lo cual no es
muy conveniente ni saludable para las condiciones climaticas en las que
viven, siendo solo un 13 % de la poblacién los que tienen techo de material
noble gozando de una mejor calidad de vida. Siendo este 80% un indicador
de pobreza en la zona.

Grafico 20. Material del techo de viviendas

MATERIAL DEL TECHO DE LA VIVIENDA

16%
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®m Palmera, Yarina

Material noble

Fuente: Proyecto a Nivel de Factibilidad — 2016.

Gréfico 21: Material de piso de viviendas
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Fuente: Perfil del Proyecto

Se observa en el grafico que el 96.7% del piso de las viviendas son de
material noble y el 2.9% son de material de tierra.
Imagen 09. Tipo de viviendas en las vias a intervenir
con el proyecto

Fuente: Trabajo de campo / Especialista Ambiental — 2016.

4.4.3.4. Servicios Publicos

Segun informacion otorgada por EMAPAT, la poblacion cuenta con servicio
de saneamiento desde hace varios afos, con tuberia de 84” PVC pero no
esta cubriendo en su totalidad, de las cuales recomiendan mejorar, Cuentan
con el sistema de agua potable y alcantarillado las 24 horas del dia, siendo
esta la cobertura del 100% de la poblacidon beneficiaria, con respecto al
desague, el 100% cuenta con el servicio.
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Ademas el 100% de la poblacion beneficiaria cuenta con energia eléctrica; el
alumbrado publico esta presente en la mayoria de las calles a excepcién de
algunas donde el alumbrado publico presenta falencias, generando calles

oscuras, muchos vecinos tienen acceso a los servicios de telefonia fija e
internet.

Gréfico 22. Energia eléctrica

EMNERGIA ELECTRICA
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Gréfico 23. Servicio de agua
SERVICIO DE AGUA
%
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W odros

Fuente: Proyecto a Nivel de Factibilidad — 2016.

4.4.3.5. Sistema de transporte en la ciudad de Puerto Maldonado

®» Sistemavial:
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El sistema vial en la ciudad de Puerto Maldonado comprende: vias
urbanas principales y vias urbanas secundarias (PDU — 2024).

Vias principales: Permiten la comunicacion al interior de la ciudad,
caracterizandose por sus secciones viales amplias y por permitir la
comunicacién al interior de la ciudad de Puerto Maldonado. Tienen un
ancho que oscila entre 20 y 40 metros, conteniendo espacios para el
peatdn en algunos casos.

Vias __secundarias: _Son articuladoras de las vias primarias,
comunicando a distintas areas de la ciudad, Estan constituidas por un
conjunto de vias que permiten el acceso directo y el desplazamiento
interno a las viviendas.

El asfalto modular es el material que predomina en las vias principales.

Gréfico 24. Vias principales y secundarias
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®» Sistema de transporte urbano:

En la ciudad de Puerto Maldonado, el parque automotor cuenta con
6,300 unidades registradas para el servicio urbano, conformado por 50
camionetas rurales (combis), 1,250 autos. Sin embargo lo que
predomina en la ciudad como transporte urbano son las motos lineales
con 3,500 unidades y los motocarros o mototaxi con 1,500 unidades.

Cabe indicar que en la ciudad de Puerto Maldonado, no existe un
sistema de transporte urbano publico que cuente con paraderos. La
apariciéon de las combis como medio de transporte no garantiza la
viabilidad de un sistema de transporte, debido a su improvisacion de
rutas y que no cuenta ni respeta un sistema de paraderos,
incrementando el caos (PDU — 2024).

Cuadro 32. Parque automotor de la ciudad
de Puerto Maldonado

POR TIPOS
TIPO DE UNID. CANT. DE UNIDADES
Moto Lineal 3,500
Motocar 1,500
Auto 1,250
Combi 50
TOTAL 6,300

Fuente: Gerencia de transito vial de la MPT-2013

®» Sistema actual de las vias del casco urbano:

Dentro del casco urbano de la ciudad y tomando en cuenta las calles
gue cuentan con sistemas de agua y desague, segun reporte de EMAPT
y haciendo una evaluacién de las intervenciones realizadas a través de
PIP, por parte de la Municipalidad Provincial de Tambopata y el
GOREMAD, se puede apreciar que el 37.4% de las vias se encuentran
pavimentadas, mayormente comprendidas entre avenidas principales, el
17.7% son vias que se encuentran en ejecucion comprendidas entre
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4.4.4.

jirones y pasajes, otro 15.5% se encuentran con expediente técnico
definitivo a la espera de su presupuesto para su ejecucion y finalmente
el 29.4% de las mismas se encuentran sin pavimentar, en mal estado de
transitabilidad, el cual comprende jirones y pasajes del casco urbano.
Este 29.4% sin pavimentar sera intervenido a través del PIP, el cual
comprende 49 calles.

Grafico 25. Situacion actual de las vias del casco
urbano de Puerto Maldonado

Situacion actual de vias del casco urbano-
Puerto Maldonado
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Fuente: Proyecto a Nivel de Factibilidad — 2016.

Segun el grafico podemos apreciar que existen 19 calles entre avenidas,
jirones y pasajes que se encuentran pavimentadas, con sus respectivos
canales pluviales y sistema de arborizacién a cargo de la Municipalidad
Provincial de Tambopata y en algunos casos por los propios pobladores
beneficiarios.

Diagnoéstico y caracterizacion de las vias a intervenir con el
proyecto
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N° DE LONG.

Ne NOMBRE DE CALLE CUADRAS INICIO TERMINO M) SECTOR
1 |Jr. Libertad 12 Av. Ledn Velarde Av. Tambopata 1483

2 |Psje los Alamos 1 Jr. Libertad Jr. ucayali 109

3 |Prol. Av. Ucayali 1 Av. Made de Dios Jr. Los Amancaes 230

4 |Psje. Santiago 1 Prolongacion Av. Ucayali Prolongacion Av. Tambopata 205

5 |[Jr. Ricardo Palma 1 Prolongacion Av. Ucayali Prolongacion Av. Tambopata 132

6 |Calle Alejandro Von Humbolt 1 Jr. Los Amacaes Prolongacion Av. Tambopata 113

7 |Jr. Nicolas de Pierola 1 Jr. La Libertad Prolongacion Av. Tambopata 140 1

8 |Jr. Los Amacaes 1 Jr. La Libertad Prolongacion Av. Ucayali 118

9 [Calle Inca Garcilazo de la Vega 2 Calle sin Salida Manz. 4-V Jr. 28 de Julio 276

10 |Psje. El Aguajal 1 Av. Ucayali Calle sin Salida Manz. 4-U 59

11 |Psje. Los Cedros 1 Jr. Puno Jr. Moguegua 95

12 |Jr. Puno 1 Jr. Libertad Jr. ucayali 101

13 |Psje. Las Palmas 1 Jr. Libertad Jr. ucayali 101

TOTAL 25 3,162

Sector de Transicion entre la zona
de mayor consolidacion del area
urbana de puerto Maldonado y las
zonas de expansion.

Delimitado por las avenidas Leon
Velarde, Av. Ucayali, Av.
Tambopata, Jr. Apurimac, Ubicado
al sur este del Casco Urbano, el Jr.
Libertad con 11 cuadras recorre
longitudinalmente de sur a norte
existiendo  intersecciones con
avenidas principales muy
transitadas como la Av. Ernesto
Rivero, Av. Madre de Dios, entre
los que se delimitan tramos con
caracteristicas propias de
topografia, uso de suelo y paisaje
urbano.

Existe equipamiento urbano en proximidades como recreativo, educacion y

otros usos.

La movilidad peatonal y vehicular es escasa, solo para el acceso a los lotes

de vivienda por las malas condiciones de la via.
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Se desarrolla actividad comercial local y de servicios en las intersecciones
con las avenidas principales.

Un primer tramo desde la Av. Leon Velarde hasta la Av. Ernesto Rivero, es
de uso predominante residencial con edificaciones de un nivel, con algunos
lotes donde funcionan talleres de carpinteria.

El segundo tramo de mayor nivel de consolidacion con edificaciones de 1ler.
nivel predominantemente, que el primero con uso de suelo predominante
residencial con actividades complementarias como los de comercio local,
abarrotes, hospedajes, servicios, recreacion y usos especiales

La seccion de via en promedio es de 20.00 m en los jirones y de 10.00 m en
pasajes, con pendientes llanas y pronunciadas.

Destaca en el paisaje urbano presencia de arboles en la parte central del
jiron libertad en la mayor parte de las cuadras, como elemento atenuante en
el transito, ante las condiciones climaticas extremas caracteristicas de la
zona de altos niveles de temperatura y asolamiento.

@ Diagnoéstico vial:
@ Jr. Libertad

No cuenta con pavimento, presenta baches en el suelo natural que la
conforma causados por la carga dinAmica de las ruedas de los vehiculos en
combinacion con la saturacién provocada por las precipitaciones pluviales.
Via conformada por dos carriles con una separacion hecha por un canal
pluvial de tierra y los arbustos que estan a lo largo del eje central de la via.

Caracteristicas Geométricas:

Ancho de calle: 20(promedio)

Ancho de superficie de rodadura: no definido

Pendiente maxima: Cuadra (01)3.0%, (02)7.0%, (03)6.0%, (04)1.0%,
(05)0.5%, (06)1.0%, (07)2.0%, (08)3.0%, (09)2.8%, (10)2.5%, (11)2.8%
Bombeo: No definido

Espesor del pavimento: No existe

Longitud de via: 123.33 m
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Sistema de drenaje:

Las cuadras 01, 02, 03, 04, 05, 06, 07 y 08 respectivamente, Cuenta con un
sistema de drenaje pluvial, constituido por un canal lateral de concreto, el
cual se encuentra deteriorado por las roturas de sus paredes laterales por la
presion que ejercen el crecimiento de los arboles,obstruido por la maleza,
asi mismo se halla colmatado y con basura. Es de vital importancia el
mejoramiento del sistema de drenaje pluvial concordante con la seccién de
la via y las respectivas pendientes necesarias.

Las cuadras: 09, 10, 11 y 12, cuenta con un sistema de drenaje pluvial
constituido por un canal de tierra, el cual se encuentra obstruido por la
maleza asi mismo se halla colmatado y con basura. Es de vital importancia
la construccion de un sistema de drenaje pluvial concordante con la seccién
de la via y las respectivas pendientes necesarias.

Veredas:

Existen veredas en ambos lados de la via, pero se encuentran en
condiciones irregulares, presentando problemas de humedecimiento y
rajaduras, los anchos son variables de acuerdo a la construccién empirica de
cada propietario de las edificaciones existentes estas secciones varian entre
0.08 m a 1.20m de ancho.

Las cuadras 8 y 9 no poseen veredas.

Sefalizacion vertical y horizontal:

No posee sefializacion vertical y horizontal.
Servicios basicos existentes:

Agua:

Redes de agua son de material de PVC con un didmetro de @=04", con una
antigiiedad promedio de 10 afios.

El Jr. La Libertad tiene un promedio de ancho de via de 20.30 m. — 20.50 m.

La tuberia se encuentra a un promedio de 4. 30 m. del limite de propiedad, el
del lado izquierdo del tramo desde la Av. Ledn Velarde hasta la Av. Ernesto
Rivero.
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La tuberia se encuentra a un promedio de 3.75 m. del limite de propiedad, el
del lado derecho del tramo desde la Av. Ernesto Rivero hasta el Jr. 28 de
julio.

La tuberia se encuentra a un promedio de 5.20 m. del limite de propiedad, el
del lado derecho del tramo desde la Jr. Crosby hasta el Av. Tambopata.

Segun el RNE 0S.050, las vias mayores a 20.00 m. se proyectara en lineas
paralelas en cada lado de la via, por lo tanto, en el Jr. Libertad se
reemplazara y reubicard la tuberia para ambas vias, cumpliendo la norma y
la proyeccion del canal de evacuacion de aguas pluviales, que sera por el
centro de la via.

Desague:

Cuenta con el servicio de desagle, sus tuberias son de PVC con un
didametro de @=8", con un promedio de antigiedad de 15 afos.

Las redes se encuentran a 11.10 m del limite de propiedad al centro de la
via.

Segun el RNE 0S.070, las vias mayores a 20.00 m. se proyectara en lineas
paralelas en cada lado de la via, por lo tanto, en el Jr. Libertad se
reemplazara la tuberia para ambas vias, cumpliendo la norma y la
proyeccion del canal de evacuacion de aguas pluviales, que sera por el
centro de la via.

Imagen 10: Vistas fotogréficas del Jr. La Libertad
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Fuente: Trabajo de campo — Equipo ambiental — 2015.
@ Diagnostico vial:
@ Pasaje los Alamos

El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacion, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma, dichos baches son causados por la carga dinamica
de las ruedas de los vehiculos en combinacion con la saturacién provocada
por las precipitaciones pluviales. Por ende, se genera un impacto social
negativo en lo referente a la salud de la poblacion, ya que la poblacién corre
el riesgo de sufrir un accidente por la poca maniobrabilidad de sus vehiculos
sobre este terreno, o adquirir enfermedades por el estancamiento de aguas
pluviales (generacion de vectores transmisores de enfermedades), y dando
mal aspecto al visitante o turista que visita la localidad. Existen arboles hacia
el lado derecho.

Caracteristicas Geométricas:

Ancho de calle: 13.50 m

Ancho de superficie de rodadura: No definido
Pendiente méaxima: 4.00 % 2.00%

Bombeo: No definido

Espesor del pavimento: No cuenta con pavimento
Longitud de via: 72.10 m

Sistema de drenaje:

No cuenta con un sistema drenaje pluvial superficial.
Vereda:

Cuadra 1: En esta existen veredas en un solo lado de la via.

Cuadra 2: En esta existen veredas en ambos lados de la via, pero se
encuentran en condiciones irregulares ya que fueron construidas segun al
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criterio de cada propietario, presentan rajaduras y gran deterioro las cuales
tienen un ancho variable de 1.00 a 1.50 metros.

Bermas:

No posee bermas laterales.

Sefalizacion vertical y horizontal:

No posee sefalizacion.

Servicios basicos existentes:
Agua:

Redes de agua son de material de PVC con un diametro de @=01"y @=1/2",
con una antigiiedad promedio de 10 afios.

Esta calle no cuenta con red secundaria o de distribucién de agua, pero los
pobladores han realizado sus propias conexiones.
Desague:

Cuenta con el servicio de desagle, sus tuberias son de PVC con un
didametro de @=8", con un promedio de antigiedad de 10 afos.

Las redes se encuentran a 06.00 m del limite de propiedad al centro de la
via.

Imagen 11. Vistas fotograficas del Psje. Los Alamos

Hundimienfos por safuracién y ho-existe
Sistema de drenaje

Fuente: Trabajo de campo-Equipo ambiental — 2015.
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@ Diagnostico de redes eléctricas
@ Jr. Libertad

Redes Primarias: No existe,

Redes Secundarias: Recorren por uno o ambos lados laterales de la via;
Soportes: de C°A°C° un total de 52, de Madera 14 postes deteriorados con
un promedio de 15 afios antigiedad, con sistema convencional trifasico,
conductores de cobre con aislamiento tipo CPI, luminarias en su mayor parte
solo por uno de los lados de la via, se puede observar un estado de
conservacion regular ya que existen poste de concreto inclinados,
conductores por tramos con aislamiento deteriorado, luminarias sin
difusores, algunos postes principalmente de M.T. que estan ya sin uso.

Se observa un alineamiento regular, sin embargo cabe resaltar que debido al
alineamiento irregular y desordenado de las viviendas las distancia medidas
desde el limite de la propiedad hasta el eje de alineamiento de redes
secundarias, no es uniforme, presentando distancias desde 0.68 hasta 1.55
m. en algunas cuadras de la via, lo que se traduce en obstaculizacion del
transito peatonal. En un buen porcentaje de las cuadras de la via, también
se puede observar un desorden, caos y contaminacion visual generada por
las redes de los diferentes operadores de los servicios de
telecomunicaciones

Estado actual de los postes:

» Postes de CAC con fisuras graves.

» Postes de CAC mal alineadas (inclinadas)

» Distancias minimas de seguridad DMS (Poste - pared de casa).

» Postes de madera con deterioros graves en la parte de la base del poste.

» Postes de madera desalineadas.

» Postes metélicos desalineados.

» Postes metalicos con éxidos en la parte de la base.

» Concretado de postes metalicas con rajaduras graves.

» Poste de telecomunicaciones con extension metélica para los servicios
HFC

= Aglomeracion de postes con cables de telecomunicaciones dispersos.

Imagen 13: Vistas fotograficas de postes eléctricos en
Jr. La Libertad
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Fuente: Diagnéstico de redes eléctricas-2016

@ Diagnostico de redes eléctricas:
@ Pasaje los Alamos
Estado actual de postes:

» Postes de CAC con fisuras leves y desalineadas.
» Distancias minimas de seguridad DMS (Poste - pared vivienda)

Estado de actual de conductores:

= Conductores de Cu que no cumplen con DMS (red - vivienda).

= Conductores que pasan dentro de los arboles.

= Conductores que se encuentran en condiciones criticas de conexionado.
» Redes eléctricas pasan por encima de las viviendas

Estado actual de luminarias y otros:

» Luminarias con lamparas quemadas y sin micas
» Retenidas dafadas (caletas de guarda dafadas)

Imagen 14: Vistas fotograficas de postes eléctricos en
Psje. Los Alamos
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Fuente: Diagnéstico de redes eléctricas-2016.

@ Diagndstico y evaluacion de infraestructura de telecomunicaciones:

En la actualidad el casco urbano de la ciudad de Puerto Maldonado, no
cuenta con un sistema vial ordenado y adecuado que brinde una buena
prestacion del servicio a la poblacién, la misma que desmejora por la
presencia de la inadecuada ubicacibn de la infraestructura de
telecomunicaciones.

Esta problematica tiene relacion directa con los tipos de infraestructura y los
tipos de recursos involucrados (infraestructura inmobiliaria, torres, postes,
entre otros.) en las redes de acceso para los servicios de
telecomunicaciones, ubicados en el ambito del proyecto.

Situacion actual:

» Cruce de cables de telefonia ADSL, HF con servicios de baja tension.

= El despliegue de cable HFC, no es consecuente para cruzar con los
cables de baja tension.

= El despliegue de cables, la flecha del vano es muy pronunciado en su
altura comprometiendo el servicio de telecomunicaciones en los
diferentes operadores.

= Los cables de HFC y coaxial se encuentran muy cercanos de red baja
tension.

* Presencia de arboles dificultan el despliegue de la red de acceso de
telecomunicaciones.

» Los arbustos no permiten que se pueda intervenir y realizar trabajos de
mantenimiento de la red.

» Plantas trepadoras incrementa la carga muerta en los postes.
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Imagen 15: Vistas fotogréaficas de cables de telefonia

D«do@numoom«mwm Cruce oo cadies de Wiefonia con senvico de
0on Glerencd ce rveley bya ternle

Fuente: Diagnostico de Telecomunicaciones — 2016.

& Diagnéstico forestal:

Se identific6 222 individuos distribuidos en 21 familias y 31 géneros.
Respecto a la ubicacion y distribucion de individuos tenemos lo siguiente:
163 individuos equivalente a 73%, se encuentran ubicados en la margen
central, 42 individuos equivalente a 19% se encuentran en la berma lateral
derecha y 17 individuos equivalente a 8% se encuentran en la berma lateral
izquierda. (Ver Diagnéstico forestal en anexos).

Imagen 16: Arborizacion existente en el Sector 1

Fuente: Trabajo de campo Equipo ambiental — 2016.

« Diagnéstico ambiental:
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@ Evacuacion de aguas pluviales:

De acuerdo al diagnostico realizado en las calles del sector en estudio, se ha
observado que la mayoria de las cuadras, presentan canales de evacuacion
de aguas pluviales algunas de concreto, construidos por el gobierno local y/o
regional, y otras en terreno natural, hechas por los propios vecinos o por la
escorrentia de las aguas de lluvia; sin embargo, estos canales colapsan en
épocas de lluvia, unos por encontrarse colmatados con arena, residuos
sélidos, restos organicos, etc. Y otros por no contar con canales disefiados
para la conduccién de las aguas pluviales, hacia el rio, ocasionando
inundaciones en las casas que se ubican en las partes bajas del sector;
convirtiéndose a la vez, en focos infecciosos para la salud de la poblacion
aledafa, por la acumulacién de aguas y/o residuos.

Imagen 17. Vistas fotogréaficas de canales colmatados

Fuente: Trabajo de campo — Especialista ambiental — 2016.
& Presencia de residuos sélidos en via publica:

En ciertas cuadras del sector, se puede observar presencia de residuos
sélidos en plena via publica, conformada por restos organicos, papeles,
restos de madera y concreto, botellas, etc., convirtiéndose en habitats de
moscas Yy otros vectores dafinos para la salud de la poblacién, generando a
la vez contaminacion visual y del aire (por emanacion de olores
desagradables). La poblacién asentada, justifica su actuar, a que en esta
zona, el servicio de recoleccién de basura, no llega hasta estos lugares, lo
gue ocasiona que ciertos vecinos arrojen la basura al frontis de las casas o
guemen parte de ellas.

PROYECTO “MEJORAMIENTO VIAL DEL CASCO URBANO DE LA CIUDAD DE PUERTO | GERENCIA REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA
148 MALDONADO, DISTRITO Y PROVINCIA DE TAMBOPATA, REGION MADRE DE DIOS, | SUB GERENCIA DE ESTUDIOS DE
PROVINCIA DE TAMBOPATA - MADRE DE DIOS” INFRAESTRUCTURA



.

L AEGION MADRE DEDINS

—

7

EVALUACION
PRELIMINAR

/ Trabajamos por un ambiente sano

Imagen 18: Presencia de RR.SS. en via publica

Fuente: Trabajo de campo — Especialista ambiental — 2016

& Presencia de acumulacion de aguas negras en canal de
evacuacion de aguas pluviales:

Este problema critico, se presenta en la parte baja del Jr. Libertad (cuadra
12), debido a la existencia de un canal de evacuacion de aguas pluviales,
totalmente colmatado con aguas, con presencia de residuos solidos y
moscas, emanando olores nauseabundos, convirtiéndose en un foco
infeccioso para la salud de la poblacién aledafia y alterando el paisaje
urbanistico de este sector. En base a la informacién proporcionada por los
vecinos este canal era el curso de una pequefa quebrada, sin embargo con
la pavimentacién de la Av. Ucayali, el curso natural se encauzd, hacia la
avenida indicada, convirtiéndose a partir de ese momento el cauce natural
en un canal de evacuacion de las aguas pluviales procedente del Jr. La
Libertad, cuya descarga final se realiza en el rio Tambopata.

Imagen 19. Foco infeccioso por acumulacion de aguas negras
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Fuente: Trabajo de campo — Especialista ambiental — 2016

Conclusiones:

Dada las condiciones en que se encuentran las vias a intervenir, en este
sector, se genera un impacto social negativo en lo referente a la salud de la
poblacion beneficiaria, debido a que corren el riesgo de sufrir accidentes,
asaltos en plena via por delincuentes o drogadictos que hacen uso de estas
vias, (por encontrarse en abandono por las autoridades locales) adquirir
enfermedades por el estancamiento de aguas pluviales, deterioro rapido de
los vehiculos, dificulta la adecuada transitabilidad y finalmente genera mal
aspecto del paisaje urbanistico a los turistas que visitan la ciudad de Puerto
Maldonado.

El cuanto, al problema de colmatacion de aguas negras presente en la Gltima
cuadra del sector 1, el proyecto debera implementar un tratamiento de
canalizacion de estas aguas pluviales, hacia otro sector, de tal manera que
minimice el problema ambiental existente.

El disefio de las vias en este sector deberd realizarse, respetando la
predominancia de individuos de especies vegetales en las bermas indicadas;
en este caso como se puede apreciar la mayoria de individuos se ubican en
la berma central.

Para minimizar en parte la problematica por presencia de residuos sélidos en
las vias a intervenir, en el Plan de Manejo del proyecto se contemplara un
Programa de Educacion Ambiental, el cual estaria dirigido tanto al personal
de obra como a la poblacion beneficiaria.

En cuanto al tendido eléctrico que se encuentra en contacto directo con la
arborizacion existente, es necesario que se realice la poda del arbol; siendo
Electro Sur la encargada de realizar esta labor, para evitar riesgos de muerte
en la poblacion del sector.
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4.4.4.2. Sector 2

Se ubica en el lado Este del caso urbano, en la
zona de mayor consolidacion de la ciudad y de
mayor concentracién del equipamiento urbano,
recreacional, de salud, otros usos
institucionales.

Aungue por su categoria como una via local es
Gnicamente de acceso a los lotes de vivienda
comercio e instituciones, pues otras vias tienen
mayor categoria en la estructura vial urbana.

Cruza el Caso urbano de oeste a este desde el
Jr. Cusco al Jr. Libertad con 11 cuadras,
identificAndose 3 tramos definidos por uso de
suelo e interrupcion en intersecciones viales y
manzanas como la Av. Fiztcarrald el estadio
IPD.
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La movilidad peatonal y vehicular es sélo para el acceso a los lotes de
vivienda por las malas condiciones de la via.

Se desarrolla actividad comercial de servicios, con mayor presencia en las
intersecciones con las avenidas principales.

En el primer tramo se desarrolla predominantemente la actividad comercial y
de servicios, la via presenta un perfil variado con edificaciones de 1 hasta 4
niveles.

En el segundo Tramo se aprecian ademas del uso de vivienda, uso
recreacional, educativo, institucional y de salud, lo que dinamiza la zona en
el transito vehicular y peatonal aunque en la situacion actual solo por las vias
colindantes que presentan mejores condiciones. La altura de edificacion
predominante es de un nivel.

El tercer tramo la prolongacion desde el Estadio hasta el Jr. Ucayali, con uso
netamente de vivienda y comercio local, en edificaciones de un nivel y lotes
vacios.

La seccion de via en promedio es de 20.00 m en la pendiente llana en las
primeras cuadras y pronunciadas en las proximidades del estadio IDP.

Destaca en el paisaje urbano presencia de arboles en la parte central de la
via, en la mayor parte de las cuadras, como elemento atenuante en el
transito ante las condiciones climaticas extremas, caracteristicas de la zona
de altos niveles de temperatura y asolamiento.

@ Diagndstico vial:
< Jr. Moquegua

El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacién, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma, causados por la carga dinamica de las ruedas de
los vehiculos en combinacibn con la saturacion provocada por las
precipitaciones pluviales. Crecimiento de maleza en la zona central por la
falta del mantenimiento respectivo, via conformada por dos carriles con una
separacion hecha por un canal pluvial de concreto y los arbustos que estan a
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los costados del canal de concreto existente. También es necesaria Mayor
iluminacion eléctrica.

Dado las deficientes condiciones en que se encuentra la presente via se
genera un impacto social negativo en lo referente a la salud de la poblacion,
ya que la poblacion corre el riesgo de sufrir accidentes o adquirir
enfermedades por el estancamiento de aguas fluviales, también se deteriora
los vehiculos rapidamente, dificulta la adecuada transitabilidad.

Caracteristicas Geomeétricas:

Ancho de calle: 20 a 25(promedio)

Ancho de superficie de rodadura: No definido

Pendiente maxima: cuadra 01(1%), 02(1%), 03(1%), 04(2%), 05(5%),
06(2.5%), 07(1%) ,08(2.5%), 09(2.89%), 10(9%), 11(5%)

Bombeo: No definido

Espesor del pavimento: No cuenta con pavimento

Longitud de via: 1299m

Sistema de drenaje:

Cuadra 01: Cuenta con un sistema drenaje pluvial constituido por un canal
de concreto de 100.00 m, el cual hace su desfogue al canal central de la Av.
Dos de Mayo se encuentra obstruido por la maleza asi mismo se haya
colmatado y con basura. Es de vital importancia el mejoramiento del sistema
de drenaje pluvial concordante con la seccién de la via que se proyecta.

Cuadra 02, 03: Cuenta con un sistema drenaje pluvial constituido por un
canal de tierra, el cual se encuentra obstruido por la maleza asi mismo se
halla colmatado y con basura. Es de vital importancia la construccion de un
sistema de drenaje pluvial concordante con la seccion de la via y las
respectivas pendientes necesarias.

Cuadra 05: Cuenta con un sistema drenaje pluvial constituido por un canal
de concreto de 110.00 m, el cual hace su desfogue al canal central de la Av.
Tacna se encuentra obstruido por la maleza asi mismo se halla colmatado y
con basura. Es de vital importancia el mejoramiento del sistema de drenaje
pluvial concordante con la seccién de la via que se proyecta.
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Cuadra 06: Cuenta con un sistema drenaje pluvial constituido por un canal
de concreto de 100 metro de longitud, el cual se encuentra obstruido por la
maleza. Es de vital importancia el mejoramiento de la estructura de este
canal asi como el sistema de drenaje pluvial concordante con la seccion de
la via y las respectivas pendientes necesarias.

Cuadra 7: Cuenta con un sistema drenaje pluvial constituido por un canal de
concreto de 100 ml, el cual entrega las aguas fluviales a un canal existente
en el Jr. Fitzcarrald, se encuentra en mal estado de conservacién se plantea
el mejoramiento del mismao.

Cuadra 08: Cuenta con un sistema drenaje pluvial constituido por un canal
lateral de concreto ubicado al lado izquierdo de la via.

Cuadra 8,9, 10y 11: No cuenta con un sistema drenaje pluvial.
Vereda:

Existen veredas en ambos lados de la via pero se encuentran en
condiciones irregulares, presentando problemas de humedecimiento y
rajaduras; los anchos son variables de acuerdo a la construccién empirica de
cada propietario de las edificaciones existentes estas secciones varian entre
1.00m a 1.20 m de ancho.

No todas las propiedades cuentan con veredas.
Sefalizacion vertical y horizontal:

No posee sefalizacion vertical en los 11lcuadras, solo posee sefalizacion
horizontal de cruce peatonal al inicio delacuadral (Jr. Cusco-Av. Dos de
Mayo). El resto de las cuadras no cuenta con sefalizacion horizontal,
tampoco existe presencia de semaforos.

Servicios basicos existentes:
Agua:

Redes de agua son de material de AC con un didmetro de @=04", con una
antigiiedad promedio de 20 a 25 afios.
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El Jr. Moquegua tiene un promedio de ancho de via de 23.30 m.

La tuberia se encuentra a un promedio de 4. 80 m. del limite de propiedad, el
del lado derecho del tramo desde la Av. Fitzcarrald hasta el Jr. Cusco.

Segun el RNE 0S.050, las vias mayores a 20.00 m. se proyectara en lineas
paralelas en cada lado de la via, por lo tanto, en el Jr. Moquegua se
reemplazara la tuberia para ambas vias, cumpliendo la norma y la
proyeccién del canal de evacuacién de aguas pluviales, que serd por el
centro de la via.

Desaglie:

Cuenta con el servicio de desagle, sus tuberias son de PVC con un
diametro de @=8", con un promedio de antigliedad de 15 afos.

Las redes se encuentran a 11.10 m del limite de propiedad en ambos lados
de la via.

Segun el RNE 0S.070, las vias mayores a 20.00 m. se proyectara en lineas
paralelas en cada lado de la via, por lo tanto, en el Jr. Moquegua se
reemplazara la tuberia para ambas vias, cumpliendo la norma y la
proyeccion del canal de evacuacion de aguas pluviales, que se sera por el
centro de la via.

Imagen 20: vistas fotograficas del Sector 2 (Jr. Moquegua)

Se obsarva tanal dé concrelg, S de la vl:%nq!mmnm
arborizackin a los sestatos del . conoreto S Borde de

155 MALDONADO, DISTRITO Y PROVINCIA DE TAMBOPATA, REGION MADRE DE DIOS, | SUB GERENCIA DE ESTUDIOS DE

PROYECTO “MEJORAMIENTO VIAL DEL CASCO URBANO DE LA CIUDAD DE PUERTO | GERENCIA REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA
PROVINCIA DE TAMBOPATA - MADRE DE DIOS” INFRAESTRUCTURA



EVALUACION
PRELIMINAR

INGENIERIA|&CONSULTORES}A
DKA S.A.C.

Trabajamos por un ambiente sano

Fuente: Trabajo de campo — Equipo técnico — 2016

@ Diagnostico del sistema de redes eléctricas y telecomunicaciones:
< Jr. Moquegua

Redes Primarias: En actual estado de operacion, recorre la via por la berma
central desde el Jr. Cajamarca hasta la Av. Dos de mayo.

Redes Secundarias: Recorren por ambos lados laterales de la via,
Soportes: de C°A°C® en un total de 132, de los cuales un porcentaje minimo
presenta dafios como fisuras y dafios por esfuerzos longitudinales, ademas
presentan leves inclinaciones debido a falta de retenidas y/o falta de
retemplado de las mismas. También existen postes de madera 06 und.
Aprox. los mismos que tiene un promedio de vida de 15 afios o mas,
Inclusive ya estan reforzados debido al deterioro de los mismos por el paso
del tiempo, con sistema convencional trifasico, conductores de cobre con
aislamiento tipo CPI en este caso existen algunas cuadras que presentan
deterioro en el aislante de los conductores.

En el caso del sistema autoportante con conductores de aluminio en buen
estado de conservacion, luminarias con equipos de vapor de sodio de 50 W.
en su mayor parte solo por uno de los lados de la via, se observa un estado
de conservacion regular debido a que muchos de ellos no cuentan con sus
respectivos difusores.

Se observa un alineamiento regular, sin embargo cabe resaltar que debido al
alineamiento irregular y desordenado de las viviendas las distancia medidas
desde el limite de la propiedad hasta el eje de alineamiento de redes
secundarias, no es uniforme en algunas cuadras de la via.

Se observa ademas incumplimiento de distancias minimas de seguridad,
generado principalmente por aleros y/o volados de las viviendas que en
muchos casos tienen anchos mayores a 1. 20 m.

Estado actual del despliegue de cable de telecomunicaciones:

= Los cables de ADSL, HFC Y Coaxial estdn muy cerca de la vivienda de
segundo piso.
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= Se observa varias cuadras de cable ADSL de telecomunicacion no
operativa.

= Se puede observar un amplificador de HFC metido entre el &rbol.

» Los cables de ADSL y HFC cruzan en ambos sentidos, aumentando su
presencia en el paisaje.

= Algunos postes de madera rectangular, no se utiliza generando un
aspecto visual no compatible con el paisaje urbanistico de la via.

= Amplificadores de HFC y COAXIAL compartiendo energia eléctrica, en el
mismo eje vertical.

= Cable de telecomunicaciones se pierde a en las ramas y limita su acceso
y mantenimiento.

= EL poste lleva servicios de BT y SP y soporta el peso de las ramas,
aumentando su carga.

= EL éarbol Ilimita las operaciones mecanicas de acometida vy
mantenimiento de telecomunicaciones.

» Los cables aéreos de telecomunicaciones son muy desordenados en su
despliegue.

» Laflecha de vano es muy pronunciada en relacion a su altura.

Imagen 21: vistas fotogréficas del sistema de Redes Eléctricas y
Telecomunicaciones
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Fuente: Diagnéstico Eléctrico y Telecomunicaciones — 2016.

@ Diagnoéstico forestal:

En el sector 2. Se identificaron 198 individuos distribuidos en 22 familias y 30
géneros. Respecto a la ubicacion y distribucion de individuos tenemos lo
siguiente: 126 individuos equivalente 64%, se encuentran ubicados en la
margen central, 28 individuos equivalente a 14% se encuentran en la berma
lateral derecha y 44 individuos equivalente a 22% se encuentran en la berma
lateral izquierda. (Ver Diagndstico forestal en anexos).

Imagen 22. Arborizacion existente en el Sector 2

Fuente: Trabajo de campo- Equipo ambiental — 2016.

# Diagnéstico ambiental:

@ Evacuacion de aguas pluviales:

Las cuadras que se ubican entre el Jr. Cusco y la Av. Fitzcarrald, presentan
canales de evacuacion de aguas pluviales, algunas son de concreto, otras
en terreno natural, ubicandose en la berma central del sector; encontrandose
alguna de estas totalmente colmatados con arena, residuos sélidos, restos
organicos, etc., colapsando en épocas de lluvia intensas por encontrarse sin
mantenimiento alguno. Sin embargo, en épocas de verano estos acumulan
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aguas negras, convirtiéndose en vectores del dengue y emanando olores
nauseabundos, generando un impacto visual para los visitantes de la ciudad.

Las cuadras comprendidas entre la Av. Ucayali y la Av. Fitzcarrald, no
presentan canales de evacuacion de aguas pluviales, ocasionando en
épocas de precipitaciones intensas, inundaciones en las casas que se
ubican en la berma izquierda del sector.

Imagen 23. Canales de evacuacién de aguas pluviales colmatadas con
residuos sélidos y acumulacion de aguas

Fuente: Trabajo de campo/Especialista ambiental — 2016.

@ Presencia de Residuos Sélidos:

Entre las cuadras comprendidas entre el Jr. Tacha y la Av. 2 de Mayo, se
puede observar presencia de residuos solidos en plena berma central de la
via publica, conformada por restos organicos, papeles, madera, botellas,
etc., convirtiétndose en de moscas y otros vectores dafinos para la salud de
la poblacion, generando a la vez contaminacion visual y del aire (por
emanacion de olores desagradables). La poblacion asentada, justifica su
actuar, a que, en esta zona, el servicio de recoleccion de basura, no llega
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hasta estos lugares, lo que ocasiona que ciertos vecinos arrojen la basura al
frontis de las casas o quemen parte de ellas.

Imagen 24: Presencia de RR.SS. en Jr. Moquegua

Fuente: Trabajo de campo/Especialista ambiental — 2016

Conclusiones del Sector 02:

Es de vital importancia el mejoramiento de un sistema de drenaje pluvial
concordante con la seccion de la via y las respectivas pendientes
necesarias, en este sector.

Teniendo en cuenta que la arborizacion es predominante en la berma
central, el disefio de las vias debe realizarse respetando la vegetacion
existente.

Para minimizar en parte la problematica por presencia de residuos sélidos en
las vias a intervenir, en el Plan de Manejo del Instrumento de Gestion
Ambiental del proyecto, se debera contemplar un Programa de Educacion
Ambiental, el cual estaria dirigido tanto al personal de obra como a la
poblacion beneficiaria.

En cuanto al tendido eléctrico que se encuentra en contacto directo con la
arborizacion existente, es necesario que se realice la poda del arbol; siendo
Electro Sur la encargada de realizar esta labor, para evitar riesgos de muerte
en la poblacion del sector.
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4.4.4.3. Sector 3

Comprende 11 cuadras que se inician en
el Jr. Cusco (tramo de la carretera
interoceanica en el area urbana), via
estructuradora de conexioén regional y
nacional, hasta la Av. Ucayali que es
una via urbana principal.

El desarrollo lineal del trazo de la via,
caracterizado por el desalineamiento de
las edificaciones con respecto al limite
de propiedad, dado el proceso de
crecimiento con presencia de
edificaciones de hasta cinco niveles
hacia la fachada lo que define un perfil
urbano irregular.

Es atravesado por vias principales como 5 | )/ {% |
la Av. Fitzcarrald vias secundarias como ! h i Sa \ 2F
Apurimac, Amazonas, Jr. Troncoso, Av. 2 de Mayo cruces, y con otros
jirones que desde donde acceden los vehiculos para el ingreso a los lotes.

Uso de Suelo, predominante comercial de servicios: talleres, tiendas,
abarrotes, educativas academias, centros de educacion inicial, otros usos
como el de instituciones gubernamentales en las proximidades del parque
Bolognesi, y Uso Residencial en el interior de los lotes.

El equipamiento que se ubica en esta via el de educacion, recreacion y de
usos especiales.

@ Diagnostico vial:
@ Jr. Ancash

El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacién, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma, dichos baches son causados por la carga dinamica
de las ruedas de los vehiculos en combinacién con la saturacion provocada
por las precipitaciones pluviales. Por ende, se genera un impacto social
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negativo en lo referente a la salud de la poblacion, ya que la poblacién corre
el riesgo de sufrir un accidente por la poca maniobrabilidad de sus vehiculos
sobre este terreno, o adquirir enfermedades por el estancamiento de aguas
pluviales (generacion de vectores transmisores de enfermedades), y dando
mal aspecto al visitante o turista que visita la localidad. Existen arboles al
medio de la via.

También se puede observar el crecimiento de maleza en la zona lateral y
central por falta de mantenimiento respectivo. Dado las deficientes
condiciones en que se encuentra la presente via se generan impactos
sociales negativos en lo referente a la salud de la poblacién, ya que la
poblacion corre el riesgo de sufrir un accidente o adquirir enfermedades por
el estancamiento de aguas pluviales, se deterioran los vehiculos
rapidamente,

Caracteristicas Geomeétricas:

Ancho de calle: 20 promedio

Ancho de superficie de rodadura: No definido

Pendiente maxima: cuadra 01(3%), 02(2%), 03(1%), 04(1%), 05(1%),
06(1%), 07(1%) ,08(3%), 09(2%), 10(5%), 11(6%), 12(3%), 13(1%)

Bombeo: No definido

Espesor del pavimento: No existe

Longitud de via: 1547 m

Sistema de drenaje:

En este sector sélo las cuadras 3 y 4 cuentan con un sistema de drenaje
pluvial constituido por un canal de tierra, el cual se encuentra obstruido por
la maleza asi mismo se halla colmatado y con basura. Es de vital
importancia la construccion de un sistema de drenaje pluvial concordante
con la seccion de la via y las respectivas pendientes necesarias

En la cuadra 3: El sistema de drenaje esta conectado con una alcantarilla
con la cuadra de los Jirones Jaime Troncoso y Tacna. En esta zona existe
inundaciones cuando se tiene lluvias permanentes ya que se encuentra en
esta zona una pequefia quebrada, exactamente entre el Jr. La cultura y Jr.
Jaime Troncoso.
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Las cuadras 1,2,5,6,7,8,9,10,11,12 y 13 de este sector, no cuenta con
sistema de drenaje y las aguas pluviales se empozan en la parte central de
la via.

Vereda:

A lo largo de las 13 cuadras que se tiene en el presente sector, existen
veredas en ambos lados de la via pero se encuentran en condiciones
irregulares ya que fueron construidas segun al criterio de cada propietario,
presentan rajaduras y gran deterioro, las cuales tienen un ancho variable de
1.00 a 1.50 metros.

Sefalizacion vertical y horizontal:

No posee sefializacion vertical en las 13 cuadras, soOlo sefalizacién
horizontal de cruce peatonal al inicio de la cuadra 1(Jr. Cusco-Av. Dos de
Mayo). El resto de las cuadras no cuenta con sefializacion horizontal.

Servicios basicos existentes:
Agua:

Redes de agua son de material de PVC con un didmetro de @=04", con una
antigiiedad promedio de 15 afios.
El Jr. Ancash tiene un promedio de ancho de via de 19.90 m.

La tuberia se encuentra a un promedio de 4. 20 m. del limite de propiedad, el
del lado derecho del tramo desde la Av. Fitzcarrald hasta el Jr. Cusco.

Segun el RNE 0S.050, las vias mayores a 20.00 m. se proyectara en lineas
paralelas en cada lado de la via, en el caso del Jr. Ancash se reemplazara la
tuberia para ambas vias, por la consideraciébn de que se proyectara un
colector secundario de evacuacion de aguas pluviales

Desague:

Cuenta con el servicio de desagle, sus tuberias son de PVC con un
diametro de @=8", con un promedio de antigliedad de 15 afos.
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Las redes se encuentran a 11.10 m del limite se reemplazarda en ambos
lados de la via.

Segun el RNE 0S.070, las vias mayores a 20.00 m. se proyectara lineas
paralelas en cada lado de la via, por lo tanto, en el Jr. Ancash se
reemplazara y reubicard la tuberia para ambas vias, cumpliendo la norma y
la proyeccion del canal de evacuacion de aguas pluviales, que se sera por el
centro de la via.

Imagen 25. vistas fotograficas del Sector 3 (Jr. Ancash)

3
M Cafal de g :
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A

Fuente: Equipo técnico del Proyecto — 2016
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@ Diagnostico del Sistema de redes eléctricas y Telecomunicaciones:
@ Jr. Ancash

Redes Primarias: En actual estado de operacion, recorre la via por la berma
central desde el Jr. Amazonas hasta Jr. Cusco.

Redes Secundarias: Recorren por ambos lados laterales de la via;
Soportes: de C°A°C° aprox. 87, de madera 10 und. Con sistema trifasico
0.38/0.22 KV, conductores de cobre con aislamiento tipo CPI, y autoportante
con conductores de aleacién de aluminio, luminarias en su mayor parte solo
por uno de los lados de la via, se puede que las observar un estado de
conservacion regular ya que existen poste de concreto inclinados,
conductores por cuadras con aislamiento deteriorado, luminarias sin
difusores,

Se observa que en las cuadras desde el Jr. Apurimac y el Jr. Libertad,
existen postes tanto de madera como de C°A°C° en ambos lados de la via,
ademas de redes tanto de cobre antiguas como de aluminio recientes por
trabajos de renovacion aparentemente inconclusas (falta trasladar las
acometidas a las nuevas redes tendidas y retirar la infraestructura anterior).

Se observa un alineamiento regular, sin embargo cabe resaltar que debido al
alineamiento irregular y desordenado de las viviendas las distancia medidas
desde el limite de la propiedad hasta el eje de alineamiento de redes
secundarias, no es uniforme en algunas cuadras de la via, ademas también
se observa un buen porcentaje de arboles ramas y enredaderas que cubren
las estructuras y redes eléctricas.

También se observa que existen puntos donde se vulnera las distancias

minimas de seguridad, principalmente debido a aleros y/o volados de
viviendas que invaden los espacios de la via publica.

Imagen 26: vistas fotograficas redes eléctricas y telecomunicaciones
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Fuente: Diagnostico Eléctrico y Telecomunicaciones — 2016

@ Diagnoéstico forestal:

En el sector 3, se identificé 196 individuos distribuidos en 25 familias y 38
géneros. Respecto a la ubicacion y distribucion de individuos tenemos lo
siguiente: 149 individuos equivalente 25%, se encuentran ubicados en la
berma central, 106 individuos equivalente a 54% se encuentran en la berma
lateral derecha y 41 individuos equivalente a 21% se encuentran en la berma
lateral izquierda. (Ver Diagnostico forestal en anexos).

Imagen 27: Arborizacion existente en el Sector 3

Fuente: Trabajo de campo- Equipo ambiental Telecomunicaciones — 2016

4.4.44. Sector 4

N° DE LONG.
Ne NOMBRE DE CALLE CUADRAS INICIO TERMINO (™M) SECTOR
16 |Jr. Crosby 10 Jr. Cusco Jr. Libertad 1202
17 | Psje 12 de Setiembre 4 Av. Fitzcarrald jr. Apurimac 458
18 | Psje Javier Heraud 4 Av. Madre de Dios Av. Tambopata 480
19 | Psje. Peru 3 Av. Madre de Dios Jr. Manu 360
20 | Psje Sarita colonia 1 Jr. apurimac Jr. Libertad 99
1 |Psje 12 de octubre 1 Av. Madre de Dios | Jr. Crosby 130 I
22 | Psje cesar vallejo 1 Jr. Crosby Av. 15 de agosto 80 A
166 53 [psjc Ricardo Chuctaya | 1 |ir. Crosby Av.15deagosto | 80 4 | =
24 | Psje Leonardo Jara 1 Jr. Crosby Av. 15 de agosto 77
25 | Psje Augusto pita villar 1 Jr. Crosby Av. 15 de agosto 80
P6 | Pcie loce aldamiz 1 Ir Cro<bv Av 15 de acos<to Q0
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@ Diagnostico y caracterizacion de las vias

@ Jr. Crosby: Pasajes transversales y paralelos:

Se ubica en la parte central del area del casco urbano. Sector delimitado por

el Jr. Cusco, La Avenida 15 de Agosto, el Jr.
Libertad, la Av. Madre de Dios. La via de
mayor jerarquia y eje de circulacion de este
sector es el Jr. Crosby a donde confluyen los
pasajes transversales desde y hacia las
avenidas principales.

Se han identificado dos tramos interrumpidos
por la manzana que ocupa el Colegio
Fiztcarrald, y diferenciados por su seccion: las
tres primeras cuadras con ancho de seccion
de via de 28.00 m aprox. y 13 cuadras
ubicadas en el sector oeste con ancho de
seccidn de via de 20.00 m. aproximadamente.

=

Primer Tramo
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La movilidad peatonal y vehicular es sélo para el acceso a los lotes de
vivienda por las malas condiciones de la via.

Se desarrolla actividad comercial de servicios, con mayor presencia en las
intersecciones con las avenidas principales.

Es una zona predominantemente
residencial con algunos lotes de comercio
en las intersecciones con las avenidas
principales.

En el primer tramo se desarrolla
predominantemente la  actividad de
servicios, la via presenta un perfil variado
con edificaciones de 1 hasta 4 niveles.

En el segundo Tramo se aprecia ademas
del uso de vivienda, uso recreacional,
educativo y de salud.

Destaca en el paisaje urbano en el Jr.
Crosby en ambos tramos la presencia de
arboles en la parte central de la via, en la Segundo Tramo
mayor parte de las cuadras, como elemento
atenuante en el transito ante de las
condiciones climéticas extremas caracteristicas de la zona de altos niveles
de temperatura y asolamiento, en los pasajes se aprecian arboles y arbustos
en los laterales de la via.

@ Diagnéstico vial actual
@ Jr. Croshy

El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacién, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma, dichos baches son causados por la carga dinamica
de las ruedas de los vehiculos en combinacién con la saturacion provocada
por las precipitaciones pluviales. Dadas las deficientes condiciones en que
se encuentra la presente via se genera un impacto social negativo en lo
referente a la salud de la poblacién, ya que la poblacion corre el riesgo de
sufrir un accidente por las pocas condiciones de maniobrabilidad de sus
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vehiculos sobre estos pavimentos (bajo esta situacion se deterioran los
vehiculos rapidamente, los cuales generan costos adicionales por reparacion
de sus vehiculos, dificultando, ademas, la adecuada transitabilidad ) o
adquirir enfermedades por el estancamiento de aguas pluviales (generacion
de vectores transmisores de enfermedades), y dando mal aspecto al
visitante o turista que visita la localidad. Cuenta con varios arboles en el eje
de la via y algunos otros al costado derecho. La interseccion con la Av. Dos
de Mayo esta pavimentada

Sistema de drenaje:

Cuadra 01: Cuenta con un sistema de drenaje pluvial constituido por un
canal de tierra de 84 m , el cual hace su desfogue a un canal lateral en la
proyeccién del Jr. Cusco, este se encuentra obstruido por la maleza asi
mismo se halla colmatado y con basura. Es de vital importancia el
mejoramiento del sistema de drenaje pluvial concordante con la seccién de
la via y las respectivas pendientes necesarias.

Cuadra 02: Cuenta con un sistema de drenaje pluvial constituido por un
canal central de tierra de 82 m, el cual se encuentra obstruido por la maleza
asi mismo se halla colmatado y con basura. Es de vital importancia el
mejoramiento del sistema de drenaje pluvial concordante con la seccién de
la via y las respectivas pendientes necesarias.

Cuadra 03: No cuenta con un sistema de drenaje pluvial superficial, se
observa un pequefio canal de tierra con mucha maleza a su alrededor.

Cuadra 04: Cuenta con un sistema de drenaje pluvial constituido por un
canal de concreto a lo largo de 108.00 m, el cual se encuentra obstruido por
la maleza asi mismo se halla colmatado y con basura. Es de vital
importancia el mejoramiento de un sistema de drenaje pluvial concordante
con la seccion de la via y las respectivas pendientes necesarias.

Cuadra 05: Cuenta con un sistema de drenaje pluvial constituido por un
canal de concreto de 98 m, el cual se encuentra obstruido por la maleza asi
mismo se halla colmatado y con basura. Es de vital importancia el
mejoramiento de un sistema de drenaje pluvial concordante con la seccion
de la via y las respectivas pendientes necesarias.

Cuadra 06: Cuenta con un sistema de drenaje pluvial constituido por un
canal de concreto de 98 m, el cual se encuentra obstruido por la maleza asi
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mismo se halla colmatado y con basura. Es de vital importancia el
mejoramiento de un sistema de drenaje pluvial concordante con la seccién
de la via y las respectivas pendientes necesarias.

Cuadra 07: Cuenta con un sistema de drenaje pluvial constituido por un
canal de concreto de 105.00 m, el cual se encuentra obstruido por la maleza
asi mismo se halla colmatado y con basura. Es de vital importancia el
mejoramiento de un sistema de drenaje pluvial concordante con la seccion
de la via y las respectivas pendientes necesarias.

Cuadra 08: Cuenta con un sistema de drenaje pluvial constituido por un
canal de concreto de 106.00 m, el cual se encuentra obstruido por la maleza
asi mismo se halla colmatado y con basura. Es de vital importancia el
mejoramiento de un sistema de drenaje pluvial concordante con la seccion
de la via y las respectivas pendientes necesarias.

Cuadra 09: Cuenta con un sistema de drenaje pluvial constituido por un
canal de concreto de 104.00 m, el cual se encuentra obstruido por la maleza
asi mismo se halla colmatado y con basura. Es de vital importancia el
mejoramiento de un sistema de drenaje pluvial concordante con la seccién
de la via y las respectivas pendientes necesarias.

Cuadra 10: Cuenta con un sistema drenaje pluvial constituido por un canal
de concreto de 100.00 m, el cual se encuentra obstruido por la maleza asi
mismo se halla colmatado y con basura. Es de vital importancia el
mejoramiento de un sistema de drenaje pluvial concordante con la seccion
de la via y las respectivas pendientes necesarias.

Veredas:

En este Jr. existen veredas en las 10 cuadras en ambos lados de la via, pero
se encuentran en condiciones irregulares ya que fueron construidas segun al
criterio de cada propietario, presentan rajaduras y gran deterioro las cuales
tienen un ancho variable de 1.00 a 1.50 metros

Sefalizacion vertical y horizontal:
Cuadra 01: Posee sefalizacion vertical al inicio de la via en la interseccion

del Jr. Cusco posee sefalizacion horizontal al ingreso del Jr. Cusco en el
paso peatonal.
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Cuadra: 02, 03, 04, 05, 06, 07, 08 y 10: No posee sefializacion vertical ni
horizontal.

Cuadra 09: Posee sefializacion vertical antes del Jr. Apurimac y no existe
sefalizacion horizontal.

Servicios basicos:

Agua:

Las redes de agua son de material de PVC con un diametro de @=04", con
una antigiiedad promedio de 15 afios.

El Jr. Crosby tiene un promedio de ancho de via de 19.90 m. La tuberia se
encuentra a un promedio de 4. 00 m. del limite de propiedad, el del lado
derecho del tramo desde el Jr. Apurimac hasta el Jr. Amazonas. Luego al
lado izquierdo a 4. 20 m. desde el Jr. Amazonas hasta el Jr. Ica, luego en el
lado derecho 4.80 m. del limite de propiedad desde el Jr. Jaime Troncoso
hasta el Jr. Cusco.

Segun el RNE 0S.050, las vias mayores a 20.00 m. se proyectara lineas
paralelas en cada lado de la via, en el caso del Jr. Crosby se reemplazara y
se ubicard la tuberia para ambas vias, por la consideracion de que se
proyectara un colector secundario de evacuacion de aguas pluviales

Desague:

Cuenta con el servicio, sus tuberias son de PVC con un diametro de @=8",
con un promedio de antigiedad de 15 afios.

Las redes se encuentran a 10.70 m del limite de propiedad en ambos lados
de la via.

Segun el RNE 0S.070, las vias mayores a 20.00 m. se reemplazara en
lineas paralelas en cada lado de la via, por lo tanto, el Jr. Crosby se proyecto
la tuberia para ambas vias, cumpliendo la norma y la proyeccion del canal
de evacuacion de aguas pluviales, que pasara por el centro de la via.
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Imagen 28. vistas fotograficas — Jr. Crosbhy

Anchos diferentes de vered
y discontinuidades = &5

Fuente: Trabajo de campo/Especialista ambiental — 2016.

& Pasaje 12 de Setiembre

El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacién, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma, dichos baches son causados por la carga dinamica
de las ruedas de los vehiculos en combinacion con la saturacién provocada
por las precipitaciones pluviales. Dadas las deficientes condiciones en que
se encuentra la presente via se genera un impacto social negativo en lo
referente a la salud de la poblacién, ya que la poblacién corre el riesgo de
sufrir un accidente por las pocas condiciones de maniobrabilidad de sus
vehiculos sobre estos pavimentos (bajo esta situacion se deterioran los
vehiculos rapidamente, los cuales generan costos adicionales por reparacion
de sus vehiculos, dificultando, ademas, la adecuada transitabilidad) o
adquirir enfermedades por el estancamiento de aguas pluviales (generacion
de vectores transmisores de enfermedades), y dando mal aspecto al
visitante o turista que visita la localidad.

La interseccién con los jirones, Jr. Apurimac y con el Jr. Junin se encuentra
pavimentada. Se encuentran arboles al medio de las vias.

Sistema de drenaje:
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No cuenta con un sistema drenaje pluvial superficial
Vereda:

En esta via existen veredas en ambos lados de la misma, pero se
encuentran en condiciones irregulares, presentando problemas de
humedecimiento y rajaduras, los anchos son variables de acuerdo a la
construccion empirica de cada propietario de las edificaciones existentes
estas secciones varian entre 1.00m a 1.50m de ancho.

Sefalizacion vertical y horizontal:

No posee sefalizacion vertical restrictiva ni sefializacion horizontal.
Servicios basicos existentes:

Agua:

Las redes de agua son de material de PVC con un diametro de @=04", con
una antigiiedad promedio de 10 afios.

El Psje. 12 de Setiembre tiene un promedio de ancho de via de 11.83 m.

La tuberia se encuentra a un promedio de 3.90 m. del limite de propiedad, el
del lado derecho del tramo desde Jr. Apurimac hasta el Jr. Amazonas. Del
tramo de Jr. Amazonas hasta la Av. Fitzcarrald, esta calle no cuenta con red
secundaria o de distribucion de agua, pero los pobladores han realizado sus
propias conexiones domiciliarias.

Desagiie:

Cuenta con el servicio de desaglie, sus tuberias son de PVC con un
diametro de @=8", con un promedio de antigliedad de 15 afos.

Las redes se encuentran a 06.00 m del limite de propiedad al centro de la
via.
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Imagen 29. vistas fotograficas — Psje. 12 de Setiembre

Fuente: Trabajo de campo — Especialista ambiental — 2016.

< Pasaje Javier Heraud

El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacién, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma. Dadas las deficientes condiciones en que se
encuentra la presente via genera un impacto social negativo en lo referente
a la salud de la poblacion, ya que la poblacién corre el riesgo de sufrir un
accidente o adquirir enfermedades por el estancamiento de aguas pluviales,
bajo esta situacién se deterioran los vehiculos rapidamente, dificultando,
ademas, la adecuada transitabilidad y dando mal aspecto al visitante o
turista que visita la localidad.

Cuenta con algunos arbustos en el lado derecho de la via.

Sistema de drenaje:

No cuenta con un sistema de drenaje en las 4 cuadras de este tramo

Sefializacion vertical y horizontal:
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No posee sefializacion vertical y horizontal en todo el tramo

Servicios basicos existentes:

Agua:

Las redes de agua son de material de PVC con un didmetro de J=02". Los
tramos de la Av. Tambopata hasta el Jr. Manu, del Jr. Manu hasta el Jr.
Crosby se abastecen de agua con ramificaciones de las redes de
distribucion secundaria, y el tramo del Jr. Crosby hasta la Av. Madre de Dios
con una tuberia de diametro de @=4", con una antigiedad promedio de 10
afos.

Desague:

Cuenta con el servicio de desagle, sus tuberias son de PVC con un
didametro de @=8", con un promedio de antigiedad de 10 afos.

Las redes se encuentran a 06.00 m del limite de propiedad al centro de la
via.

Imagen 30. Vistas fotograficas — Psje. Javier Heraud

Na eXisten z@as d enaje y con
) pg&a prescehcta veredas

Fuente: Trabajo de campo — Especialista ambiental — 2016.

& Pasaje Peru

El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacién, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma. Dadas las deficientes condiciones en que se
encuentra la presente via se genera un impacto social negativo en lo
referente a la salud de la poblacién, ya que la poblacién corre el riesgo de
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sufrir un accidente o adquirir enfermedades por el estancamiento de aguas
pluviales, bajo esta situaciobn se deterioran los vehiculos rapidamente,
dificultando, ademas, la adecuada transitabilidad y dando mal aspecto al
visitante o turista que visita la localidad.

Sistema de drenaje:

No cuenta con sistema de drenaje pluvial superficial.

Vereda:

Existen veredas en ambos lados de la via pero se encuentran en
condiciones irregulares, presentando problemas de humedecimiento y
rajaduras, los anchos son variables de acuerdo a la construccion empirica de
cada propietario de las edificaciones existentes estas secciones varian entre
1.00m a 1.50m de ancho.

Sefalizacion vertical y horizontal:

No posee sefializacion vertical y horizontal.

Servicios basicos existentes:
Agua:

Redes de agua son de material de PVC con un diametro de @=04" el tramo
de la Av. Tambopata hasta la Av. Madre de Dios que se encuentra a lado
derecho a 2.90 m. del limite de propiedad. Tiene una antigiiedad de mas de
10 afios.

Desague:

Cuenta con el servicio de desagle, sus tuberias son de PVC con un
diametro de @=8", con un promedio de antigliedad de 15 afos.

Las redes se encuentran a 04.50 m del limite de propiedad al centro de la
via.

Imagen 31: Vistas fotograficas — Psje. Peru
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Fuente: Trabajo de campo — Especialista ambiental — 2016.

& Pasaje Sarita Colonia

El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacion, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma, dichos baches son causados por la carga dinamica
de las ruedas de los vehiculos en combinacion con la saturacion provocada
por las precipitaciones pluviales. Existe otra condicion de riesgo: la presencia
de un talud inestable cercano y material suelto. Dadas las deficientes
condiciones en que se encuentra la presente via se genera un impacto social
negativo en lo referente a la salud de la poblacion, ya que la poblacién corre
el riesgo de sufrir un accidente por las pocas condiciones de maniobrabilidad
de sus vehiculos sobre estos pavimentos (bajo esta situacién se deterioran
los vehiculos rapidamente, los cuales generan costos adicionales por
reparacion de sus vehiculos, dificultando, ademaés, la adecuada
transitabilidad ) o adquirir enfermedades por el estancamiento de aguas
pluviales (generacion de vectores transmisores de enfermedades), y dando
mal aspecto al visitante o turista que visita la localidad.

Sistema de drenaje:

No cuenta con sistema de drenaje.

Vereda:

Cuenta con veredas en el lado izquierdo de la via encontrandose en
condiciones irregulares; en relacién a la proyeccion del pavimento presentan
problemas de humedecimiento y rajaduras, los anchos son variables de
acuerdo a la construccion empirica de cada propietario de las edificaciones
existentes estas secciones varian entre 1.00m a 1.50m de ancho.

Sefalizacién vertical:

No posee sefalizacion vertical y horizontal.

Servicios basicos existentes:

Agua:
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Redes de agua son de material de PVC con un diametro de @=04" en el
tramo del Jr. La Libertad hasta el Jr. Apurimac. La tuberia se encuentra a
4.00 m. del limite de propiedad al lado derecho. Con una antigliedad de 10
anos.

Desague:

Cuenta con el servicio de desagle, sus tuberias son de PVC con un
diametro de @=8", con un promedio de antigiiedad de 15 afos.

Las redes se encuentran a 06.00 m del limite de propiedad al centro de la
via.

Imagen 32: Vistas fotogréaficas — Psje. Sarita Colonia

Zonas dehundimiento
y veredas agrietadas

Fuente: Trabajo de campo — Especialista ambiental — 2016.

& Pasaje 12 de Octubre

El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacién, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma, crecimiento de maleza en la zona central por la falta
del mantenimiento respectivo. Dado las deficientes condiciones en que se
encuentra la presente via se genera un impacto social negativo en lo
referente a la salud de la poblacién, ya que la poblacion corre el riesgo de
sufrir un accidente o adquirir enfermedades por el estancamiento de aguas
fluviales, se deteriora los vehiculos rapidamente, dificulta la adecuada
transitabilidad y da mal aspecto al visitante turista que visita la localidad

Caracteristicas Geométricas:

Ancho de calle: 9.25 m
Ancho de superficie de rodadura: no definido
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Pendiente méxima: 2.0 %
Bombeo: No definido

Espesor del pavimento: No existe
Longitud de via: 157.85 m

Sistema de drenaje:

No cuenta con sistema de drenaje.

Vereda:

Existen veredas en ambos lados de la via pero se encuentran en
condiciones irregulares, presentando problemas de humedecimiento y
rajaduras, los anchos son variables de acuerdo a la construccién empirica de
cada propietario de las edificaciones existentes estas secciones varian entre
1.00m a 1.50m de ancho.

Sefalizacion vertical y horizontal:

No posee sefalizacion vertical y horizontal.

Servicios basicos existentes:

Agua:

Las redes de agua son de material de PVC con un diametro de @=04" con
una antigiedad promedio de 10 afios. Se encuentra a una distancia de 4.25
m. del limite de propiedad.

Desaglie:

Cuenta con el servicio de desague, su tuberia es de PVC con un diametro de
@=8", con un promedio de antigliedad de 10 afios.

Las redes se encuentran a 05.00 m del limite de propiedad al centro de la
via.

Imagen 33: Vistas fotogréaficas — Psje. 12 de Octubre
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Fuente: Trabajo de campo — Especialista ambiental — 2016

& Pasaje César Vallejo

El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacién, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma, dichos baches son causados por la carga dinamica
de las ruedas de los vehiculos en combinacion con la saturacién provocada
por las precipitaciones pluviales. Dadas las deficientes condiciones en que
se encuentra la presente via se genera un impacto social negativo en lo
referente a la salud de la poblacién, ya que la poblacién corre el riesgo de
sufrir un accidente por las pocas condiciones de maniobrabilidad de sus
vehiculos sobre estos pavimentos (bajo esta situacion se deterioran los
vehiculos rapidamente, los cuales generan costos adicionales por reparacion
de sus vehiculos, dificultando, ademas, la adecuada transitabilidad ) o
adquirir enfermedades por el estancamiento de aguas pluviales. Se tienen
muchos arbustos y maleza en la via.

Caracteristicas Geométricas:

Ancho de calle: 10.80 m

Ancho de superficie de rodadura: No definido
Pendiente méaxima: 1.00 %

Bombeo: No definido

Espesor del pavimento: No cuenta con pavimento
Longitud de via: 101.30 m

Sistema de drenaje:

No cuenta con sistema de drenaje.

Vereda:
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Cuenta con veredas en ambos lados de la via pero se encuentran en
condiciones irregulares, presentando problemas de humedecimiento y
rajaduras, los anchos son variables de acuerdo a la construccion empirica de
cada propietario de las edificaciones existentes estas secciones varian entre
1.00m a 1.50m de ancho.

Sefalizacion vertical y horizontal:

No posee sefalizacion.

Servicios basicos existentes:

Agua:

Redes de agua son de material de PVC con un diametro de @=1/2" las
cuales han sido instaladas por los mismos propietarios, con una antigiedad

promedio de 10 afios.

Desague:

Cuenta con el servicio de desagie, a través de un sistema de red
condominial.

Imagen 34: Vistas fotogréaficas — Psje. César Vallejo

AR RN T e )

Fuente: Trabajo de campo — Especialista ambiental — 2016.

& Pasaje Ricardo Chuctaya

El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacién, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma.Dadas las deficientes condiciones en que se
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encuentra la presente via se genera un impacto social negativo en lo
referente a la salud de la poblacién, ya que la poblacién corre el riesgo de
sufrir un accidente o adquirir enfermedades por el estancamiento de aguas
pluviales, bajo esta situacion se deterioran los vehiculos rapidamente,
dificultando, ademas, la adecuada transitabilidad y dando mal aspecto al
visitante o turista que visita la localidad.

Caracteristicas Geomeétricas:

Ancho de calle: 10.00 m

Ancho de superficie de rodadura: No definido
Pendiente méaxima: 1.00 %

Bombeo: No definido

Espesor del pavimento: No cuenta con pavimento
Longitud de vida: 102.70 m

Sistema de drenaje:

No cuenta con sistema de drenaje pluvial superficial.

Vereda:

Cuenta con veredas en ambos lados de la via,encontrandose en condiciones
irregulares, presentando problemas de humedecimiento y rajaduras, los
anchos son variables de acuerdo a la construccion empirica de cada
propietario de las edificaciones existentes estas secciones varian entre
1.00m a 1.50m de ancho.

Sefalizacion vertical:

No posee sefializacion vertical y horizontal.

Servicios basicos existentes:

Agua:
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Redes de agua de material de PVC con un diametro de @=1/2" las cuales
han sido instaladas por los mismos propietarios, con una antiguedad
promedio de 10 afios.

Desague:

Cuenta con el servicio de desague, a través de un sistema de red
condominial.

Imagen 35. Vistas fotograficas — Psje. Ricardo Chuctaya

Fuente: Trabajo de campo — Especialista ambiental — 2016.

& Pasaje Leonardo Jara

El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacién, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma, dichos baches son causados por la carga dinamica
de las ruedas de los vehiculos en combinacién con la saturacion provocada
por las precipitaciones pluviales. Dadas las deficientes condiciones en que
se encuentra la presente via, se genera un impacto social negativo en lo
referente a la salud de la poblacién, ya que la poblacion corre el riesgo de
sufrir un accidente por las pocas condiciones de maniobrabilidad de sus
vehiculos sobre estos pavimentos (bajo esta situacion se deterioran los
vehiculos rapidamente, los cuales generan costos adicionales por reparacion
de sus vehiculos, dificultando, ademas, la adecuada transitabilidad ) o
adquirir enfermedades por el estancamiento de aguas pluviales (generacion
de vectores transmisores de enfermedades), y dando mal aspecto al
visitante o turista que visita la localidad.

Se tiene un arbol al costado de la via.
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Caracteristicas Geomeétricas:

Ancho de calle: 10.60 m

Ancho de superficie de rodadura: No definido
Pendiente maxima: 3.00 %

Bombeo: No definido

Espesor del pavimento: No cuenta con pavimento
Longitud de via: 103.30 m

Sistema de drenaje:

No cuenta con sistema de drenaje

Veredas:

En esta cuadra existen veredas en ambos lados de la via, pero se
encuentran en condiciones irregulares, presentando problemas de
humedecimiento y rajaduras, los anchos son variables de acuerdo a la
construccion empirica de cada propietario de las edificaciones existentes
estas secciones varian entre 1.00m a 1.50m de ancho.

Sefalizacion vertical y horizontal:

No posee sefializacién vertical ni horizontal.

Servicios basicos existentes:
Agua:

Redes de agua de material de PVC con un diametro de @=1/2" las cuales
has sido instaladas por los mismos propietarios, con una antigiedad
promedio de 10 afos.

Desague:

Cuenta con el servicio de desagiue, a través de un sistema de red
condominial.

Imagen 36: Vistas fotograficas — Psje. Leonardo Jara
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Fuente: Trabajo de campo — Especialista ambiental — 2016

@ Pasaje Augusto Pita Villar

El pavimento es de tierra afirmada, que en la situacién actual presenta
hundimientos de suelos por saturacién, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma, crecimiento de maleza en la zona central por la falta
del mantenimiento respectivo. Dado las deficientes condiciones en que se
encuentra la presente via se genera un impacto social negativo en lo
referente a la salud de la poblacién, ya que la poblacion corre el riesgo de
sufrir un accidente o adquirir enfermedades por el estancamiento de aguas
fluviales, se deteriora los vehiculos rapidamente, dificulta la adecuada
transitabilidad y da mal aspecto al visitante turista que visita la localidad.

Caracteristicas Geométricas:

Ancho de calle: 11.00 m

Ancho de superficie de rodadura: No definido
Pendiente méaxima: 3.00 %

Bombeo: No definido

Espesor del pavimento: No existe

Longitud de via: 104.50 m

Sistema de drenaje:

No cuenta con sistema de drenaje

Vereda;

No existen veredas
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Sefalizacion vertical y horizontal:

No posee sefalizacion horizontal.

Servicios basicos existentes:
Agua:

Las redes de agua son de material de PVC con un diametro de @=1/2" las
cuales has sido instaladas por los mismos propietarios, con una antigiedad
promedio de 10 afos.

Desague:

Cuenta con el servicio de desaglie, a través de un sistema de red
condominial
Imagen 37. Vistas fotograficas — Psje. Augusto Pita Villar

Fuente: Trabajo de campo — Especialista ambiental — 2016

@ Pasaje José Aldamiz

El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacién, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma, dichos baches son causados por la carga dinamica
de las ruedas de los vehiculos en combinacion con la saturacion provocada
por las precipitaciones pluviales. Dadas las deficientes condiciones en que
se encuentra la presente via, se genera un impacto social negativo en lo
referente a la salud de la poblacién, ya que la poblacion corre el riesgo de
sufrir un accidente por las pocas condiciones de maniobrabilidad de sus
vehiculos sobre estos pavimentos (bajo esta situacién se deterioran los
vehiculos rapidamente, los cuales generan costos adicionales por reparacion
de sus vehiculos, dificultando, ademas, la adecuada transitabilidad) o
adquirir enfermedades por el estancamiento de aguas pluviales (generacion
de vectores transmisores de enfermedades), y dando mal aspecto al
visitante o turista que visita la localidad.
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Trabajamos por un ambiente sano

Caracteristicas Geométricas:

Ancho de calle: 9.20 m

Ancho de superficie de rodadura: No definido
Pendiente maxima: 2.00 %

Bombeo: No definido

Espesor del pavimento: No cuenta con pavimento
Longitud de via: 101.60 m

Sistema de drenaje:

No cuenta con un sistema drenaje pluvial superficial
Vereda:

Existen veredas en ambos lados de la via pero se encuentran en
condiciones irregulares, presentando problemas de humedecimiento y
rajaduras, los anchos son variables de acuerdo a la construccion empirica de
cada propietario de las edificaciones existentes estas secciones varian entre
1.00m a 1.50m de ancho.

Sefalizacién vertical horizontal:

No posee sefalizacion vertical y horizontal.
Servicios basicos existentes

Agua:

Cuenta con agua potable. Las redes de agua se ubican a 3.00 m del limite
de propiedad del lado izquierdo de la via; se abastece mediante tuberia de
PVC @2 a 7.5 m. perpendicular a ello se encuentra la tuberia de
interseccion al Jr. Crosby.

Desague:

Cuenta con el servicio de desagiue, a través de un sistema de red
condominial.

Imagen 38. Vistas fotograficas — Psje. José Aldamiz
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Fuente: Trabajo de campo — Especialista ambiental — 2016

& Pasaje Calle 11

El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacién, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma, dichos baches son causados por la carga dinamica
de las ruedas de los vehiculos en combinacion con la saturacion provocada
por las precipitaciones pluviales. Dadas las deficientes condiciones en que
se encuentra la presente via se genera un impacto social negativo en lo
referente a la salud de la poblacién, ya que la poblacion corre el riesgo de
sufrir un accidente por las pocas condiciones de maniobrabilidad de sus
vehiculos sobre estos pavimentos (bajo esta situacion se deterioran los
vehiculos rapidamente, los cuales generan costos adicionales por reparacion
de sus vehiculos, dificultando, ademas, la adecuada transitabilidad) o
adquirir enfermedades por el estancamiento de aguas pluviales (generacion
de vectores transmisores de enfermedades), y dando mal aspecto al
visitante o turista que visita la localidad. Existe un arbol al lado izquierdo de
la vida.

Caracteristicas Geométricas:

Ancho de calle: 11.50 m

Ancho de superficie de rodadura: No definido
Pendiente méaxima: 5.00 %

Bombeo: No definido

Espesor del pavimento: No cuenta con pavimento

Longitud de via: 118 m

Sistema de drenaje:

No cuenta con un sistema drenaje pluvial superficial
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Vereda:

En esta via existen veredas en ambos lados de la misma, sin embargo se
encuentran en condiciones irregulares, presentando problemas de
humedecimiento y rajaduras, los anchos son variables de acuerdo a la
construccion empirica de cada propietario de las edificaciones existentes
estas secciones varian entre 1.00m a 1.50m de ancho.

Sefalizacion vertical y horizontal: No posee sefalizacion vertical
restrictiva y no posee sefializacién horizontal.

Servicios basicos existentes:

Agua:

Las redes de agua presentes, son de material AC,con un diametro de @=04"
con una antigiedad promedio de 25 afios. Se encuentra a una distancia de

4.20 m. del limite de propiedad.
Desagle:

Cuenta con el servicio de desaguie, su tuberia es de PVC con un didmetro de
@=8", con un promedio de antigiedad de 15 afos.Las redes se encuentran a
05.10 m del limite de propiedad al centro de la via.

Imagen 39. Vistas fotogréaficas — Calle 11

Fuente: Trabajo de campo — Especialista ambiental — 2016.

& Pasaje Calle 02
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Trabajamos por un ambiente sano

El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacién, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma, dichos baches son causados por la carga dinamica
de las ruedas de los vehiculos en combinacion con la saturacién provocada
por las precipitaciones pluviales. Dadas las deficientes condiciones en que
se encuentra la presente via se genera un impacto social negativo en lo
referente a la salud de la poblacién, ya que la poblacion corre el riesgo de
sufrir un accidente por las pocas condiciones de maniobrabilidad de sus
vehiculos sobre estos pavimentos (bajo esta situacion se deterioran los
vehiculos rapidamente, los cuales generan costos adicionales por reparacion
de sus vehiculos, dificultando, ademas, la adecuada transitabilidad) o
adquirir enfermedades por el estancamiento de aguas pluviales (generacion
de vectores transmisores de enfermedades), y dando mal aspecto al
visitante o turista que visita la localidad.

Caracteristicas Geomeétricas:

Ancho de calle: 11.90 m

Ancho de superficie de rodadura: No definido
Pendiente méaxima: 4.00 %

Bombeo: No definido

Espesor del pavimento: No cuenta con pavimento
Longitud de via: 115.75 m

Sistema de drenaje:

No cuenta con un sistema drenaje pluvial superficial

Vereda:

En este cuadra evaluada existen veredas en ambos lados de la via, pero se
encuentran en condiciones irregulares, presentando problemas de
humedecimiento y rajaduras, los anchos son variables de acuerdo a la
construccion empirica de cada propietario de las edificaciones existentes
estas secciones varian entre 1.00m a 1.50m de ancho.

Sefializacion vertical y horizontal:

Posee sefializacion por la avenida Fitzcarrald
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Servicios basicos existentes:
Agua:

Las redes de agua son de material de PVC con un diametro de @=04" con
una antigledad promedio de 10 afios. Se encuentra a una distancia de 4.25
m. del limite de propiedad.

Desague:

Cuenta con el servicio de desague, su tuberia es de PVC con un diametro de
@=8", con un promedio de antigiiedad de 10 afios.

Las redes se encuentran a 05.00 m del limite de propiedad al centro de la
via.

Imagen 40. Vistas fotogréaficas — Calle 02
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Fuente: Trabajo de campo — Especialista ambiental — 2016

@ Pasaje Calle 06 FONAVI

El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacién, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma, dichos baches son causados por la carga dinamica
de las ruedas de los vehiculos en combinacién con la saturacion provocada
por las precipitaciones pluviales. Dadas las deficientes condiciones en que
se encuentra la presente via se genera un impacto social negativo en lo
referente a la salud de la poblacién, ya que la poblacion corre el riesgo de
sufrir un accidente por las pocas condiciones de maniobrabilidad de sus
vehiculos sobre estos pavimentos (bajo esta situacién se deterioran los
vehiculos rapidamente, los cuales generan costos adicionales por reparacion
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Trabajamos por un ambiente sano

de sus vehiculos, dificultando, ademas, la adecuada transitabilidad ) o
adquirir enfermedades por el estancamiento de aguas pluviales (generacion
de vectores transmisores de enfermedades), y dando mal aspecto al
visitante o turista que visita la localidad. Existen arboles a ambos lados de la
via.

Caracteristicas Geomeétricas:

Ancho de calle: 15.00 m

Ancho de superficie de rodadura: No definido
Pendiente méaxima: 11.00 %

Bombeo: No definido

Espesor del pavimento: No cuenta con pavimento
Longitud de via: 156.40 m

Sistema de drenaje:

No cuenta con un sistema drenaje pluvial superficial

Vereda:

Existen veredas en ambos lados de la via pero se encuentran en
condiciones irregulares, presentando problemas de humedecimiento y
rajaduras, los anchos son variables de acuerdo a la construccion empirica de
cada propietario de las edificaciones existentes estas secciones varian entre
1.00m a 1.50m de ancho.

Sefalizacion vertical y horizontal:

No posee sefializacion vertical y horizontal.
Servicios basicos existentes:

Agua:

Redes de agua son de material de PVC con un diametro de @=04" con una
antigledad promedio de 10 afos. Se encuentra a una distancia de 2.70 m.
del limite de propiedad.

Desague:

PROYECTO “MEJORAMIENTO VIAL DEL CASCO URBANO DE LA CIUDAD DE PUERTO | GERENCIA REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA
192 MALDONADO, DISTRITO Y PROVINCIA DE TAMBOPATA, REGION MADRE DE DIOS, | SUB GERENCIA DE ESTUDIOS DE
PROVINCIA DE TAMBOPATA - MADRE DE DIOS” INFRAESTRUCTURA



.

REGION MADRE DEDIOS

—

7

EVALUACION
PRELIMINAR

/ Trabajamos por un ambiente sano

Cuenta con el servicio de desague, su tuberia es de PVC con un diametro de
@=8", con un promedio de antigledad de 15 afios.Las redes se encuentran a
05.80 m del limite de propiedad al centro de la via.

Imagen 41. Vistas fotograficas — Calle 06 FONAVI

Fuente: Trabajo de campo — Especialista ambiental — 2016

@ Diagnostico del Sistema de redes eléctricas y Telecomunicaciones:

Que comprende vias de 20 m. como el Jr. Crosby y varios pasajes y calles
en promedio de 10 m. de ancho.

Redes Primarias: En el Jr Crosby, en actual estado de operacion recorre la
via por la berma central desde el Jr. Apurimac hasta el Jr. San Matrtin.

Rede Secundarias: Recorren por ambos lados laterales de la via; Soportes:
de C°A°C°, sistema trifasico 0.38/0.22 KV, conductores de cobre con
aislamiento tipo CPI, y conductores de aleacion de aluminio, luminarias en
su mayor parte solo por uno de los lados de la via, se puede observar un
estado de conservacion regular ya que existen poste de concreto inclinados,
conductores principalmente de cobre por cuadras con aislamiento
deteriorado, luminarias sin difusores.

En varias vias principalmente pasajes se observa un alineamiento deficiente
en las redes eléctricas, sin embargo, también cabe resaltar que el
alineamiento de las viviendas también es bastante irregular por lo que
muestra una situacion de desorden.

En pasajes como 12 de setiembre se tienen postes que se encuentran en
medio de la via y en otras donde las estructuras vulneran las DMS. Ademas
de obstaculizar el transito peatonal.
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Imagen 42. Vistas fotograficas de redes eléctricas
y telecomunicaciones en el Sector 4
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Fuente: Diagnostico Eléctrico y Telecomunicaciones — 2016.

« Diagnéstico forestal:
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En el sector Ne 04. Se identificé 588 individuos distribuidos en 34 familias y
58 géneros. Respecto a la ubicacién y distribucién de individuos tenemos lo
siguiente: 158 individuos equivalente 27%, se encuentran ubicados en la
margen central, 266 individuos equivalente a 45% se encuentran en la
berma lateral derecha y 164 individuos equivalente a 28% se encuentran en
la berma lateral izquierda. (Ver diagnostico forestal en anexos).

Imagen 43: Arborizacion existente en el Sector 4

b 73

Fuente: Trabajo de campo — Equipo abiental— 2016.

4.4.45. Sector 5

N°DE LONG.

N° NOMBRE DE CALLE CUADRAS INICIO TERMINO ™) SECTOR
30 |[Jr. Manu 12 Jr. Cusco Jr. Libertad 1419
31 |Jr. Tacna 7 Av. 15 de Agosto Jr. Javier Heraund 823
32 |Psje Victor Rall Haya de La Torre 6 Av. Fitzcarrald Jr. Libertad 690
33 |Psje . Carlos Mariategui 6 Av. Fitzcarrald Jr. Libertad 690 5
34 |Psaje . Los Girasoles 2 Jr. Jaime Troncoso jr. Ica 219
35 |Psje . Los Geranios 2 Jr. Jaime Troncoso jr. Ica. 219
36 |Psje 8 de Julio 1 Av. 2 de Mayo Jr. Gonzales Prada 85
TOTAL 36 4,145

@ Diagndstico y caracterizacion de las vias
< Jr. Manu: Pasajes transversales y paralelos

Comprende pasajes y jirones paralelos a las
Avenidas: 15 de Agosto y Av. Tambopata,
vias secundarias segun el esquema vial.

El Jr. Manu es la via de mayor jerarquia a
donde confluyen pasajes perpendiculares y
paralelos para su conexién con vias de
mayor jerarquia.

=2i%) 2
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Inicia en el Jr. Cusco carril secundario hasta el Jr. Libertad, cruza Avenidas
principales como Av. Dos de Mayo y Av, Fiztcarrald.

Ancho de via promedio es de 20.00 m. El uso de suelo predominante es el
residencial de baja densidad, con comercio de servicios y algunos locales de
uso institucional

Altura de edificacion predominante primer nivel, con edificaciones de hasta 4
niveles en las esquinas de las cuadras, con las intersecciones con vias de
mayor jerarquia, y de uso comercial como Av. Fitzcarrald, Av. Dos de Mayo y
Circulacion peatonal por las veredas interrumpidas y de dimensiones
variables, existente en algunas de las viviendas y comercios de la via.

Circulacion vehicular escasa, solo de acceso hasta los lotes de las viviendas
ocasionalmente, mayor incidencia de acceso de motos lineales y motocar,
por senderos que son usados también por los peatones.

Caracteristica del Jr. Manu, es la existencia de arborizacién central en la via,
con especies como arboles, palmeras y arbustos, los que son podados
peribdicamente sin asistencia técnica.

@ Diagndstico vial:
< Jr. Manu

El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacién, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma, dichos baches son causados por la carga dinamica
de las ruedas de los vehiculos en combinacion con la saturacion provocada
por las precipitaciones pluviales. Dadas las deficientes condiciones en que
se encuentra la presente via se genera un impacto social negativo en lo
referente a la salud de la poblacién, ya que la poblacion corre el riesgo de
sufrir un accidente por las pocas condiciones de maniobrabilidad de sus
vehiculos sobre estos pavimentos (bajo esta situacion se deterioran los
vehiculos rapidamente, los cuales generan costos adicionales por reparacion
de sus vehiculos, dificultando, ademas, la adecuada transitabilidad) o
adquirir enfermedades por el estancamiento de aguas pluviales (generacion
de vectores transmisores de enfermedades), y dando mal aspecto al
visitante o turista que visita la localidad. Cuenta, ademas con arboles y
arbustos en el eje de la via.
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Trabajamos por un ambiente sano

Caracteristicas Geomeétricas:

Ancho de calle: 20.00 m

Ancho de superficie de rodadura: No definido
Pendiente maxima: 3.00 %

Bombeo: No definido

Espesor del pavimento: No cuenta con pavimento
Longitud de via: 119.01 m

Sistema de drenaje:

Cuadra: 01, 02, 06: No cuenta con sistema de drenaje

Cuadra: 04, 05: Cuenta con un sistema drenaje pluvial constituido por un
canal de tierra, el cual se encuentra obstruido por la maleza asi mismo se
halla colmatado y con basura. Es de vital importancia la construccion de un
sistema de drenaje pluvial concordante con la seccién de la via y las
respectivas pendientes necesarias.

Cuadra: 03, 07, 08, 09, 10, 11 y 12: No cuenta con sistema de drenaje
superficial.

Vereda:

En este jiron existen veredas en ambos lados de la via pero se encuentran
en condiciones irregulares, presentando problemas de humedecimiento y
rajaduras, los anchos son variables de acuerdo a la construccién empirica de
cada propietario de las edificaciones existentes estas secciones varian entre
1.00m a 1.20m de ancho.

Sefalizacion vertical y horizontal:

Cuadra 01, 03, 04, 05, 06, 07, 08, 09 y 10: No posee sefializacion vertical y
horizontal.

Cuadra 02: Posee sefializacion vertical al ingreso de la via y horizontal.

Cuadra 12: Posee sefializacion vertical a la interseccion con el Jr. Cusco
una sefal reglamentaria de ‘Pare’ y horizontal en la interseccidén también con
el Jr. Cusco en el paso peatonal.
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Servicios basicos existentes:
Agua:

Redes de agua son de material de PVC con un diametro de @=04", con una
antigiedad promedio de 10 afos.
El Jr. Manu tiene un promedio de ancho de via de 19.95 m. — 20.50 m.

La tuberia se encuentra a un promedio de 3.90 m. del limite de propiedad, el
del lado derecho del tramo desde el Jr. La Libertad hasta el Jr. Apurimac.

El tramo desde el Jr. Apurimac hasta el Jr. Tacha no tiene tuberia de
distribucion secundaria, pero cuentan con agua domiciliaria a través de
tuberias de 17y 12"

La tuberia se encuentra a un promedio de 4.20 m. del limite de propiedad, el
del lado izquierdo del tramo desde el Jr. Tacha hasta el Jr. Jaime Troncoso.

Segun el RNE 0S.050, las vias mayores a 20.00 m. se reemplazara y
reubicara en lineas paralelas en cada lado de la via, por lo tanto, en el Jr.
Manu se reubicara y reemplazara la tuberia para ambas vias, cumpliendo la
norma y la proyeccion del canal de evacuacion de aguas pluviales, que sera
por el centro de la via.

Desague:

Cuenta con el servicio de desagie, sus tuberias son de PVC con un
diametro de @=8", con un promedio de antigiedad de 15 afios.

Las redes se encuentran a 3.60 m. del limite de propiedad del lado izquierdo
de la via.

Segun el RNE 0S.070, las vias mayores a 20.00 m. se proyectara en lineas
paralelas en cada lado de la via, por lo tanto, en el Jr. Manu se reubicara y
reemplazara la tuberia para ambas vias, cumpliendo la norma y la
proyeccion del canal de evacuacion de aguas pluviales, que se sera por el
centro de la via.

Imagen 44: Vistas fotograficas del Jr. Manu
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Trabajamos por un ambiente sano

Fuente: Diagnéstico Eléctrico y Telecomunicaciones — 2016.

< Jr. Tacha

El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacion, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma, dichos baches son causados por la carga dinamica
de las ruedas de los vehiculos en combinacion con la saturacion provocada
por las precipitaciones pluviales. Dadas las deficientes condiciones en que
se encuentra la presente via se genera un impacto social negativo en lo
referente a la salud de la poblacién, ya que la poblacién corre el riesgo de
sufrir un accidente por las pocas condiciones de maniobrabilidad de sus
vehiculos sobre estos pavimentos (bajo esta situacién se deterioran los
vehiculos rapidamente, los cuales generan costos adicionales por reparacion
de sus vehiculos, dificultando, ademés, la adecuada transitabilidad) o
adquirir enfermedades por el estancamiento de aguas pluviales (generacion
de vectores transmisores de enfermedades), y dando mal aspecto al
visitante o turista que visita la localidad. Existen arboles y arbustos hacia el
lado izquierdo de la via.

Sistema de drenaje:

Cuadra: 01, 02, 03, 04 y 07: No cuenta con un sistema drenaje pluvial
superficial.

Cuadra 05: No cuenta con sistema de drenaje pluvial, cuenta con un canal
colector cerca al Jr. Pardo de Miguel.
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Cuadra 06: Cuenta con un sistema drenaje pluvial constituido por un canal
de concreto de 110.00 ml, el cual se encuentra en regular estado de
conservacion se plantea el mejoramiento del mismo.

Veredas:

Existen veredas en ambos lados de la via, pero se encuentran en
condiciones irregulares, presentando problemas de humedecimiento y
rajaduras, los anchos son variables de acuerdo a la construccién empirica de
cada propietario de las edificaciones existentes estas secciones varian entre
1.00m a 1.50m de ancho.

Sefalizacion vertical y horizontal:

No posee sefalizacion vertical ni horizontal.
Servicios basicos existentes:

Agua:

Redes de agua son de material de PVC con un diametro de @=06" y @=04",
con una antigiiedad promedio de 15 afios.

El Jr. Tacna tiene un promedio de ancho de via de 20.30 m.

La tuberia se encuentra a un promedio de 5.30 m. con diametro de @=06"
del limite de propiedad, el del lado izquierdo del tramo desde el Jr. Marco
Ruiz hasta el Jr. La Cultura.

La tuberia se encuentra a un promedio de 2.70 m. con diametro de @=04"
del limite de propiedad, el del lado izquierdo del tramo desde el Jr. La
Cultura hasta el Jr. JoséMaria Grain.

Segun el RNE 0OS.050, las vias mayores a 20.00 m. se proyectara en lineas
paralelas en cada lado de la via, por lo tanto, en el Jr. Tacha se reemplazara
la tuberia para ambas vias, cumpliendo la norma y la proyeccion del canal
de evacuacion de aguas pluviales, que seréa por el centro de la via.

Desague:

Cuenta con el servicio de desagle, sus tuberias son de PVC con un
diametro de @=8", con un promedio de antigliedad de 15 afios.

Las redes se encuentran a 05.00 m del limite de propiedad al lado izquierdo
de la via, desde el Jr. Orquideas hasta el Jr. 15 de Agosto.
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Segun el RNE 0S.070, las vias mayores a 20.00 m. se proyectara en lineas
paralelas en cada lado de la via, en caso del Jr. Tacna se reubicara la
tuberia para ambas vias, teniendo en cuenta la proyeccion del canal de
evacuacion de aguas pluviales, que sera por el centro de la via.

Imagen 45. Vistas fotogréaficas del Jr. Tacha

Seobservazanjas en latierrahechas
porelaguadelas lluviasy no tiene Canal de concreto deteriorado y se

sistemade drenaje presenta hundimientos en todalavia

Arborizacion existente

Fuente: Trabajo de campo — Especialista ambiental — 2016.

& Pasaje Victor Raul Haya de la Torre

El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacién, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma, dichos baches son causados por la carga dinamica
de las ruedas de los vehiculos en combinacién con la saturacion provocada
por las precipitaciones pluviales. Dadas las deficientes condiciones en que
se encuentra la presente via se genera un impacto social negativo en lo
referente a la salud de la poblacién, ya que la poblacién corre el riesgo de
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sufrir un accidente por las pocas condiciones de maniobrabilidad de sus
vehiculos sobre estos pavimentos (bajo esta situacion se deterioran los
vehiculos rapidamente, los cuales generan costos adicionales por reparacion
de sus vehiculos, dificultando, ademas, la adecuada transitabilidad) o
adquirir enfermedades por el estancamiento de aguas pluviales (generacion
de vectores transmisores de enfermedades), y dando mal aspecto al
visitante o turista que visita la localidad.

Sistema de drenaje:

No cuenta con un sistema drenaje pluvial superficial

Vereda:

En este Pasaje existen veredas en ambos lados de la via, pero se
encuentran en condiciones irregulares, presentando problemas de
humedecimiento y rajaduras, los anchos son variables de acuerdo a la
construccion empirica de cada propietario de las edificaciones existentes
estas secciones varian entre 1.00m a 1.50m de ancho.

Sefalizacion vertical y horizontal:

Posee sefalizacion restrictiva vertical que indica parar antes del Jr. Libertad
y no posee sefializacion horizontal.

Servicios basicos existentes:
Agua:

Redes de agua son de material de PVC con un diametro de @=04" y @=03"
con una antigliedad promedio de 10 afios. Se encuentra a una distancia de
2.70 m. del limite de propiedad.

Desague:

Cuenta con el servicio de desague, su tuberia es de PVC con un didmetro de
@J=8", con un promedio de antigiiedad de 15 afos. Las redes se encuentran
a 04.30 m del limite de propiedad al centro de la via.

Imagen 46: Vistas fotograficas del Psje. Victor Raul Haya de la Torre
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Fuente: Trabajo de campo /Especialista ambiental — 2016.

& Pasaje José Carlos Mariategui

El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacién, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma, dichos baches son causados por la carga dinamica
de las ruedas de los vehiculos en combinacién con la saturacion provocada
por las precipitaciones pluviales. Dadas las deficientes condiciones en que
se encuentra la presente via se genera un impacto social negativo en lo
referente a la salud de la poblacién, ya que la poblacion corre el riesgo de
sufrir un accidente por las pocas condiciones de maniobrabilidad de sus
vehiculos sobre estos pavimentos (bajo esta situacion se deterioran los
vehiculos rapidamente, los cuales generan costos adicionales por reparacion
de sus vehiculos, dificultando, ademas, la adecuada transitabilidad) o
adquirir enfermedades por el estancamiento de aguas pluviales (generacion
de vectores transmisores de enfermedades), y dando mal aspecto al
visitante o turista que visita la localidad. Cuenta con arboles en el lado
derecho de la via. La interseccion con el Jr. Apurimac esta pavimentada.
Existen arboles al costado de la via.

Sistema de drenaje:

No cuenta con un sistema drenaje pluvial superficial

Vereda:

Existen veredas en ambos lados de la via pero se encuentran en
condiciones irregulares, presentando problemas de humedecimiento y
rajaduras, los anchos son variables de acuerdo a la construccion empirica de
cada propietario de las edificaciones existentes estas secciones varian entre
1.00m a 1.50m de ancho.

Sefializacion vertical y horizontal:
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Cuadra 01: Presenta sefializacion vertical en el cruce con el Jr. Apurimac y
no posee sefializacion horizontal.

Cuadra 02, 03, 04 y 05: No posee sefializacion vertical ni horizontal.

Cuadra 06: Presenta sefalizacion restrictiva vertical que indica parar antes
de la Av. Fitzcarrald y no posee sefalizacion horizontal.

Servicios basicos existentes:
Agua:

Las redes de agua son de material de PVC con un diametro de @=04" con
una antigiedad promedio de 10 afios. Se encuentra a una distancia de 3.50
m. del limite de propiedad.

Desaglie:

Cuenta con el servicio de desague, su tuberia es de PVC con un didmetro de
@=8", con un promedio de antigliedad de 15 afios. Las redes se encuentran
a 05.00 m del limite de propiedad al centro de la via.

Imagen 47. Vistas fotograficas del Psje. José Carlos Mariategui
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Fuente: Trabajo de campo /Especialista ambiental — 2016.

& Pasaje Los Girasoles

El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacién, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma, dichos baches son causados por la carga dinamica
de las ruedas de los vehiculos en combinacion con la saturacion provocada
por las precipitaciones pluviales. Dadas las deficientes condiciones en que
se encuentra la presente via se genera un impacto social negativo en lo
referente a la salud de la poblacién, ya que la poblacion corre el riesgo de
sufrir un accidente por las pocas condiciones de maniobrabilidad de sus
vehiculos sobre estos pavimentos (bajo esta situacién se deterioran los
vehiculos rapidamente, los cuales generan costos adicionales por reparacion
de sus vehiculos, dificultando, ademas, la adecuada transitabilidad) o
adquirir enfermedades por el estancamiento de aguas pluviales (generacion
de vectores transmisores de enfermedades), y dando mal aspecto al
visitante o turista que visita la localidad. Cuenta con arboles en el lado
derecho de la via. La interseccién con el Jr. Apurimac esta pavimentada. La
interseccion con el Jr. Tacna se encuentra pavimentada.

Sistema de drenaje:

No cuenta con un sistema drenaje pluvial superficial

Vereda:

Existen veredas en ambos lados de la via, pero se encuentran en
condiciones irregulares, presentando problemas de humedecimiento y
rajaduras, los anchos son variables de acuerdo a la construccién empirica de
cada propietario de las edificaciones existentes estas secciones varian entre
1.00m a 1.50m de ancho.

Sefalizacion vertical y horizontal:

No posee sefializacion vertical y horizontal.

Servicios basicos existentes:

Agua:
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Las redes de agua son de material de PVC con un diametro de @=04" con
una antigiiedad promedio de 10 afios. Se encuentra a una distancia de 3.50
m. del limite de propiedad.

Desague:

Cuenta con el servicio de desague, su tuberia es de PVC con un diametro de
@=8", con un promedio de antigliedad de 15 afos. Las redes se encuentran
a 05.00 m del limite de propiedad al centro de la via.

Imagen 48. Vistas fotogréaficas del Psje. Los Girasoles

%formaciones en las vias , algunas de
casas presentan veredas\y otras no.

Fuente: Trabajo de campo /Especialista ambiental — 2016.

& Pasaje Los Geranios

El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacién, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma, dichos baches son causados por la carga dinamica
de las ruedas de los vehiculos en combinacion con la saturacion provocada
por las precipitaciones pluviales. Dadas las deficientes condiciones en que
se encuentra la presente via se genera un impacto social negativo en lo
referente a la salud de la poblacién, ya que la poblacién corre el riesgo de
sufrir un accidente por las pocas condiciones de maniobrabilidad de sus
vehiculos sobre estos pavimentos (bajo esta situacion se deterioran los
vehiculos rapidamente, los cuales generan costos adicionales por reparacion
de sus vehiculos, dificultando, ademas, la adecuada transitabilidad) o
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adquirir enfermedades por el estancamiento de aguas pluviales (generacion
de vectores transmisores de enfermedades), y dando mal aspecto al
visitante o turista que visita la localidad. Cuenta con arboles en el lado
derecho de la via. La interseccion con el Jr. Apurimac esta pavimentada.
Existen dos arboles a un costado de la via

Sistema de drenaje:

No cuenta con un sistema drenaje pluvial superficial
Vereda:

En esta via existen veredas en ambos lados, pero se encuentran en
condiciones irregulares, presentando problemas de humedecimiento y
rajaduras, los anchos son variables de acuerdo a la construccion empirica de
cada propietario de las edificaciones existentes estas secciones varian entre
1.00m a 1.50m de ancho.

Sefalizacion vertical y horizontal:

No posee sefializacion vertical y horizontal

Servicios basicos existentes:
Agua:

El tramo del Jr. Ica hasta el Jr. Tacna se abastece de agua con
ramificaciones de las redes de distribucion secundaria de las calles
transversales. El tramo del Jr. Tacna hasta el Jr. Jaime Troncosose abastece
de la red de distribucion secundaria de diametro de @=4", con una
antigiiedad mayor a los 10 afios.

Desague:

Cuenta con el servicio de desagle, sus tuberias son de PVC con un
diametro de @=8", con un promedio de antigledad de 10 afios. Las redes se
encuentran a 04.00 m del limite de propiedad al centro de la via.

Imagen 49. Vistas fotograficas del Psje. Los Geranios
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Fuente: Trabajo de campo /Especialista ambiental — 2016.

& Pasaje 8 de Julio

El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacién, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma, dichos baches son causados por la carga dinamica
de las ruedas de los vehiculos en combinacion con la saturacién provocada
por las precipitaciones pluviales. Dadas las deficientes condiciones en que
se encuentra la presente via se genera un impacto social negativo en lo
referente a la salud de la poblacién, ya que la poblacién corre el riesgo de
sufrir un accidente por las pocas condiciones de maniobrabilidad de sus
vehiculos sobre estos pavimentos (bajo esta situacion se deterioran los
vehiculos rapidamente, los cuales generan costos adicionales por reparacion
de sus vehiculos, dificultando, ademas, la adecuada transitabilidad) o
adquirir enfermedades por el estancamiento de aguas pluviales (generacion
de vectores transmisores de enfermedades), y dando mal aspecto al
visitante o turista que visita la localidad. Cuenta con arboles en el lado
derecho de la via. La interseccion con el Jr. Apurimac esta pavimentada.
Existen dos arboles a un costado de la via

Sistema de drenaje:

No cuenta con un sistema drenaje pluvial superficial

Vereda:

En esta via existen veredas en ambos lados, pero se encuentran en
condiciones irregulares, presentando problemas de humedecimiento y
rajaduras, los anchos son variables de acuerdo a la construccion empirica de
cada propietario de las edificaciones existentes estas secciones varian entre
1.00m a 1.50m de ancho.

Sefalizacion vertical y horizontal:

No posee sefializacion vertical y horizontal
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Servicios basicos existentes:
Agua:
Redes de agua son de material de PVC con un diametro de @=04" con una

antigiiedad promedio de 10 afios. Se encuentra a una distancia de 4.00 m.
del limite de propiedad.

Desagle:

Cuenta con el servicio de desagle, sus tuberias son de PVC con un
diametro de @=8", con un promedio de antigiedad de 10 afios. Las redes se
encuentran a 04.00 m del limite de propiedad al centro de la via.

Imagen 50. Vistas fotograficas del Psje. 8 de Julio

nientos y veredas
ales con rajaduras

Fuente: Trabajo de campo /Especialista ambiental — 2016.

@ Diagnostico del Sistema de redes eléctricas y Telecomunicaciones
del Sector 5:

Donde se tienen jirones de 20 m. d ancho como Manu y Tacha ademas
varios pasajes y calles de 10 m. de ancho.

Redes Primarias: Solo en el Jr. Manu, en actual estado de operacion,
recorre la via por la berma central desde el Jr. Apurimac hasta la Av. Dos de
Mayo.

Redes Secundarias: Recorren por ambos lados laterales de la via,
Soportes: de C°A°C° un total de 84, con sistema trifasico, conductores de
cobre con aislamiento tipo CPI, y autoportante de aleacién de aluminio,
luminarias en su mayor parte solo por uno de los lados de la via, se puede
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observar un estado de conservacion regular ya que existen postes de
concreto inclinados, conductores por cuadras con aislamiento deteriorado,
luminarias sin difusores, alineamiento regular. Sin embargo cabe resaltar
qgue debido al alineamiento irregular y desordenado de las viviendas las
distancia medidas desde el limite de la propiedad hasta el eje de
alineamiento de redes secundarias, no es uniforme en algunas cuadras de la
via.

Cabe mencionar que en el Jr. Manu se observa redes secundarias
recientemente renovadas, en las cuadras desde el Jr. Junin hasta la Av.
Fitzcarrald, también se observa vulneracion de DMS, principalmente por
aleros y/o volados de las viviendas que invaden la via publica.

Imagen 51. Vistas fotogréaficas de redes eléctricas
y telecomunicaciones en el Sector 5

on <§§pe 8kl cje del poste, redlés
. entro _de arbol y cef

?ﬁﬁa’g‘ mal direccionada 3%

<

Ubicacion de postes obstaculizan el
transito ~

Fuente: Diagnostico eléctrico y telecomunicaciones -2016.

« Diagnéstico forestal:
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En el sector 5. Se identificaron 537 individuos distribuidos en 30 familias y 51
géneros. Respecto a la ubicacion y distribucién de individuos tenemos: 167
individuos equivalente 31%, se encuentran ubicados en la margen central,
118 individuos equivalente a 22% se encuentran en la berma lateral derecha
y 252 individuos equivalente a 47% se encuentran en la berma lateral
izquierda. (Ver diagnostico forestal en anexos).

Imagen 52: Arborizacion existente en el Sector 5

AN v

Fuente: Trabajo de campo /Equipo ambiental — 2016.

4.4.4.6. Sector 6

N° DE LONG.

Ne NOMBRE DE CALLE CUADRAS INICIO TERMINO ™) SECTOR
37 |Av. Marco Ruiz Pinedo 7 79 4.83 828

38 |Jr. José Maria Grain 6 58 4.83 708

39 |[Jr. La Cultura 6 70 4.83 722

40 |Psje. Andrés Awelino Caceres 3 36 4.83 342

41 |Psje. Sucre 3 38 4.83 342

42 |Psje. Carlos Briolo 2 30 4.83 230

43 |Psje. Las Orquideas 3 36 4.83 339 6
44  |Psje Elvira Garcia 1 10 4.83 100

45 |Psje Saénz Pefia 1 17 4.83 100

46 |Psje. Samuel Pastor 5 44 4.83 557

47 |Psje. Hipdlito Inanue 1 20 4.83 100

48 |Psje. Riva Agliero 1 14 4.83 117

49 |Jr.Daniel Alcides Carrién B 31 4.83 354

@ Diagndstico y caracterizacion de las vias

@ Jr. Marco Ruiz: Pasajes transversales y paralelos

Sector Delimitado por las Avenidas:
Tambopata y Fitzcarrald, Jr. Javier
Heraud, Jr. Cusco, Jr. Daniel Alcides
Carribn.  Vias consolidadas con
tratamiento vial, area donde se ubican
jirones y pasajes dentro de los cuales
existen los que no tienen tratamiento
vial y los de mayor jerarquia, en primer
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lugar el Jr. Marco Ruiz, el Jr. Ica, Jr. La Cultura, Jr. José Maria Grain, a los
que confluyen pasajes perpendiculares y paralelos para su conexion con las
vias principales.

El Jr. Marco Ruiz una de las vias de conexion entre dos polos comerciales
de la zona, el Mercado Aldamiz y la Av. Dos de Mayo, con 7 cuadras, en la
gue se localizan mercados, instituciones, centros educativos entre lotes de
vivienda, existencia de un transito vehicular y peatonal limitado por el estado
de la via.

Los niveles de edificacion predominantemente son de 1 nivel con algunas
edificaciones de hasta 4 niveles en cercanias a las avenidas Fitzcarrald y
dos de mayo.

Paralelo al Jr. Pardo de Miguel se ubican los Jirones: La Cultura con 5
cuadras y el Jr. José Maria Grain con 6 cuadras, con inicio en el Jr. Cusco
hasta la Av. Fitzcarrald, con uso de suelo predominantemente residencial,
con algunos centros educativos y de otros usos institucionales.

Confluyen a estos jirones pasajes paralelos y perpendiculares con acceso a
los lotes de vivienda, y comercio en las intersecciones con las vias de mayor
jerarquia.

Una de las caracteristicas del paisaje urbano en las vias, es la presencia de
arbolado lineal en la parte central en los jirones y lateral en los pasajes,
desarrollo natural de su copa, sin tratamiento ni poda. Otros elementos
presentes de la via, parte del equipamiento de servicios son los postes de
telecomunicaciones, se ubican en bordes de algunos pequefios tramos de
veredas existentes 0 en las proyecciones de estas, estos postes conectan
cableria entre si en forma desordenada representando un riesgo para las
edificaciones, los arboles existentes y los peatones.

@ Diagndstico vial:
@ Jr. Marco Ruiz Pinedo

El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacion, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma, dichos baches son causados por la carga dinamica
de las ruedas de los vehiculos en combinacién con la saturacion provocada
por las precipitaciones pluviales. Dadas las deficientes condiciones en que
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se encuentra la presente via se genera un impacto social negativo en lo
referente a la salud de la poblacién, ya que la poblacion corre el riesgo de
sufrir un accidente por las pocas condiciones de maniobrabilidad de sus
vehiculos sobre estos pavimentos (bajo esta situacidon se deterioran los
vehiculos rapidamente, los cuales generan costos adicionales por reparacion
de sus vehiculos, dificultando, ademas, la adecuada transitabilidad) o
adquirir enfermedades por el estancamiento de aguas pluviales (generacion
de vectores transmisores de enfermedades), y dando mal aspecto al
visitante o turista que visita la localidad. Existen arboles al costado de la via.

Sistema de drenaje:

Cuadra 01y 02: No cuenta con sistema de drenaje pluvial

Cuadra 03: Cuenta con un sistema drenaje pluvial constituido por un canal
de tierra de 95 m, el cual se encuentra obstruido por la maleza asi mismo se
halla colmatado y con basura. Es de vital importancia la construccion de un
sistema de drenaje pluvial concordante con la seccién de la via y las
respectivas pendientes necesarias.

Cuadra 04: Cuenta con un sistema drenaje pluvial constituido por un canal
de tierra de 115.00 m, el cual se encuentra obstruido por la maleza asi
mismo se halla colmatado y con basura. Es de vital importancia la
construccion de un sistema de drenaje pluvial concordante con la seccién de
la via y las respectivas pendientes necesarias.

Cuadra 05: Cuenta con un sistema drenaje pluvial constituido por un canal
de tierra de 110 ml, el cual se encuentra en mal estado de conservacién
colmatado con y con basura se plantea la limpieza y el mejoramiento del
mismo. Es de vital importancia la construccién de un sistema de drenaje
pluvial concordante con la seccion de la via y las respectivas pendientes
necesarias.

Cuadra 06: Cuenta con un sistema drenaje pluvial constituido por un canal
central de concreto armado de 105 ml, el cual se encuentra en regular
estado de conservacion se plantea el mejoramiento del mismo. Este canal
colecta el drenaje acumulado por el Jr. Tacna.

Cuadra 07: Cuenta con un sistema drenaje pluvial constituido por un canal
central de concreto armado de 100 ml, el cual se encuentra en regular
estado de conservacion se plantea el mejoramiento del mismo.
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Vereda:

En esta existen veredas en ambos lados de la via, pero se encuentran en
condiciones irregulares, presentando problemas de humedecimiento y
rajaduras, los anchos son variables de acuerdo a la construccion empirica de
cada propietario de las edificaciones existentes estas secciones varian entre
1.00m a 1.50m de ancho.

Sefalizacion vertical y horizontal:

Posee sefializacion vertical y posee sefalizacion horizontal en la
interseccion del Jr. Cusco.

Servicios basicos existentes:
Agua:

Redes de agua son de material de PVC con un didmetro de @=04", con una
antigiiedad promedio de 15 afios.

El Jr. Marco Ruiz tiene un promedio de ancho de via de 25.00 m.

La tuberia se encuentra a un promedio de 6.35 m. del limite de propiedad, el
del lado derecho del tramo desde la Av. Fitzcarrald hasta el Jr. Ica tiene una
tuberia de didametro de ¥=06";luego desde el Jr. Ica hasta el Jr. Gonzales
Prada se abastece de este servicio, mediante tuberia de redes de
distribuciéon secundarias instalados por los propios pobladores de la zona de
las calles transversales.

Segun el RNE 0S.050, las vias mayores a 20.00 m. se proyectara lineas
paralelas en cada lado de la via, en el caso del Jr. Marco Ruiz se reubicara y
reemplazara la tuberia para ambas vias, segun reglamento y por la
consideracion de que se proyectara un colector secundario de evacuacion
de aguas pluviales.

Desague:
Cuenta con el servicio de desagie, sus tuberias son de PVC con un

diametro de @=8", con un promedio de antigiedad de 15 afios. Las redes se
encuentran a 5.50 m. del limite de propiedad en el lado izquierdo de la via.
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Segun el RNE 0S.070, las vias mayores a 20.00 m. se proyectara en lineas
paralelas en cada lado de la via, por lo tanto, en el Jr. Marco Ruiz se
reemplazara la tuberia para ambas vias, cumpliendo la norma y la
proyeccion del canal de evacuacion de aguas pluviales, que sera por el
centro de la via.

Imagen 53. Vistas fotograficas del Jr. Marco Ruiz

& };19;"? ¥'Canal'de tierra y zonas cofte
! hundimientos

Fuente: Trabajo de campo- Equipo ambiental — 2016.

@ Jr. La Cultura

El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacién, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma, dichos baches son causados por la carga dinamica
de las ruedas de los vehiculos en combinacién con la saturacion provocada
por las precipitaciones pluviales. Dadas las deficientes condiciones en que

PROYECTO “MEJORAMIENTO VIAL DEL CASCO URBANO DE LA CIUDAD DE PUERTO | GERENCIA REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA
215 MALDONADO, DISTRITO Y PROVINCIA DE TAMBOPATA, REGION MADRE DE DIOS, | SUB GERENCIA DE ESTUDIOS DE
PROVINCIA DE TAMBOPATA - MADRE DE DIOS” INFRAESTRUCTURA



EVALUACION
PRELIMINAR

INGENIERIA|&CONSULTORES}A
DKA S.A.C.

Trabajamos por un ambiente sano

se encuentra la presente via se genera un impacto social negativo en lo
referente a la salud de la poblacién, ya que la poblacion corre el riesgo de
sufrir un accidente por las pocas condiciones de maniobrabilidad de sus
vehiculos sobre estos pavimentos (bajo esta situacidon se deterioran los
vehiculos rapidamente, los cuales generan costos adicionales por reparacion
de sus vehiculos, dificultando, ademas, la adecuada transitabilidad) o
adquirir enfermedades por el estancamiento de aguas pluviales (generacion
de vectores transmisores de enfermedades), y dando mal aspecto al
visitante o turista que visita la localidad. Adicionalmente presenta vegetacion
en el centro de la via junto al canal existente.

Sistema de drenaje:

Cuadra 01 y 02: Cuenta con un sistema drenaje pluvial constituido por un
canal central de concreto, el cual fue construido para evacuar aguas
pluviales de la carretera interoceénica el cual se encuentra en buen estado,
pero colmatado por la presencia de vegetacion. Aparte de canal existente en
esta zona se planted la ejecucion de un canal de desfogue sobre el Jr.
Daniel Alcides Carrion que colecta las aguas de la zona Nor Este de la
ciudad.

Cuadra 03, 04, 05 y 06: No cuenta con un sistema drenaje pluvial.

Vereda:

Existen veredas en el lado izquierdo de la via encontrandose en condiciones
irregulares, en relacibn a la proyeccion del pavimento presentando
problemas de humedecimiento y rajaduras, los anchos son variables de
acuerdo a la construccion empirica de cada propietario de las edificaciones
existentes estas secciones varian entre 1.00m a 1.50m de ancho.

Sefalizacion vertical y horizontal:
Cuadra 01, 03, 04, 05y 06: No poseen sefializacion vertical y horizontal.

Cuadra 02: Posee sefalizacion horizontal en el paso peatonal en la
interseccion con el Jr. Cusco y también posee sefializacion vertical en la
misma interseccion.

Servicios basicos existentes:

Agua:
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Las redes de agua son de material de PVC con un diametro de @=04", con
una antigiedad promedio de 15 afios.

El Jr. La Cultura tiene un promedio de ancho de via de 20.40 m.

La tuberia se encuentra a un promedio de 3.20 m. del limite de propiedad,
del lado derecho del tramo desde la Av. Fitzcarrald hasta el Psje. Riva
Aguero con una tuberia de diametro de @=04".

Segun el RNE 0S.050, las vias mayores a 20.00 m. se proyectara lineas
paralelas en cada lado de la via, en el caso del Jr. La Cultura se reubicard y
reemplazara la tuberia para ambas vias, segun reglamento y por la
consideracion de que se proyectara un colector secundario de evacuacion
de aguas pluviales.

Desaglie:

Cuenta con el servicio de desagle, sus tuberias son de PVC con un
diametro de @=8", con un promedio de antigliedad de 15 afios.Las redes se
encuentran a 5.50 m. del limite de propiedad en el lado izquierdo de la via.

Segun el RNE 0S.070, en las vias mayores a 20.00 m. se proyectara en
lineas paralelas en cada lado de la via, por lo tanto, en el Jr. La Cultura se
reemplazara la tuberia para ambas vias, cumpliendo la norma y la
proyeccién del canal de evacuacién de aguas pluviales, que serd por el
centro de la via.

Imagen 54: Vistas fotograficas del Jr. La Cultura

Zonas de hundimiento i i b:f ’ ti‘ :
junto al talud que esta por > x SO O R
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Fuente: Trabajo de campo- Equipo técnico — 2016.

@ Pasaje Andrés Avelino Céceres.

El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacion, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma. Dadas las deficientes condiciones en que se
encuentra la presente via se genera un impacto social negativo en lo
referente a la salud de la poblacién, ya que la poblacion corre el riesgo de
sufrir un accidente o adquirir enfermedades por el estancamiento de aguas
pluviales, bajo esta situacion se deterioran los vehiculos rapidamente,
dificultando, ademas, la adecuada transitabilidad y dando mal aspecto al
visitante o turista que visita la localidad.

Sistema de drenaje:

No cuenta con sistema de drenaje pluvial superficial todo el pasaje

Vereda:

En este pasaje evaluado, existen veredas en ambos lados de la via, pero se
encuentran en condiciones irregulares, presentando problemas de
humedecimiento y rajaduras, los anchos son variables de acuerdo a la
construccion empirica de cada propietario de las edificaciones existentes
estas secciones varian entre 1.00m a 1.50m de ancho. La ultima cuadra del
pasaje evaluado no presenta vereda.

Sefalizacion vertical y horizontal:

No posee sefializacion vertical y horizontal.

Servicios basicos existentes:
Agua:

Las redes de agua existentes son de material de PVC con un diametro de
@J=04" con una antigiedad promedio de 10 afos. Se encuentra a una
distancia de 3.50 m. del limite de propiedad.
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Desagte:

Cuenta con el servicio de desague, su tuberia es de PVC con un diametro de
@=8", con un promedio de antigliedad de 15 afos. Las redes se encuentran
a 04.60 m. del limite de propiedad al centro de la via.

Imagen 55: Vistas fotogréficas del Pasaje Andrés Avelino Caceres

&
* ,

Zonas de hundimiento™s.

Fuente: Trabajo de campo- Equipo técnico — 2016.

@ Pasaje Sucre.

El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacion, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma, dichos baches son causados por la carga dinamica
de las ruedas de los vehiculos en combinacién con la saturacion provocada
por las precipitaciones pluviales. Por ende, se genera un impacto social
negativo en lo referente a la salud de la poblacion, ya que la poblacién corre
el riesgo de sufrir un accidente por la poca maniobrabilidad de sus vehiculos
sobre este terreno, o adquirir enfermedades por el estancamiento de aguas
pluviales (generacion de vectores transmisores de enfermedades), y dando
mal aspecto al visitante o turista que visita la localidad.

Sistema de drenaje:

No cuenta con un sistema drenaje pluvial superficial

Vereda;

Existen veredas en ambos lados de la via, pero se encuentran en
condiciones irregulares ya que fueron construidas segun al criterio de cada
propietario, presentan rajaduras y gran deterioro las cuales tienen un ancho
variable de 1.00 a 1.50 metros.
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Sefalizacion vertical y horizontal:

No posee sefializacién vertical ni horizontal.
Servicios basicos existentes:

Agua:

Las redes de agua existentes son de material de PVC con un diametro de
@=03” con una antigiedad promedio de 10 afos. Se encuentra a una
distancia de 3.50 m. del limite de propiedad.

Desague:
Cuenta con el servicio de desagule, su tuberia es de PVC con un didmetro de

@=8", con un promedio de antigliedad de 10 afios. Las redes se encuentran
a 04.50 m. del limite de propiedad al centro de la via.

Imagen 56: Vistas fotograficas del Pasaje Sucre

Hundimientos por saturacion y
no existe Sistema de drenaje

Veredas igegulares y con
[ rdfaduras

Fuente: Trabajo de campo- Equipo técnico — 2016.

@ Pasaje Carlos Briolo
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El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacién, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma, dichos baches son causados por la carga dinamica
de las ruedas de los vehiculos en combinacion con la saturacion provocada
por las precipitaciones pluviales. Por ende, se genera un impacto social
negativo en lo referente a la salud de la poblacion, ya que la poblacién corre
el riesgo de sufrir un accidente por la poca maniobrabilidad de sus vehiculos
sobre este terreno, o adquirir enfermedades por el estancamiento de aguas
pluviales (generacion de vectores transmisores de enfermedades), y dando
mal aspecto al visitante o turista que visita la localidad. Existen arboles hacia
el lado izquierdo.

Sistema de drenaje:

No cuenta con sistema de drenaje y las aguas pluviales se empozan en la
parte central de la via.

Vereda:

Existen veredas en ambos lados de la via, pero se encuentran en
condiciones irregulares ya que fueron construidas segun criterio de cada
propietario, presentan rajaduras y gran deterioro las cuales tienen un ancho
variable de 1.00 a 1.50 metros.

Sefalizacion vertical y horizontal:

No posee sefalizacion vertical y posee sefalizacion horizontal de cruce
peatonal al inicio de la via.

Servicios basicos existentes: cuenta con los servicios de agua y desague.

Imagen 57: Vistas fotogréaficas del Pasaje Carlos Briolo

Deformaciones en lawa y no existe sistemna de drenaje
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Fuente: Trabajo de campo- Equipo técnico — 2016

& Pasaje Las Orquideas

El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacién, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma, dichos baches son causados por la carga dinamica
de las ruedas de los vehiculos en combinacién con la saturacion provocada
por las precipitaciones pluviales. Dadas las deficientes condiciones en que
se encuentra la presente via se genera un impacto social negativo en lo
referente a la salud de la poblacién, ya que la poblacion corre el riesgo de
sufrir un accidente por las pocas condiciones de maniobrabilidad de sus
vehiculos sobre estos pavimentos (bajo esta situacion se deterioran los
vehiculos rapidamente, los cuales generan costos adicionales por reparacion
de sus vehiculos, dificultando, ademas, la adecuada transitabilidad) o
adquirir enfermedades por el estancamiento de aguas pluviales (generacion
de vectores transmisores de enfermedades), y dando mal aspecto al
visitante o turista que visita la localidad. Existen arboles a un lado de la via.

Caracteristicas Geométricas:

Ancho de calle: 8.55 m

Ancho de superficie de rodadura: No definido
Pendiente méaxima: 1.00 %

Bombeo: No definido

Espesor del pavimento: No cuenta con pavimento

Longitud de via: 125 m

Sistema de drenaje:

No cuenta con sistema de drenaje.

Vereda:

En este tramo existen veredas en ambos lados de la via, pero se encuentran
en condiciones irregulares, presentando problemas de humedecimiento y
rajaduras, los anchos son variables de acuerdo a la construccion empirica de

PROYECTO “MEJORAMIENTO VIAL DEL CASCO URBANO DE LA CIUDAD DE PUERTO | GERENCIA REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA
222 MALDONADO, DISTRITO Y PROVINCIA DE TAMBOPATA, REGION MADRE DE DIOS, | SUB GERENCIA DE ESTUDIOS DE
PROVINCIA DE TAMBOPATA - MADRE DE DIOS” INFRAESTRUCTURA



.

@

EVALUACION :
nmm\u PRELIMINAR IEI.'E

/ Trabajamos por un ambiente sano

cada propietario de las edificaciones existentes estas secciones varian entre
1.00m a 1.50m de ancho.

Servicios basicos existentes:

Cuenta con servicios de agua y desagie.

Imagen 58: Vistas fotograficas del Pasaje Las Orquideas

Veredas agnetadas

Zonas de hundimento -

Fuente: Trabajo de campo- Equipo técnico — 2016

& Pasaje Elvira Garcia

El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacién, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma, dichos baches son causados por la carga dinamica
de las ruedas de los vehiculos en combinacion con la saturacién provocada
por las precipitaciones pluviales. Dadas las deficientes condiciones en que
se encuentra la presente via se genera un impacto social negativo en lo
referente a la salud de la poblacién, ya que la poblacién corre el riesgo de
sufrir un accidente por las pocas condiciones de maniobrabilidad de los
vehiculos.

Caracteristicas Geométricas:

Ancho de calle: 10.30 m

Ancho de superficie de rodadura: No definido
Pendiente méaxima: 8.00 %

Bombeo: No definido

Espesor del pavimento: No cuenta con pavimento
Longitud de via: 122.30 m
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Sistema de drenaje:

No cuenta con un sistema drenaje pluvial superficial
Vereda:

En este pasaje existen veredas en ambos lados de la via pero se encuentran
en condiciones irregulares, presentando problemas de humedecimiento y
rajaduras, los anchos son variables de acuerdo a la construccion empirica de
cada propietario de las edificaciones existentes estas secciones varian entre
1.00m a 1.50m de ancho.

Sefalizacion vertical y horizontal:

No cuentan con sefiales de transito.

Servicios basicos existentes:
Agua:

Cuenta con agua potable. Las redes de agua se ubican a 3.00 m del limite
de propiedad del lado derecho de la via; se abastece mediante tuberia de
PVC @ 4”- C 7.5.y perpendicular al eje, se encuentra la tuberia de
interseccion al Jr. Tacna.

Desagiie:

Cuenta con el servicio de desagie. Las redes se encuentran a 5.29 m del
limite de propiedad del margen izquierdo; la caracteristica de red es de
tuberia de PVC de @ 200 mm; existe un buzon colector sobre el Jr. Jaime
Troncoso.

Imagen 59: Vistas fotogréaficas del Pasaje Elvira Garcia

.. Zonas de-hundimientg,ne cUentaconun
Sistema de drenaje , preSentanVeredas
irregulares y ‘agrietadass s 3

Fuente: Trabajo de campo- Equipo técnico — 2016
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@ Pasaje Saenz Pefa

El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacion, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma. Dadas las deficientes condiciones en que se
encuentra la presente via se genera un impacto social negativo en lo
referente a la salud de la poblacién, ya que la poblacion corre el riesgo de
sufrir un accidente o adquirir enfermedades por el estancamiento de aguas
pluviales, bajo esta situacion se deterioran los vehiculos rapidamente,
dificultando, ademas, la adecuada transitabilidad y dando mal aspecto al
visitante o turista que visita la localidad. Se tiene arbustos a los costados de
las vias.

Caracteristicas Geométricas:

Ancho de calle: 11.12 m

Ancho de superficie de rodadura: No definido
Pendiente méaxima: 1.0 %

Bombeo: No definido

Espesor del pavimento: No cuenta con pavimento
Longitud de via: 122.60 m

Sistema de drenaje:

No cuenta con sistema de drenaje pluvial superficial.

Vereda:

Existen veredas en ambos lados de la via pero se encuentran en
condiciones irregulares, presentando problemas de humedecimiento y
rajaduras, los anchos son variables de acuerdo a la construccion empirica de
cada propietario de las edificaciones existentes estas secciones varian entre
1.00m a 1.50m de ancho.

Sefializacion vertical y horizontal:

No posee sefalizacion vertical y horizontal

Servicios basicos existentes:
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Cuentan con servicios de agua y desague

Imagen 60: Vistas fotograficas del Pasaje Sdenz Pefia

_“Zbnas de deformacion Rajaduras en las veredas

Fuente: Trabajo de campo- Equipo técnico — 2016

& Pasaje Samuel Pastor

El pavimento es de tierra afirmada que en la situacion actual presenta
hundimientos de suelos por saturacion, con presencia de baches en el suelo
natural que la conforma. Dadas las deficientes condiciones en que se
encuentra la presente via se genera un impacto social negativo en lo
referente a la salud de la poblacién, ya que la poblacién corre el riesgo de
sufrir un accidente o adquirir enfermedades por el estancamiento de aguas
pluviales, bajo esta situacibn se deterioran los vehiculos rapidamente,
dificultando, ademas, la adecuada transitabilidad y dando mal aspecto al
visitante o turista que visita la localidad.

Sistema de drenaje:

No cuenta con sistema de drenaje pluvial superficial

Vereda:

Existen veredas en ambos lados de la via en alguna cuadras, pero se
encuentran en condiciones irregulares, presentando problemas de
humedecimiento y rajaduras, los anchos son variables de acuerdo a la
construccion empirica de cada propietario de las edificaciones existentes
estas secciones varian entre 1.00m a 1.50m de ancho.

Sefializacion horizontal y vertical:

No posee sefalizacién vertical y horizontal.
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Servicios basicos existentes:

Cuenta con servicios de agua y desagte.

Imagen 61: Vistas fotograficas del Pasaje Samuel Pastor

4

No existen Zonas de ) Zonas de hundimiento y
LONPOCa prescenciac as veredas irrequ X

Diferentes anchos de
yveredas y con presencia de
rajaduras

Fuente: Trabajo de campo- Equipo técnico — 2016

@ Diagnostico del Sistema de redes eléctricas y Telecomunicaciones
del Sector 6:

Comprende vias de 20 m. de ancho como Marco Ruiz, La Cultura, José
Maria Grain y otros pasajes y calles de 10 m. de ancho.

Redes Primarias: En el Jr. Marco Ruiz, en la cuadra de la Av. Fitzcarrald
hasta la Av. Dos de Mayo recorre por la berma central de la via, en estado
de operacion actual.

Redes Secundarias: Estado actual en operacién, recorren por uno o
ambos lados laterales de la via, cuyo soportes de C°A°C° de 8 m. de
longitud, con sistema convencional trifasico, conductores de cobre con
aislamiento tipo CPI, luminarias en su mayor parte solo por uno de los lados
de la via, se puede observar un estado de conservacion regular, ya que
existen poste de concreto inclinados, conductores por cuadras con
aislamiento  deteriorado, luminarias sin difusores, algunos postes
principalmente de M.T. que estan ya sin uso.
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En la mayor parte de las vias se observa un alineamiento regular, sin
embargo cabe resaltar que debido al alineamiento irregular y desordenado
de las viviendas las distancia medidas desde el limite de la propiedad hasta
el eje de alineamiento de redes secundarias, no es uniforme, presentando
distancias desde 1.00 hasta 1.60 m. en algunas vias.

Ademas se observa también desalineamiento de estructuras de C°A°C° y
vulneracion de DMS, postes con fisuras dafios en la cimentacion de los
mismos.

Imagen 62. Vistas fotogréaficas de redes eléctricas
y telecomunicaciones en el Sector 6

csdcb v Hoank ng
pdra umﬁ&ﬁlumm Postgs desalingios i

cumple DMS, redas consiesgo

\I mica i
eléctriod

Fuente: Trabajo de campo- Equipo técnico — 2016
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@ Diagnostico forestal del Sector 6:

En el sector 6, Se identificaron 529 individuos distribuidos en 37 familias y 56
géneros. Respecto a la ubicacion y distribucion de individuos tenemos lo
siguiente: 124 individuos equivalente 23%, se encuentran ubicados en la
margen central, 264 individuos equivalente a 50% se encuentran en la
berma lateral derecha y 141 individuos equivalente a 27% se encuentran en
la berma lateral izquierda. Ver Diagndstico forestal en anexos.

Imagen 63. Arborizacion eixstente en el Sector 6

Fuente: Trabajo de campo- Equipo ambiental — 2016

# Probleméatica ambiental en el Sector 6:

Canales de evacuacion de aguas pluviales:

Las cuadras que se ubican en el Jr. Marco Ruiz, presentan canales de
evacuacion de aguas pluviales, algunas de concreto: éstas se ubican entre
la Av. Fitzcarrald y el Jr. Tacna, encontrandose en el interior del canal restos
organicos, botellas, restos de madera, hojarasca, etc., esta situacion se
presenta por ser un canal abierto, que puede poner en riesgo la integridad
de la poblacion, que a diario hace uso de la via.

Imagen 64. vistas fotograficas de canales de evacuacion
de aguas pluviales colmatados con aguas negras
y con presencia de RR. SS.
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Fuente: Trabajo de campo- Equipo ambiental — 2016.

Presencia de residuos sdlidos en via publica

En ciertas cuadras del sector evaluado, sobre todo en el Jr. Marco Ruiz y el
pasaje Las Orquideas, se puede observar presencia de residuos sélidos en
plena via publica, conformada por restos organicos, papeles, restos de
madera y concreto, botellas, etc., convirtiéendose en habitats de moscas y
otros vectores dafiinos para la salud de la poblacion, generando a la vez
contaminacion visual y del aire (por emanacion de olores desagradables).

Imagen 64. vistas fotograficas de calles con presencia
de residos solidos

Fuente: Trabajo de campo- Equipo ambiental — 2016.

230

PROYECTO “MEJORAMIENTO VIAL DEL CASCO URBANO DE LA CIUDAD DE PUERTO | GERENCIA REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA
MALDONADO, DISTRITO Y PROVINCIA DE TAMBOPATA, REGION MADRE DE DIOS, | SUB GERENCIA DE ESTUDIOS DE
PROVINCIA DE TAMBOPATA - MADRE DE DIOS” INFRAESTRUCTURA



EVALUACION
PRELIMINAR

INGENIERIA'& CONSULTORESJAMBIENTALES!
DKA S.A.C.

Trabajamos por un ambiente sano

PROYECTO “MEJORAMIENTO VIAL DEL CASCO URBANO DE LA CIUDAD DE PUERTO | GERENCIA REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA
231 MALDONADO, DISTRITO Y PROVINCIA DE TAMBOPATA, REGION MADRE DE DIOS, | SUB GERENCIA DE ESTUDIOS DE
PROVINCIA DE TAMBOPATA - MADRE DE DIOS” INFRAESTRUCTURA



: e
x ¢ EVALUACION

PRELIMINAR

4 A Trabajamos por un ambiente sano

V. PLAN DE PARTICIPACION CIUDADANA
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V. PLAN DE PARTICIPACION CIUDADANA (PPC)

La Participacion Ciudadana establece que durante la elaboracion del proyecto,
el titular difundird la informacién sobre el mismo, recogiendo los aportes e
interrogantes de la ciudadania involucrada con el proyecto, para ello el
Gobierno Regional de Madre de Dios, a través de la Gerencia Regional de
Infraestructura/ Sub Gerencia de Estudios de Infraestructura, ha llevado a cabo
reuniones y presentaciones informativas en una primera etapa, con la poblacion
involucrada. En dichas reuniones se informaron sobre las actividades que
desarrollara el proyecto: “Mejoramiento Vial del Casco Urbano de la ciudad de
Puerto Maldonado, Distrito y Provincia de Tambopata — Region de Madre de
Dios”; por su parte la poblacion beneficiaria participé dando a conocer la
problemética presente en las vias a intervenir los cuales fueron considerados
durante la elaboracion del presente proyecto; asi como su compromiso en el
mantenimiento de las vias, reflejandose con esto la aceptacion del proyecto por
la poblacion involucrada.

La propuesta de recuperacién urbana tiene el propésito de aprovechar al
maximo el patrimonio cultural y la biodiversidad que posee Puerto Maldonado,
de tal forma que pueda ser ofrecido de manera estratégica como alternativa al
circuito turistico del sureste del Perd, no sélo para el turista nacional, sino
también para el visitante extranjero, y propiamente para los usuarios de las
ciudad de Puerto Maldonado y esta intervencién urbana integral debe ser la
vision y el propdésito a difundir, junto a una reingenieria de las actitudes de la
misma poblacion de Puerto Maldonado por una ciudad moderna, limpia y bien
organizada.

De esta forma, el Plan de Participacion Ciudadana (PPC) contempla reuniones,
espacios de coordinacion institucional y vigilancia ciudadana. Las herramientas
0 espacios de Participacién Ciudadana se establecen de acuerdo al riesgo
socio-ambiental del Proyecto, el cual esta relacionado con las caracteristicas
del proyecto segun etapas y la poblacion involucrada en el mismo.

El Gobierno Regional buscara establecer una comunicacion clara, continua,
transparente y oportuna con participacion y organizacion de la poblacion y los
grupos de interés involucrados en el Proyecto, considerando proactivamente
sus opiniones sobre la probleméatica de las calles, ausencia de servicios y
necesidades mas resaltantes con los que tienen que liderar dia a dia. Esta
comunicacion permitira que las medidas de intervencion a implementarse
durante el proceso de construccion y operacion del Proyecto sean pertinentes,
coherentes, viables y sostenibles.
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En el caso de la elaboracion del Perfil técnico, se requiere mesas de trabajo
con las instituciones publicas y privadas pertinentes, sea el caso de la
Municipalidad Provincial Tambopata, EMAPAT, ELECTROSUR, Telefonica del
Perd, Econocable, entre otras, lo cual haga coherente la elaboracion del
proyecto a un nivel profundo y coherente y la continuacién del proyecto en la
operacion y ejecucion de forma permanente.

Para un desarrollo eficiente del presente plan y sus actividades, es pertinente
contar con el apoyo de las autoridades o representantes locales y la poblacion
organizada. Es importante tener en cuenta las opiniones, sugerencias,
inquietudes e intereses de la poblacion involucrada, que en muchos casos se
encuentra aislada y mantiene niveles minimos de interrelacion con las
autoridades locales. Y las cuales se inician con talleres de involucrados en
donde se hace un diagnéstico de su situacidn actual por calle, su problematica
y Sus requerimientos basicos.

Es importante tener en cuenta los siguientes puntos:

= Considerar las opiniones, sugerencias, inquietudes e intereses de los
grupos afectados. Realizar una matriz de involucrados detalladas que
expliqgue y haga un compendio de todas estos comentarios y sugerencias.

» Desarrollar una comunicacion efectiva, es decir, utilizar un lenguaje coman
y claro, que permita el entendimiento de las implicancias del Proyecto e
importancia de la participacion de la poblacion.

= Conocer y entender los valores sociales y culturales de las localidades
involucradas, a fin de permitir un desarrollo pertinente de las acciones y de
esa forma fortalecer la identidad de la poblaciéon con su ciudad Puerto
Maldonado.

= Considerar la participaciéon especial de los grupos mas vulnerables, como
las mujeres y ancianos quienes muchas veces no se sienten incluidos en
estos grupos de trabajo, sin embargo, pueden participar de manera muy
activa, ya que viven dia a dia con la problematica al igual que toda la
poblacién.

= Generar un comité de gestion participativa activa, que se organice entre
poblacién de beneficiarios, se formen lideres y hagan continuo seguimiento
al proyecto
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Implicar a la poblacion beneficiaria con responsabilidades basicas que se
establezcan en un Acta de Compromiso donde se detalle su colaboracion
y trabajo para con el Proyecto, como por ejemplo: Mantener limpias sus
calles y canales pluviales y sobre todo la frontera de sus viviendas, cuidar
las areas verdes, etc.

Actividades a desarrollar:

Instalacion de una oficina de comunicacion permanente, el cual tendra a
cargo de recibir y absolver sus sugerencias, inquietudes, molestias
manifestadas por la poblacion involucrada con el Proyecto (mediante buzén
de sugerencias o entrevista) durante todas las etapas del proyecto.

Generacion de espacios de participacion ciudadana a nivel distrital y sus
respectivas autoridades y representantes, relacionados al impacto y
monitoreo socio ambiental, educacion ambiental, asi como otros temas o
percepciones que la poblacién pueda desarrollar con relacién al Proyecto.

Generacion de espacios de coordinacion interinstitucional, que permita un
trabajo articulado con las autoridades locales, provinciales y regionales,
estableciendo acuerdos y acciones conjuntas.

Organizacion comunal de acciones de seguimiento de la ciudadania con
respecto al avance del Proyecto.

El cuadro siguiente se detalla la participacion ciudadana en la etapa de Pre
Inversién realizada para el proyecto.

Cuadro 33: Sintesis de la PPC en la Fase de Pre Inversion
del Proyecto

Fase de Pre

. ., Participacion Ciudadana
inversion

El presente proyecto es una necesidad para el casco urbano de la
ciudad de Puerto Maldonado, puesto que son vias que en épocas de
lluvias se vuelven intransitables, pero principalmente es una
prioridad para la poblacion que tienen sus viviendas asentadas a lo
Proyecto a Nivel de [largo de las vias a intervenir, siendo un total de 49 calles que se

Factibilidad intervendran con el proyecto.
El diagnéstico se realiz6é con la intervencion directa de los

beneficiarios, a través de grupos focales y suministro de informacién
a través de talleres informativos y entrevistas directas con los

usuarios de las vias.

Fuente: Equipo ambiental / Elaboracion propia- 2016
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Imagen 65. Talleres participativos y/o informativos con la poblacion
beneficiaria del Proyecto

Fuente: Equipo ambiental / Elaboracion propia — 2016.
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VI. IDENTIFICACION Y EVALUACION DE IMPACTOS
AMBIENTALES
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6.1.

6.2.

IDENTIFICACION Y EVALUACION DE IMPACTOS AMBIENTALES

GENERALIDADES

El propésito de este capitulo es realizar el analisis de la interrelacién entre los
elementos del entorno ambiental y las acciones del Proyecto, los primeros
susceptibles de ser afectados y los otros capaces de generar impactos, esto
con la finalidad de identificar los posibles impactos y proceder a su evaluacion
y descripcion final.

Como se puede apreciar el analisis se realiza en tres fases: identificacion,
evaluacion y descripcion de los principales impactos; para la primera y
segunda fase se hace uso del sistema matricial, tal como se explica en los
acapites siguientes.

La identificacion y evaluacion de los impactos ambientales es parte
fundamental del presente Estudio, pues constituye la base para la elaboracion
del Plan de Manejo Ambiental, en el cual se plantearan las medidas que
permitirAn prevenir, mitigar y/o corregir los impactos negativos y la
potenciacion de los impactos positivos, lo que contribuird a la conservacion y
proteccion del entorno ambiental.

METODOLOGIA

La secuencia metodolégica empleada para la evaluacion ambiental del
Proyecto a nivel de Factibilidad: “Mejoramiento Vial del Casco Urbano de la
ciudad de Puerto Maldonado, Distrito y Provincia de Tambopata — Regién de
Madre de Dios” fue desarrollada de la siguiente manera:

= Descripciony analisis de las actividades del proyecto

= Caracterizacion de la situacion ambiental pre-operacional

= Identificacién de los impactos ambientales

= Valoracion cualitativa y cuantitativa de los impactos ambientales
= Analisis y descripcion de los principales impactos

En la identificacion de los impactos del proyecto, se ha considerado
conveniente la utilizacion del sistema matricial, trabajando para ello con la
Matriz de Leopold, la cual consiste en colocar en las columnas el listado de
las acciones o actividades involucradas durante el desarrollo del proyecto que
pueden alterar al ambiente y sobre sus filas se coloca el listado relacionado
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con los factores/componentes y atributos del ambiente que podrian ser
afectados por el proyecto.

En la primera matriz, denominada Matriz de Identificacion de Impactos
Ambientales, se procede a la identificacion preliminar de los posibles impactos
ambientales cuya ocurrencia tendria lugar por la ejecucion de las obras
constructivas del proyecto, para ello se hace uso de un método de
identificacion simple y grafico, que consiste en asignarle a cada casilla de
cruce de la matriz un simbolo (X) que indique la ocurrencia de un impacto
ambiental originado por una accién del proyecto sobre un factor el entorno.
Esta matriz permite una manifestacion visual representativa de los impactos
identificados.

En la figura siguiente se ilustra la secuencia seguida en el proceso de
identificacion y evaluacion de los impactos ambientales.

Figura 4. Secuencia de evaluacion de impactos ambientales
(proceso predictivo)

INTERACCION

Caracterizacion del

entorno en donde

se intervendra con
el Proy ecto

Actividades del
Proy ecto

sobre los diferentes
factores ambientales

Evaluacion de los impactos I

Identificacion de impactos I

Método de

evalaucion matricial:
Matriz de Leopold

|

Descripcion y andlisis de los
principales impactos ambientales

Fuente: Blaboracion propia — Especialista ambiental - 2016

En la segunda matriz, denominada Matriz de Evaluacion de Impactos
Ambientales, se realiza la valoracion cualitativa y cuantitativa de los impactos
identificados; aplicandose la metodologia tipo Leopold, en la cual en cada
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6.3.

celda de interaccion, donde se ha identificado la alteracion, se analizan los
impactos en funcién del tipo (positivo o negativo) y del grado de incidencia o
intensidad de la alteracion producida (alta, media o baja).

La tipologia de los impactos se describira colocando el signo (+) si el impacto
es beneficioso y (-) si el impacto es perjudicial. De igual forma el grado de
incidencia o intensidad del impacto identificado sera evaluado mediante la
asignacion de un valor numérico para indicar si la intensidad es Alta (3),
Media (2) o Baja (1). Una vez realizada lo indicado se procede a realizar la
sumatoria de los impactos puntuales, es decir por cada factor y actividad
particular, a fin de determinar la actividad o accion del proyecto que afectaria
mas significativamente al medio. Asimismo para evaluar el componente
ambiental mas afectado se realiza la sumatoria de los factores ambientales
gue forman parte de dicho componente ambiental.

Una vez evaluados los impactos se establece una escala de significancia para
determinar aquellos que ocasionaran mayores dafios 0 beneficios al entorno
circundante. Estos impactos considerados como significativos, seran los que
determinaran el disefio de las medidas que formaran parte del Plan de Manejo
Ambiental.

Es importante indicar, que no todos los impactos ya sean sus caracteristicas o
intensidad seran significativos, por lo que el disefio de medidas de manejo
ambiental para dichos impactos representaria una actividad poco eficiente con
Su respectivo gasto de recursos y esfuerzos. Por otro lado, si dentro de la
evaluacion de impactos, la mayor parte de ellos, de acuerdo a la metodologia
empleada, se encontrarian en rangos de poca significancia, es necesario adn
establecer aquellos sobre los cuales se deben enfocar con mayor énfasis las
opciones de manejo ambiental necesarias.

IDENTIFICACION DE IMPACTOS AMBIENTALES

Después de haber realizado la descripcion de las caracteristicas ambientales
del entorno en donde se intervendra con el proyecto y el analisis respectivo de
las principales actividades del proyecto, se procede a la identificacion de los
posibles impactos ambientales, cuya ocurrencia tendra lugar por la ejecucion
de las obras constructivas del Proyecto. Este es un proceso esencialmente
predictivo, es decir, a priori; para ello se confecciona la Matriz de
Identificacion de Impactos Ambientales; en ella se efectla la identificacién de
los impactos, a partir del analisis de las interacciones que se producen entre
las actividades impactantes del proyecto y los factores del medio susceptible
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a ser alterados. La visualizacion de los efectos, se efectlla mediante la
asignacion del simbolo (x) en cada una de las celdas que muestre la
ocurrencia de un impacto.

Cuadro 34. Acciones del Proyecto que podrian originar impactos

ETAPAS DEL PROYECTO ACTIVIDADES

Transporte de maquinaria y materiales

Acopio de materiales

Desbroce y limpieza

Instalaciones provisionales

Uso de maquinaria y/o equipos
Demoliciones

Construccién Construccién de obras de arte
Construccion de laobraensi

Movimientos de tierras

Tratamiento de dreas verdes

Generacion de residuos solidos

Instalacion de sefializaciones y semaforizacion

Disposicion de excedentes de obra

Funcionamiento de la via

Funcionamiento de las obras de arte

Incremento del flujo vehicular
Mantenimiento y conservacién de la via

Operacién

Mantenimiento de sefalizacionesy semaforizacion

Mantenimiento de areas verdes

Fuente: Elaboracién propia — Especialista ambiental — 2016.

Los resultados de esta etapa del andlisis se presentan en la Matriz siguiente:
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Matriz de Leopold N° 01.
Identificacion de Impactos Ambientales — Etapa de Construccion

B). Determinar Jos factores ambientales susceptibles a ser afectados.
©). Valomar cada celda de mterseccion entre las acciones del proyecto y los

INTRUCCIONES: Acciones del Proyecto
a). Identificar las acciones Wmpactantes que tene lugar en ¢l proyecto Construccion
propuesio.

f=
o
=
factores ambientakes que represente un impacto, calificando de tres a uno la ';"E g=
N - L - . = =
magniud del posible Impacto: ™3™ representa la mixima magniud y "1™ la & z| £
wl = O
'minima (¢l cero no es vilido). Asignarun signo () si <l impacto es pegudicial,| £ 8 % = NEIRAE
a|lo c oS5 E|lm
delante de cada calificacion. = sz ol o IR
fi i : £, c| 2 2 Els| a8 8|5
d). H texto que acompaiic a la mairiz, consistiri en la discusion de Jos mpactos 28| = = > 5 E s =3 =T
s P . A Bl BT w p| 5=
mis significativos, es decir, asi como las determinaciones de las acclones mis E % E. E'—E . 3le § g E EE
impactantes del proyecio y del componente ambiental nés afectado, es decir, ; El= E E £ 5|5 gl Els E =
t|8|s|2 HEIEI R R
aqlmn)scuyasmhnmﬁyﬁhsmtélscﬁahdosumhsmayuns§_g_§%%=o E|E|E EE'—':ﬁ
Clo|lw 2| o El2|28|l3|l% & 2| >
calificaciones respectivamente. Elz|&|2|3|8 8|3|2 E 8| E|A
FACTORES AMBIENTALES
Emisién de midos X X X
Emanaciin de gases téxicos X X XX | X|X[x X
AIRE
Incremento de nivel de polvo X[X|X X|X X
=]
% Disminncién de material particulado
; Incremento de consumo X|[X|X|X
o AGCUA
E Vertimiento de compuestos orginicos X X
Contaminacion del snelo por residuos X[X|X X
SUELO Compactacién de suclos X X XX X
Vibracisn X
E Disminncién de flora arbérea y herbicea omamental
a
= FLORA Alteracién del p aisaje nrbanistico x X XX
=]
2 Mcjoramicato del paisaje rbanistico
=]
g FATUNA Migracion temporal de fanna silvestre de habitos generalistas
Generacion de empleo temporal XX XXX X[ X|X|X|X|X|X
ECONOMIKCO | Vabraciin de inmmebles
=]
% Mejoramiento de la dindmica econdmica local X
E Mejoramiento de las condiciones de transitabilidad en las vias
=]
H Mejoramiento de las condiciones de transitabilidad peatonal
=
E Mejoramiento de las condiciones de segnridad en las vias
&
o SOCIAL Mejoramiento de las condiciones de salubridad en las vias
=]
Afectacion a la integrad fsica por ocumencia deaccidentes | X XX | X|X[x X|X

Disminncion de la contaminacion por matenial particalado
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Identificacion de Impactos Ambientales — Etapa de Operacion

INTRUCCIONES: Acciones del Proyecto

a). Identificar las acciones impactantes que tienc lugar en el proyecto

Operacion
propuesto.

b). Determinar los factores ambientales susceptibles a ser afectados.

c). Valorar cada celda de interseccion entre las acciones del proyecto y los
factores ambientales que represente un impacto, calificando de tres auno la
magnitud del posible impacto: "3 representa la magnitudy "1" la
minima {e€l cero no es vahdo). Asignar un signo (=) si el impacto es
pegudicial, delante de cada calificacion.

d). H texto que acompafie a la matriz, consistid en la discusion de los
impactos mas significativos, es decir, asi como las determinaciones de las
accioncs mas impactantes del proyecto y del componente ambiental mas
afectado, es decir, aquellos cuyas columnas v filas estén sefialados con las

Funcionamiento de las vias
Funcionamiento de 1as cbres de arte
Incremento del flvjo vehicular
Merntenimiento ¥ conservacidn de les vies
Meartenimiento de sefidizacdion y semeforizacidn
Martenimients de drees verdes

mayores calificaciones respectivamente.

FACTORES AMBIENTALES

Emisiom de ruidos X
Emanacién de pases toxicos
AIRKE
Incremento de nivel de polvo
Disminucién de material p articulado p. 4 X | X
Incremento de consumo
AGUA

Vertimiento de compuestos orgimicos

MEDIO FISICO

Contaminacion del suclo p or residuos

SUFLO Compactacién de suclos

Vibracién

Disminucién de flora arbérea y herbécea ormamental

FLORA Alteracion del p aisaje urbanistico

M egjoramiento del paisaje urbanistico X | X X X

MEDID
BIOLOGICD

FAUNA Migracién temporal de famna silvestre de hibitos generalistas

Generacién de empleo temporal

BECONOMICO |Valoracdén de immmebles

Mejoramiento de 1a dinfmica econémica local

M egjoramiento de las condicdones de transitabilidad en las vias

Mo M| M
]

M egjoramiento de las condidones de transitabilidad peatonal

M oW MM

Mejoramiento de las condiciones de seguridad en las vias p. 4

SOCIAL M egjoramiento de las condicdones de salubnidad en las vias p. 4 X

Riesgos de accdentes de trimsito X

MEDIOSOCIO-ECONOMICO

Afectacién a la intepridad fisica por ocmrencia de accidentes

Dismmucién de la contaminaciim por maternal particulado X X
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6.4. EVALUACION DE LOSIMPACTOS AMBIENTALES POTENCIALES

Después de haber realizado la identificacion de los impactos, se procede a la
evaluacion respectiva en funcion al tipo de impacto (positivo 0 negativo) y al
grado de incidencia o intensidad de la alteracién (alta, media, baja) cuya
ocurrencia ha sido prevista; confeccionando la Matriz de Evaluacién de
Impactos Ambientales, la cual nos permite analizar y valorar el nivel de
afectacion que las actividades del proyecto podrian producir sobre el entorno
ambiental, determinando aquellos impactos de mayor significancia.

Los resultados de la evaluacion se presentan en la Matriz siguiente:

PROYECTO “MEJORAMIENTO VIAL DEL CASCO URBANO DE LA CIUDAD DE PUERTO | GERENCIA REGIONAL DE INFRAESTRUCTURA
243 MALDONADO, DISTRITO Y PROVINCIA DE TAMBOPATA, REGION MADRE DE DIOS, | SUB GERENCIA DE ESTUDIOS DE
PROVINCIA DE TAMBOPATA - MADRE DE DIOS” INFRAESTRUCTURA



N

'ﬂ

EVALUACION
PRELIMINAR

INGENIERIA{&{CONSULTORESJA
DKA S.A.C.

Trabajamos por un ambiente sano

Matriz de Leopold N° 02.
Evaluacion de Impactos Ambientales — Etapa de Construccion

INTRUCCIONES: Acciones del Proyecto
a). Identificar las acciones impactantes que tiene hugar en el proyecio ., Resultados
propuesio. Construccion
B Determinar los factores ambientales susceptibles a ser afectados .
¢). Valorar cada celda de inferseccion entre ks acciones del provecio y los
factores ambientales que represente wm impacto, calificando de tres 2 wno ba| & E
magmitud del posible impacto: "3" reprsenta b mixim mgnind y ™17 b E _ E
mimma (¢l cero no es vilido) Asignarunsigno (-)sielimpacto es perudicial, E a £ < o = £ ;
delante de cada calficacion. = B =5 (33 2| s
). Hl exto que acompaiic 1 b matiz, conss v en b discusion de los impactos| < ¢/ | S 21 EEEEE = 2
mis significativos, es decir, asi como las detemminaciones de ks acciones mis EE%EE E;EE § :% g
mmdelwmmydelmmmmmmmafem,mdm,i E = Z EE 55|82l 2 5l =
aquellos cuyas colmmas y filis esitn sefiabidos con lis mayors %gégg%ggg%% ‘E g
calificaciones 1es pectivamenie. EEEEEE{?{?EEE E E
FACTORES AMBIENTALES
Fmision denridos A 4| |z2|al1|a|2 1] -0
app |Emacion de guses txions 1 1| |1]-2(1]|-2]1 1| 10 | -5
Incremento de nivel depolvo 1 1 1 2 5
S Disminucion dc malcral parficubado
§ G Wodemnn _ 2|-2|1|1 -6 3
o Vertimiento de compuestos osginicos -1 -1 -2
Contamimacion del sudo por residucs 1|1 1 3
sogo  |Compaciacion desudos 1 1 1|2 1 6 | 13
Vibracion 1)1|2 4
s Disminucion de flora arbérea y hetbacea omamental 1 1
Eé AORA | Alleracdn del passaje whinistico 12 1| |22 8 ?
€2 Mejoramicnlo del passje whamistico
2 FAUNA  (Mipracin temporal de fimma silvestre de hibilos peneralistas 1 1 1
Generacion de cmpleo temporl 2 1|3|1)2|1|2|3|1]|2| |2]|2]|
o | Ecowosaco Valoracion de mimchles 25
= Mijoramicnto de Ia dindmica cconomica local 3 3
b= Mjoramicnto de s condiciones d trmsitabilidad en s vias
§ Mejoramicnio de ks condiciones de transitabilidad peatonal
s Mjoramiento de las condiciones de seuridad en b vizs
E socAL  [Mjoramicnto de s condiciones de salibridad en bas vias 10
a Riesgos dc accidentes de tesilo
= Afectaciona b ilepridad fiscapor ocureoca deacidenls | 1 | | 1| | 1] 1] 1] 2|1 1l o
Disminucion de a contaminacion por material particulado
Sumatoria por Adlividad 3|/0|5|0|3|6|6|8|8[1]2/1]2
il T S —
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Evaluacion de Impactos Ambientales — Etapa de Operacién

INTRUCCIONES: Acciones del Proyecto
a). Identificar las acciones Impactantes que tiene lugar en el proyecto Lizsniledte
Operacién
propuesto.
b). Determinar los factores ambiental es susceptibles a ser afectados.
©). Valorar cada celda de interseccién entre las acciones del proyecto y los g
factores ambientales que represente un mmpacto, calificando de tres auno la “E g 3
magnitud del posible impacto: ™3™ representa la mixima magnitud y 1" la ‘E 8 E g
(¢l cero no es valido). Asignar un signo (-) si el mpacto es g 5 g g g E
R 5| )
petjudicial, delante de cada calificacion. 8|53 é ] -g |8
d). H texto que acompaiic a la matriz, consistiri en la discusién de los| 8 | 8 'g % '-E g g %
2 @
impactos més significativos, es decir, asi como las determinaciones de las 'g 'g = E -g -g = E
acciones mAs impactantes del proyecto y del componente ambiental més g g g g g g _% _%
afectado, es decir, aquellos cuyas columnas y filas estén sefialados con las .§ .§ g |8 |& 2| 3
o
mayores calificaciones respectivamente. é é 5 § § § g g
FACTORES AMEBIENTALES
Emision de ruidos 2 -2
Emanacion de gases toxicos
AIRE - +3
o Incremento de nivel se polvo
= Disminucién de material particulado +3 +1 | +1] +5
B Incremento de consumo
2] AGUA
g ‘Vertimiento de compuestos orginicos
Contaminacion del suelo por residuos
SUFLO Compactacion de suelos
'Vibracién
8 Disminucion de flora arbérea y herbficea ornamental
g FLLORA Aleracion del paisaje urbanistico
=
& M ejoramiento del paisaje urbanistico +2|+2 +2 +3| +9 | +9
=
E FAUNA Mipracion temporal de fama sitvestre de hibitos generalistas
o Generacion de empleo temporal
U |BCONOMIC O|Valoracion de immuebles +1 +1 | +4
% Mejoramiento de la dindmica econémica local +1 +1 | +1 +3
% Mejoramiento de las condiciones de transitabilidad en las vias | +3 +2 +5
g Mecjoramicato de las condiciones de trausitabilidad peatonal | +3 +3 +6
9. M ejoramiento de las condiciones de seguridad en las vias +2 +2 | +2 +6 (+22
§ SOCIAL  |Mejoramiento de las condiciones de salubridad en las vias +2 +2 | +4
2 Riesgos de accidentes de trinsito -1 -1
% Afectacion a la integridad fisica por ocurrencia de accidentes
Disminuciom de la contammaciom por material particulado +3 +2| +5
Sumatoria por actividad +13(+7 |-2 |+13|+3 |+8
FALIACTONTS [ o IR

Rango de Significancia
0-10 [Muy poco significativo
11 - 20 |Poco significativo
21- 30 [Medianamente significativo

31- 42 _|Altamente significativo e
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6.4.1. Andlisis de la Matriz de Evaluacion de Impactos Ambientales
Potencial es

Como se puede apreciar, la mayoria de los impactos ambientales evaluados
se encuentran dentro de la escala de significancia como poco a muy poco
significativos y medianamente significativos; debiéndose a que el area donde
se desarrollard el proyecto, estad constituida por zona urbana consolidada, de
la ciudad de Puerto Maldonado, donde actualmente se desarrollan una serie
de actividades antropogénicas que de uno a otro modo, estan alterando
progresivamente las caracteristicas del entorno ambiental del area de estudio.

En la etapa de construccion:

Las actividades constructivas de las vias (mejoramiento vial), bermas,
veredas, etc., asi como las actividades de mano de obra, tratamiento de areas
verdes, instalaciones de sefalizaciéon y semaforizacidn, resultan de mayor
incidencia positiva, beneficiando a los factores fisicos y socioeconémico,
debido a que brindard mejores condiciones de transitabilidad vehicular y
peatonal en el casco urbano de la ciudad de Puerto Maldonado.

La construccion de las obras de arte, es otra de las actividades de mayor
incidencia, generalmente los canales de evacuacion de las aguas pluviales,
permitiendo un manejo adecuado de estas aguas, solucionando la
problemética de inundaciones de las vias y viviendas, impactando de manera
positiva en el entorno ambiental del casco urbano de la ciudad.

El componente mayor afectado por las actividades constructivas del proyecto
de mejoramiento vial, lo constituye el aire con -25, principalmente por la
emision de ruido y emanaciéon de gases; ademas por la generacion de
material particulado fino, por el movimiento de tierras, demolicion de
estructuras de concreto y otros: Sin embargo si no se aplican las medidas
pertinentes en lo concerniente al material particulado, este podria alcanzar un
grado de significancia mayor, conformandose asi en uno de los principales
impactos por su incidencia en la poblacion circundante.

Otros factores que sufriran afectacion esta el suelo con menos trece (-13), el
agua con menos ocho (-8), la flora herbacea con menos nueve (-9), y el
componentes social con diez (-10). Estos componentes se veran afectados
por las actividades de movimientos de tierra, operacion de maquinarias y/o
equipos, transporte de material de cantera, etc.
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En todas las actividades del mejoramiento vial, se presenta un impacto
positivo de veinticinco (25), en el componente econémico, debiéndose a la
generacion de empleo de la poblacion local.

De acuerdo a la evaluacion realizada, se puede determinar que la etapa de
construccion es la que alcanza el mas alto grado de significancia, puesto que
genera mayores impactos, llegando el valor a cuarenta y uno (-41). Como es
sabido, que las obras constructivas generan impactos, relacionados al
traslado y acarreo de materiales, movimiento y operacion de maquinaria y
ruidos por la operacién de los mismos.

En la etapa de operacién:

El aumento del flujo vehicular es la actividad que incide tanto de manera
negativa como positiva con meno (-2) dos, sobre el componente aire y social.
El aumento del transito vial producird un mayor desarrollo econémico y local,
favoreciendo a los medios econémico y social; sin embargo también conlleva
a un incremento en el nivel de ruidos y riesgos de accidentes vehiculares.

Durante esta etapa operacional, las actividades conllevan a la existencia de
impactos positivos, los que inciden en su mayoria sobre el medio social con
veintidos (22), la flora con nueve (9) el medio econdémico con cuatro (4)
puntos.

En base a la evaluacién, en la etapa de operacién, se tiene un impacto
altamente significativo con cuarenta y dos (42) puntos; esto demuestra que el
factor social, es el mas beneficiado con el proyecto de mejoramiento vial del
casco urbano de la ciudad de Puerto Maldonado.

6.5. DESCRIPCION DE IMPACTOS AMBIENTALES

6.5.1. Durante laEtapa de Construccion
& En el aire

v" Emision deruidos

Este impacto es causado por los vehiculos que circulan, el ruido
producido se calcula aproximadamente entre: ruido de camiones de 84 a
93 dBA, ruido de tractores de 78 a 93 dBA. Esto genera un impacto
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negativo que ocasiona perturbacion en las actividades normales de la
poblacién aledafia a las vias a intervenir con el proyecto.

Este impacto, tiene una extension parcial, por el lugar por donde pasa el
vehiculo o el lugar en donde se realizan las obras. El impacto es temporal,
de naturaleza perjudicial, de baja significancia y de recuperacion
inmediata.

Emanacién de gases toxicos

El CO, CO2 y otros gases toxicos como los SOx y NOx emanados por los
vehiculos y maquinarias son dafiinos para la poblacion principalmente
nifios, es decir de naturaleza perjudicial, de intensidad baja, y de duracion
temporal.

Incremento del nivel de material particulado

El levantamiento de tierra (polvo), en la época verano es el principal
contaminante a la poblacién beneficiaria del proyecto aledafias a las vias,
gue se ubican en el casco urbano de la ciudad de puerto Maldonado, lo
gue ocasiona malestar a la poblacién, especialmente a los nifios,
produciéndoles complicaciones bronquiales. Su naturaleza es perjudicial,
y de duracién temporal, de recuperacion inmediata.

En el agua
Vertimiento de compuestos organicos

Los desechos organicos se produciran por el vertimiento de aguas
residuales proveniente de las instalaciones auxiliares (oficina, almacén y
guardiania). El impacto generado es de muy poca significancia, duracion
temporal, y mitigable; puesto que los residuos liquidos serdn evacuados
directamente al sistema de alcantarilado de la ciudad de Puerto
Maldonado.

En el suelo
Contaminacién del suelo por residuos

La contaminacion de los suelos se produce por el vertido accidental o
inevitable de sustancias contaminantes como aceites, combustibles,
desechos sélidos y otros. Los mayores niveles de contaminacion se dan
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durante la etapa de construccién, lugares de depdsitos de materiales y
maquinarias. El impacto es de naturaleza perjudicial, de significancia baja
y de duracién temporal.

Compactacion del suelo

La utilizacion de maquinaria pesada, presencia de campamentos Yy otros
factores producirdn la compactacién de los suelos en los que se
desarrolle estas acciones. El impacto generado es perjudicial intensidad
baja y recuperable.

En el paisaje
Alteracion del paisaje urbanistico de la ciudad

Los diferentes componentes del proyecto a implementarse durante las
fases de construccidon (instalaciones auxiliares) deberan ser manejados
adecuadamente, También la acumulacion de materiales de excedentes y
generacién de residuos dejara huellas que afectaran el paisaje urbanistico
del casco urbano de la ciudad. El impacto es negativo, de significancia
baja y mitigable.

En el medio socioeconémico
Generacion de empleo

Durante la etapa de ejecucion del proyecto se generara una demanda de
mano de obra en la etapa de construccion (mano de obra no calificada) la
cual se espera que sea cubierta por la poblacién local, beneficiaria del
proyecto. El impacto se considera como positivo, de significancia
moderada y temporal.

Afectacion a la integridad fisica por posible ocurrencia de
accidentes.

Existe la posibilidad de ocurrencia de accidentes del personal de obra,
debido a caidas por inadecuadas maniobras en el uso de herramientas y
maquinarias. El riesgo de ocurrencia de estos accidentes serd mayor si es
gue el personal no recibe capacitacion sobre aspectos concernientes a la
seguridad y evaluacion de riesgos en el trabajo, por lo que es muy
necesario cumplir con el Programa de Contingencias ante Emergencias,
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6.5.2.

gue se planteara en el Plan de Manejo Ambiental del instrumento de
gestion ambiental (IGA) a elaborar.

Durante la Etapa de Operacion
Mejoramiento del paisaje urbanistico

En la actualidad las vias a intervenir con el proyecto Prolongacion se
encuentran toralmente intransitables, en ellas se acumulan materiales de
obra en plena vias, desmontes de calles, residuos solidos , brindando mal
aspecto a los turistas que visitan a diario la ciudad de Puerto Maldonado.

La implementacion del proyecto causara un impacto positivo, mejorando
estas vias, para la transitabilidad tanto vehicular como peatonal
cambiando positivamente el paisaje urbanistico del lugar. El impacto se
considera como positivo y permanente.

Mejoramiento de la transitabilidad vehicular y peatonal

Actualmente las vias se encuentra en inadecuadas condiciones de
transitabilidad vehicular y peatonal, debido a las inclemencias del tiempo,
acumulacion de desmonte, sin canales de evacuacion de aguas pluviales,
entre otros factores, causando dafio a los vehiculos y personas que se
movilizan a diario por estas calles. Con el mejoramiento vial del casco
urbano, las condiciones de transitabilidad se veran fortalecidas. El
impacto es favorable y permanente.

Mejoramiento de las condiciones de seguridad en la via

La implementacion de sefializacion y semaforizacion en estas vias,
contribuird a la mejora de la seguridad dentro del casco urbano de la
ciudad de Puerto Maldonado.

Mejoramiento de la dinamica econdmica local

El mejoramiento las vias, constituiria la base firme del desarrollo local,
permitiendo el afianzamiento comercial, beneficiando directamente a la
poblacion del area de influencia y usuarios de las vias a intervenir, debido
a que permitirhA mantener un trafico seguro, permanente y fluido,
permitiendo el desarrollo socioecondémico de la poblacion beneficiaria del
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Area de Influencia Directa e Indirecta del Proyecto, lo que contribuira a la
mejora de su calidad de vida.

Disminucién de la contaminacion por material particulado

La circulacion de vehiculos en estas vias, que se encuentran a nivel de
afirmado, dentro del casco urbano de la ciudad, provoca la emision de
material particulado PM10, causando molestias a los vecinos de la zona.
El mejoramiento vial contribuira a la reduccién de las emisiones del PM10.

Mejoramiento de las condiciones de salubridad en las vias

En la actualidad estas vias, se han convertido en lugares, totalmente
cubiertas de malezas; en donde se acumulan desmontes provenientes de
actividades constructivas, materiales de obra, con presencia de botaderos
informales en plena via publica, con canales en terreno natural totalmente
colmatados, con acumulacion de residuos sélidos y aguas negras, que
emanan olores molestos que afectan a los pobladores aledafios. El
mejoramiento de estas vias, dard solucion a los problemas antes
mencionados mejorando las condiciones de salubridad en el lugar. El
impacto es positivo y permanente.
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VIl. MEDIDAS DE PREVENCION, MITIGACION O CORRECCION DE
LOS IMPACTOS AMBIENTALES

7.1. GENERALIDADES

La generacion de impactos ambientales negativos y positivos en el area de
influencia del Proyecto: “Mejoramiento Vial del Casco Urbano de la ciudad de
Puerto Maldonado, Distrito y Provincia de Tambopata — Region Madre de
Dios, Provincia de Tambopata — Madre de Dios”, se da como consecuencia
de la ejecuciéon de las actividades del mismo; estos requieren de la
implementacion de un Plan de Manejo Socio Ambiental (PMSA), en donde se
establezcan las medidas destinadas a prevenir, corregir y/o mitigar los
impactos ambientales negativos, asi como potenciar los impactos ambientales
positivos.

La correcta implementacion del PMSA, permitira que el Gobierno Regional de
Madre de Dios, realice una adecuada gestion ambiental en cada una de las
etapas del Proyecto, en cumplimiento con la normatividad ambiental vigente
en el pais.

El PMSA propuesto, se ha elaborado con la finalidad de proteger el entorno
ambiental, en armonia con el desarrollo socioeconémico y cultural de la zona.
Las medidas que se proponen, en los diferentes programas, deberan ser
consideradas como un manual de campo por los residentes o supervisores
gue van a ejecutar o administrar el proyecto. De igual forma debe ser de
conocimiento de todos los trabajadores para su cumplimiento y de esta
manera, evitar conflictos durante su ejecucion.

7.2. OBJETIVOS

7.21. Objetivo General

El Plan de Manejo Socio Ambiental (PMSA), pretende lograr que la ejecucién
de las obras proyectadas se realice con la minima incidencia negativa posible
sobre los componentes ambientales en el ambito de influencia del Proyecto.

7.2.2. Objetivos Especificos

- Establecer y proponer un conjunto de medidas de prevencion, correccion,
restauracion y/o mitigaciéon de los impactos ambientales negativos, y
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logren en el caso de los positivos generar un mayor efecto, con la
finalidad de conciliar los aspectos ambientales, con los de interés social.

- Asegurar la conservacion del ambiente en el ambito de influencia del
proyecto, durante la etapa de construccidbn, como consecuencia de la
ocurrencia de eventos antropicos y/o naturales.

- Estructurar acciones para afrontar situaciones de riesgos y accidentes
durante el desarrollo del proceso constructivo del proyecto.

7.3. ESTRATEGIA

El Plan de Manejo Socio Ambiental (PMSA), se enmarca dentro de la
estrategia nacional de conservacion del medio ambiente, en armonia con el
desarrollo socioecondbmico de la poblacion beneficiaria directa e
indirectamente por las obras proyectadas.

El PMSA, sera aplicado para restaurar y compensar los efectos causados por
las obras durante la etapa de construccion y/o operacién y mantenimiento de
las vias a intervenir. Es oportuno sefalar que para la aplicacion del plan es
importante la coordinacion intersectorial y local a fin de lograr una mayor
efectividad en los resultados.

7.3.1. Responsabilidad Administrativa

El Ministerio de 