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1.0.
INTRODUCCION

La empresa LIMA AIRPORT PARTNERS tiene previsto desarrollar la Modificacién del Estudio de
Impacto Ambiental del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez.

El Plan de Participacién Ciudadana, que se presenta al Servicio Nacional de Certificacion Ambiental
para las Inversiones Sostenibles (en adelante SENACE), contiene los mecanismos y medios para
brindar informacién oportuna a la poblacion del area de influencia del proyecto, para la etapa de
elaboracion y aprobacién de la Modificacion del estudio de impacto ambiental.

El presente Plan de Participacion Ciudadana permitira favorecer el ejercicio del derecho a la
informacion de la poblacion del area de influencia del proyecto y establecer los canales de
comunicacion que permitan resolver sus inquietudes y expresar sus percepciones acerca de las
actividades a desarrollarse.
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2.0.
MARCO LEGAL

La Constitucion Politica del Perd (1993) introduce conceptos de participacion ciudadana en su
articulo N° 31; por otro lado, la Ley N° 26300 “Ley de los Derechos de Participacion y Control
Ciudadanos”, aprobada en el afio 1994, regula el ejercicio de los mismos. Ademas los numerales 5
y 7 del articulo 2 de la Constitucion, consagran el derecho de acceso a la informacién publica y el
derecho a participar en forma individual o asociada, en la vida politica, economica, social y cultural
de la Nacion respectivamente.

La Ley General del Ambiente, Ley N° 28611, establece que toda persona tiene derecho a participar
responsablemente en los procesos de toma de decisiones, asi como en la definicion y aplicacion de
las politicas y medidas relativas al ambiente y sus componentes, que se adopten en cada uno de los
niveles del gobierno.

El Decreto Supremo N° 002-2009-MINAM, sefala el acceso a la informacién publica ambiental y
participacion y consulta ciudadana en asuntos ambientales, que tiene por finalidad establecer las
disposiciones para facilitar el acceso de la poblacién a la informacién publica con contenido
ambiental. Este mismo decreto indica que su aplicacion es para todos los 6rganos que forman parte
del Sistema Nacional de Gestion Ambiental.

El Reglamento de Consulta y Participacion Ciudadana en el Proceso de Evaluacion Ambiental y
Social en el Subsector Transportes — MTC, aprobado con R.D. N° 006-2004-MTC/16.

En virtud a la Ley N° 29968, Ley de Creacion del Servicio Nacional de Certificacion Ambiental para
las inversiones sostenibles (SENACE) y en concordancia con la RM N° 160-2016-MINAM donde se
aprueba la culminacién del proceso de transferencia de funciones del subsector Transportes del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC) al Servicio Nacional de Certificacion Ambiental
para las Inversiones Sostenibles (Senace) en materia de evaluacién ambiental.
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3.0.
OBJETIVOS DEL PLAN DE PARTICIPACION

3.1. OBJETIVO GENERAL

Poner a disposicién de la poblaciéon y grupos de interés del area de influencia del Proyecto
informacion clara y eficaz acerca del Proyecto y la respectiva Modificacion del EIA, de manera tal de
asegurar su participacion en todas las etapas del Proyecto.

3.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Describir las acciones y mecanismos dirigidos a informar a la poblacion acerca del Proyecto.

e Presentar ante las poblaciones nuevas y grupos de interés involucrados a la empresa titular del
proyecto y la consultora que elaborara la modificacion dl estudio de impacto ambiental.

e Informar de manera adecuada y oportuna a la poblacion involucrada y grupos de interés
respecto a las actividades del Proyecto (descripcion del proyecto), los resultados de la linea
base ambiental, la evaluacidn de impactos; asi como los alcances del plan de manejo ambiental
y plan de relaciones comunitarias.

e Fomentar la participacion de los ciudadanos del area de influencia del Proyecto.

e Conocer, analizar y sistematizar las principales preocupaciones de la poblacion respecto a los
posibles impactos sociales, econdémicos, ambientales y culturales que podrian generarse a partir
de la construccion y funcionamiento del Proyecto.

e Conocer y recoger las medidas o recomendaciones propuestas por la poblacion del area de
influencia para prevenir o mitigar los impactos negativos percibidos y maximizar los impactos
positivos del Proyecto.

e Cumplir con la legislacion peruana vigente sobre el derecho al acceso a la informacion y
consulta publica, sefialados de manera general en la Ley del Ambiente y el D.S. N° 002 -2009-
MINAM Reglamento sobre transparencia, acceso a la informaciéon publica ambiental y
participacion y consulta ciudadana en asuntos ambientales.

Plan de Participacion Ciudadana
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4.0.
DESCRIPCION Y UBICACION DEL PROYECTO

4.1. ANTECEDENTES

El Aeropuerto Internacional Jorge Chavez (AlJCh) fue inaugurado en el afio 1960 para reemplazar
al antiguo Aeropuerto de Limatambo, ubicado en el distrito de San Isidro; debido a que este ultimo
habia quedado rodeado por las nuevas areas residenciales de la Lima de aquel entonces. Su
nombre se debe al pionero de la aviacién peruana Jorge Chavez Dartnell, el primer hombre en
cruzar los Alpes con un avién monoplano, en el afio 1910.

Desde sus inicios, el AlJCh fue operado por la empresa estatal CORPAC; sin embargo, en el afio
2001, y como parte de un proceso de promocion para la inversion privada llevada a cabo por el
Gobierno Peruano; fue entregado en concesién a la empresa privada Lima Airport Partners S. R. L.
(LAP), un consorcio germano-estadounidense-peruano, con el fin de mejorar su operacion, y
ejecutar las remodelaciones y ampliaciones necesarias para tal fin.

Lima Airport Partners S.R.L. inici6 operaciones el dia 14 de febrero de 2001, por un periodo minimo
de treinta (30) afios, conforme al Contrato de Concesién para la Construccion, Mejora,
Conservacion y Explotacién del “Aeropuerto Internacional Jorge Chavez”, celebrado con el Estado
Peruano, a través del Ministerio de Transportes, Comunicaciones, Vivienda y Construccion de aquel
entonces (actualmente Ministerio de Transportes y Comunicaciones). De acuerdo al Contrato de
Concesion, Lima Airport Partners tiene la posesion, el uso y disfrute de los bienes de la concesion,
la operacion del aeropuerto, la prestacion de los servicios aeroportuarios, la implementacion de
mejoras, entre otros derechos y obligaciones.

De acuerdo con las etapas de ampliacion definidas en su Plan Maestro, LAP ha contratado al
Consorcio RS&H-COSAPI para el desarrollo del Disefio de la Ampliacion del AlJCh.

Asimismo, a través de R.D. N° 043-2016-MTC/16, del 15 de enero de 2016, se aprueba la
Actualizacién del Estudio de Impacto Ambiental del Aeropuerto Internacional Jorge Chévez. Entre
los aspectos que identifico la Actualizacion del EIA (Ver Anexo 1), se pudo determinar que estéa en
un area muy intervenida, inmersa dentro de una zona industrial al interior de la ciudad, donde la
presencia de flora y fauna no incluida especies en proteccidn nacional, con vegetacion de parques y
jardines y desierto costero y zonas agricolas, en un area con trafico pesado.

4.2. NOMBRE DEL PROYECTO

Proyecto Modificacion del Estudio de Impacto Ambiental del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez.
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4.3. NIVEL DE ESTUDIO

El Proyecto Modificacion del Estudio de Impacto Ambiental del Aeropuerto Internacional Jorge
Chavez, se encuentra a nivel de FACTIBILIDAD. En el Anexo 01 se presenta la Declaracién Jurada
del Nivel de Estudio

4.4. UBICACION DEL PROYECTO

El proyecto se encuentra ubicado en el Area de Concesion del Aeropuerto Internacional Jorge
Chévez en el distrito del Callao, provincia Constitucional del Callao, region Lima.

En el Anexo 02 se presenta el Mapa de Ubicacion.

4.5. COMPONENTES DEL PROYECTO

El proyecto considera la construccion de una nueva pista paralela a la actual y nueva infraestructura
como terminal de pasajeros calles de rodaje y conexiéon necesarias, y la plataforma de
estacionamiento de aeronaves asociada. También se incluye la construccion de un nuevo acceso y
una zona de estacionamientos junto al Edificio Terminal, una nueva Torre de Control de Trafico
Aéreo, una Base de Rescate y una Subestacion Eléctrica.

La nueva infraestructura-Terminal, a ser proyectado, junto con otra infraestructura ya aprobada para
el AlJCh, sera emplazada sobre los terrenos que seran entregados a LAP por el Gobierno Peruano.
El disefio se ha dividido en dos grandes paquetes de trabajo, que contemplan las siguientes dos
areas funcionales:

Lado aéreo (Airside), para uso y servicio de las aeronaves

1. Pista de Despegue / Aterrizaje N° 2

2. Sistema de Calles de Rodaje

3. Sistema de Ayudas Luminosas y Ayudas a la Aeronavegacion
4. Paisajismo

5. Vias de Servicio

6. Torre de Control de Trafico Aéreo

7. Estacion de Bomberos y de Rescate

8. Plataforma de Estacionamiento de Aviones

Lado terrestre (Landside) para uso y servicio de pasajeros y personal
9. Nueva infraestructura - Terminal

10. Caminos de Acceso

11. Playa de Estacionamiento Vehicular

12. Lineas de Servicio

En el Anexo 03 Memoria Descriptiva se presenta un detalle de las obras que corresponden a la
Ampliacion del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez.
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5.0.
AREA DE INFLUENCIA

El &rea de influencia es el espacio geografico sobre el que las actividades de un determinado
proyecto pueden ejercer algun tipo de impacto ambiental.

En ese sentido, para el presente Plan de Participacion Ciudadana se ha determinado un Area de
Influencia Directa e Indirecta para el Proyecto, considerando criterios contemplados en la
normatividad nacional vigente asi como también de entidades internacionales.

5.1. AREA DE INFLUENCIA DIRECTA (AID)

Las areas de influencia se definen de acuerdo a los potenciales impactos que podrian derivarse de
las actividades del proyecto. El area de influencia directa seré aquella &rea en la que se percibiran
los impactos directos producto de las actividades del proyecto. El area de influencia indirecta estara
conformada por aquella area en la que se perciban los impactos indirectos derivados de las
actividades del proyecto.

Los criterios que se proponen para definir el Area de Influencia Directa (AID) son las siguientes:

¢ Intervencidn por componentes del proyecto en las zonas: central, sur y norte del AIJCh.

e Vias de acceso al AIJCH (Av. Faucett y Tomas Valle).

e Areas colindantes y/o adyacentes con relacién al AIJCh.

En base a estos criterios se considera —de forma preliminar- como AID el &rea de operaciones y
zona construida del AIJCh.

5.2. AREA DE INFLUENCIA INDIRECTA (All)

El Area de Influencia Indirecta (All) es el territorio en el que se manifiestan los impactos ambientales
indirectos -0 inducidos-, es decir aquellos que ocurren en un sitio diferente a donde se produijo la
accién generadora del impacto ambiental, y en un tiempo diferido con relacién al momento en que
ocurrié la accion provocadora del impacto ambiental.

Asimismo, el All se define como aquella que considera a las poblaciones que se encuentran
adyacentes al area de influencia directa, estableciéndose como el ambito donde se prevé se
presenten los efectos indirectos del Proyecto, tomando en cuenta lo siguiente:

e Jurisdiccién politico-administrativa.

e Dinamizacion de la actividad econémica local

Plan de Participacion Ciudadana
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e Adquisicidn de bienes y servicios

e Contratacion de mano de obra local

En tal sentido el Area de influencia Indirecta esta conformada por 48 localidades ubicadas en el
distrito de Callao Cercado, provincia constitucional del Callao; las mismas que se presentan el
cuadro a continuacion:

Cuadro 1 Localidades del Area de Influencia Indirecta

Provincia Distrito Zona Localidad/ Institucion
1 Urb. Los Portales del Aeropuerto
2 Urb. Los Portales del Aeropuerto Il Etapa
Zona Norte colindante | 3 Asociacion Residencial La Taboada
al AlJCh 4 Urb. Alameda Portuaria | Etapa
5 Urb. Aero Residencial Faucett
6 Urb. Alameda Portuaria Il Etapa
7 Urb. Las Garzas
8 Urb. Los Lirios
Zona Norte Frenteal | 9 Urb. La Quilla
AlJCh 10 Urb. Las Fresas
11 Urb. 7 de Agosto
12 Cooperativa 7 de Agosto. Segundo Programa PNP
13 | AA.HH. Poblacién Habitacional Grimanesa
Zona Centro - Frenteal | 14 | AA.HH. Bocanegra Sector IV
AlJCh 15 | AAHH. Bocanegra Sector V
16 | AA.HH. Aeropuerto
17 AA.HH. 25 de Febrero
18 | AA.HH. 1° de Julio
Zona Sur - Colindante ;g x:: EI I?rogreso
al AlJCh .HH. Sefor de Luren
21 AA.HH. Nueva Esperanza
22 | AA.HH. 200 Millas
Callao Callao 23 | AA.HH. Hijos de Moradores 25 de Febrero
Zona Occidente Alto 24 | Agrupacion de viviendas Bocanegra
. . 25 | AAHH Daniel Alcides Carrion
Zona Occidente Medio 26 | AAHH Francisco Bolognesi
27 | AAHH Villa Mercedes
28 | AAHH Juan Pablo Il
Zona Occidente Bajo | 29 | AAHH Sarita Colonia
30 | AAHH Tiwinza
31 AAHH Acapulco
32 | Agrupacion Poblacional Max Newbauer
33 | AAHH Andrés Avelino Caceres
34 | Asociacion René Nuriez del Prado
35 Urbanizacion Popular Valentin Paniagua
36 | Asociacion de Vivienda Ongoy
37 | Asociacion 3 de Mayo
Zona Sur - Frente al 38 | AA.HH. San Antonio
AlJCh 39 | AAHH Mariscal Ramon Castilla
40 | AAHH Gambeta Baja Este
41 AAHH. Gambeta Baja Oeste
42 AAHH. Santa Rosa
43 AAHH Todos Unidos
44 | AAHH. Jose Olaya
45 | AAHH. Manuel Dulanto

Elaboracion: Walsh Pert, 2016.
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Las localidades que forman parte del area de influencia del proyecto se presenta en el Mapa de
Area de Influencia Social y Componentes, Anexo 04.

5.3. AREAS NATURALES PROTEGIDAS

El proyecto, Modificacion del Estudio de Impacto Ambiental del Aeropuerto Internacional Jorge
Chévez no implica ninguna Area Natural Protegida ni zona de amortiguamiento.

Plan de Participacion Ciudadana
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6.0.

GRUPOS DE INTERES

Con la finalidad de garantizar la participacién activa de la poblacion involucrada en el area de
influencia del Proyecto se identifico a los grupos de interés y actores sociales. Entre los grupos de

interés distinguimos los siguientes:
Cuadro2  Autoridades a nivel nacional
Entidad Representante Cargo Direccion Teléfono
Ministerio del Ambiente Elsa Galarza - Av. Javier Prado Oeste
(MINAM) Contreras Ministra 1440  San Isidro 6116000
Organismo de Evaluacion y .
Fiscalizacion Ambiental — | Maria Tessy Tormes | o ionty | Calle Manuel Olaechea 717 6079
Sanchez 247 - San Isidro
OEFA
. , Central Telefonica: 219-
Orga‘rysmo Superylsor d_e Ia, Jesiis Tamayo Presidente Bernardo Monteagudo 3400,
Inversién en Energia y Mineria N 222 -Magdalena del )
Pacheco Consejo Directivo Call Center: 219-3410/
- OSINERGMIN Mar
219-3411
] Walter Gutiérrez Defensor del Jiron Ucayali 394-398
Defensoria del Pueblo Camacho Pueblo Nacional — Cercado de Lima 311-0300
442-8353
Direccion General de Salud | Mg. Mirtha Rosario | . Las Amapolas # 350 631-4430
. . Directora General Urb. San Eugenio, . . .
Ambiental (DIGESA) Trujillo Aimando . . . digesa@digesa.minsa.g
Lince (Lima 14) Lima ob.pe
Inq. Juan Carl Calle Diecisiete
Autoridad Nacional del Agua | M- Juan L.arios N°355. Urbanizacion
Sevilla Jefe ’ . 224 3298
(ANA) , . El Palomar, San Isidro
Gildemeister .
- Lima.
Elaboracion: Walsh Pert, 2016.
Cuadro3  Autoridades a nivel regional, provincial y distrital
Entidad Representante Cargo Direccion Teléfono
Medico FPelix Moreno Presidente Regional
Caballero
Mg. Jorge Linares Mufioz Gerente General Regional
Gerencia Regional De Recursos
Gobierno Regional del Flan% pante“;{ eynaldp Naturales Y Gestion Del Medio Fatﬁ\gttE ’I\szrwo 575-5533
Callao odriguez Wogrovelo Ambiente “Callag 575-1075
Ing. Nancy Margarita Gerente Regional De
Villela Alvarado Infraestructura
Jorge Fernando Villareal Gerente De Transportes Y
Ruiz Comunicaciones
Direccion Regional de . . .
Salud Callao (DIRESA- Dr. Ricardo Aldo Lama Director General de Salud — Jr. Cohng #879 | 465-0048 ,
Callao) Morales Callao Bellavista 465-1801
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Entidad Representante Cargo Direccion Teléfono
Municipalidad Provincial Sr. Juan So’tomayor Alcalde
del Callao Garcia
Gerencia General
de Proteccion del Medio | ST~ Doyle Acosta Baca Gerente General
Ambiente de la , Jr. Paz Soldan N
Municipalidad Provincial | St- Bruno llich Cuadros | . e 46 Gontrol Ambiental 252 Callao— | 2016411
del Callao Martini Pert 201 -6412
Gergqcia 3 Gener'al de | Sr. Pedro Martin Zapata Gerente General
Participaciéon Vecinal de Zapata
la- Municipalidad | Sra. Gisset Edelmira Gerente de Organizaciones
Provincial del Callao Castro Ruiton Vecinales
Elaboracion: Walsh Peru, 2016.
Cuadro5  Autoridades de Organizaciones Sociales de la Zona
Organizacion Representante Cargo Teléfono
Frente de Defensa del ex Fundo San Agustin Maria Melgarejo Guardia Presidenta 956273543
Asociacion del Frente de Defensa y Desarrollodela | oo o Fiostas Martinez | Presidenta | 983452042
jurisdiccion de La Chalaca
Cuadro6  Autoridades locales por Zonas
Zona Localidad/ Institucion Autoridad Cargo Referencia
1 Urb. Los Portales del Ana Maria Quispe | Presidenta de la | Mz. KLt 33
Aeropuerto Cruz Junta directiva Teléfono: 577 0955
2 Urb. Los Portales del Guivanne  Sanchez /I:res@ erlte de dla ?53985503 %elefong d'dﬁ
Aeropuerto Il Etapa Aguilar Soclacion © | a Vice presi enta Edit
Propietarios Sonia Alva Prado)
Zona Norte 3 Asociacion Residencial Santos Villacorta | Presidenta de la | MzBLt. 4
colindante al La Taboada Castillo Junta Vecinal Tel: 988528205
AlJCh 4 Urb. Alameda Portuaria | . . Presidente de la | 01-577 1431
Luis Chunga Rojas _
Etapa Junta directiva
5 Urb. Aero Residencial | Ménica Cristina Pérez | Presidenta de la
Faucett Braga Junta directiva
6 Urb. Alameda Portuaria Il | Carmela La Rosa | Presidenta de la | Mz. E1Lt. 4
Etapa Cortijo de Atahualpa Junta directiva Tel.: 966125490
! Urb. Las Garzas Raul Rivera Mendoza PreS|de.nte . de la
Junta directiva
8 Mérida  Emperatriz Presidenta de I Calle Los Lirios /
Urb. Los Lirios Alvinagorta de Junta directiva Esquina parque Los
Carnero Lirios 997505486
9 . . . Presidenta de la | Direccion: Bodega en
Zona Norte Urb. La Quilla Ana Maria Reafio Junta directiva Mz. G Lote 27
Frente al ANCh [ - .
Urb. Las Fresas Juan Palacios Aguilar Vlcepre3|qent§ de 963832315
la Junta directiva
1 : 968288829
Urb. 7 de Agosto Roque Judrez Presidente
Valenzuela
12 | Cooperativa 7 de Agosto. | Sr. Anibal Ramirez | Presidente de la | Mz A. Lote 16
Segundo Programa PNP | Gutiérrez Junta directiva 998228845
Plan de Participacion Ciudadana
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Zona Localidad/ Institucién Autoridad Cargo Referencia
13 AAHH. Poblacion | Javier Hernandez | Presidente de la 9822187.08 (teléf. ~del
o . e, L Secretario de actas
Habitacional Grimanesa | Sairitipac Junta Directiva :
Javier Herrera Soto)
14 Secretario General
AARH. — Bocanegra | o o Faiardo Utrila | de la Junta | 981005408
Sector IV C
Zona Centro - Directiva
Frente al AJCh | 15 AAHH. Bocanegra | Porfiro Galindo Secretario General | Mz. G7 I'_t 3 (referencia
, de la Junta | Av. Tomas Valle)
Sector V Gonzales T
Directiva
16 Secretario General Oficina Local Comunal
AA.HH. Aeropuerto Abel Huanuco Garcia dt_e I.a Junta Tel. 985948544
Directiva
17 Yolanda  Aparcana | Presidenta de la | Mz. A Lt. 17 / Tel.
AAHH.25deFebrero | oo Junta Directiva | 947641644
18 Pedro Vasquez Secretario General
AA.HH. 1° de Julio , Q€21 de  la  Junta | 982636120
Guzman T
Directiva
19 Alfredo Carrasco Secretario General
AA.HH. El Progreso de la  Junta | 998955044
Contreras T
Directiva
20 . . Secretario General .
Zona Sur - . Giovanna Benavides Dir.. Mz. ALt. 3
Colindante al AAHH. Sefior de Luren | ~oiy g‘? laJunta | 990494050
AlJCh irectiva
21 AAHH Nueva | Fabidn Bruno Secretario General | Dir.: Mz. ALt 4
N . de la Junta | Tel.: 988259990
Esperanza Palomino i
Directiva
22 Carlos Rodriauez Secretario General | 993590064
AA.HH. 200 Millas ; 921 de  la  Junta
Rodriguez Directi
irectiva
23 | AAHH.  Hios  de | Olga Gélvez S:Cfetal;m Geffgg Mz ALt 21
Moradores 25 de Febrero | Fernandez S Tel.: 955114486
Directiva
Zona 24 | Agrupacion de viviendas | Maria Elena Pichdn .
Occidente Alto Bocanegra Salazar Presidenta AV Bocanegra
Zona 25 éﬁ:riign Daniel  Alcides Maria Melgarejo Secretario General | AAHH DAC
Occidente 26 | AAHH Francisco | Florencio Aquino
Medio . .y g Secretario General | AAHH F Bolognesi
Bolognesi Peichi
21 AAHH Villa Mercedes Marla Celinda Secretario General | AAHH Villa Mercedes
Villegas Puescas
Zona 28 | AAHH Juan Pablo Il Juan Orcco Secretario General | AAHH Juan Pablo Il
Occidente Bajo | 29 | AAHH Sarita Colonia Maria Huapaya Secretario General | AAHH Sarita Colonia
30 | AAHH Tiwinza Jackelin Barabino Secretario General | AAHH Tiwinza
31 | AAHH Acapulco Maria Galarza Secretario General | AAHH Acapulco
32 | Agrupacién Poblacional Jqse Lopez E’rgdo. Su Secretario General | 5593403
Max Newbauer numero telefénico es
33 | AAHH Andrés Avelino i . AAHH Andrés Avelino
José Lifian Agurto Secretario General
Caceres Caceres
34 | AAHH. René Nufiez del Félix Lope Pianto Secretario General AAHH. René Nufiez
Zona Sur - Prado P del Prado
Frente al AlJCh | 35 Urbam’zamon. Popular Manuel Avila Arévalo | Secretario General Urbanlrzamon. Popular
Valentin Paniagua Valentin Paniagua
36 | Asociacion de Vivienda . . Asociacion de Vivienda
Eugenio Laura Morote | Secretario General
Ongoy Ongoy
37 | AAHH. 3 de Mayo Moisés Padilla Vela Secretario General | AA.HH. 3 de Mayo
38 | AA.HH. San Antonio Justo Ticona Secretario General | AA.HH. San Antonio
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Zona Localidad/ Institucién Autoridad Cargo Referencia
29 | AAHH Mariscal Ramoén . . . AAHH Mariscal Ramén
) Rémulo Dominguez Secretario General .
Castilla Castilla
40 | AAHH Gambeta Baja | Marcelino Quispe . AAHH Gambeta Baja
Secretario General
Este Hurtado Este
41 | AAHH Gambeta Baja | Carlos Hurtado . AAHH Gambeta Baja
. Secretario General
Oeste Quintana Oeste
42 | AAHH. Santa Rosa Israel Cueva Secretario General | AA.HH. Santa Rosa
43 | AAHH Todos Unidos Rosas Vidal Secretario General | AAHH Todos Unidos
44 | AAHH Jose Olaya Honorato Quispe Secretario General | AAHH Jose Olaya
45 | AAHH Manuel Dulanto José Galan Mejia Secretario General | AAHH Manuel Dulanto

Elaboracion: Walsh Peru, 2016.
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7.0.
MECANISMOS DE PARTICIPACION CIUDADANA

Como estrategia para lograr la participacion de la poblacién en el proceso de elaboracion de la
MEIA, de acuerdo al articulo 3.2 del Reglamento de Consulta y Participacion Ciudadana en el
Proceso de Evaluacién Ambiental y Social en el sector Sub-transporte — MTC RD N° 006-2004-
MTC, se plantea la realizacion de reuniones tipo Talleres Participativos y una consulta publica
general para informar a la poblacion y recoger las opiniones, percepciones y recomendaciones
vinculadas a la futura ejecucion del proyecto.

7.1. TALLERES PARTICIPATIVOS

En el marco de desarrollo del presente Modificacién de Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto,
se considera que los Talleres Participativos se realizaran en dos (02) momentos, el cual se
encuentra sefialado en el Cuadro 5.

Cuadro7  Momentos de desarrollo de los Talleres Participativos

N° Momentos
1 Durante de la elaboracién de la Modificacién del Estudio de Impacto Ambiental
2 Luego de presentado la Modificacién del Estudio de Impacto Ambiental

Elaboracion: Walsh Peru, 2016.

7.1.1. TALLERES PARTICIPATIVOS DURANTE LA ELABORACION DE LA
MODIFICACION DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL (MEIA)

En estos eventos se presentara los componentes del proyecto, y los resultados de la linea base
socioambiental, ademas de recoger los aportes e interrogantes de los participantes a dichos
eventos.

Convocatoria a Talleres Participativos

El proceso de convocatoria estara a cargo del titular, y sera coordinada entre SENACE, el titular y
las localidades, de acuerdo a los siguientes lineamientos:

e Eleccidn y gestion de permiso o autorizacion de uso de local para el desarrollo de los Talleres
Participativos.

o Actualizacion del directorio de los representantes de los grupos de interés a participar en los
Talleres Informativos.

o Elaboracion y entrega de cartas de invitacién a los representantes de los grupos de interés que
debera realizarse como minimo 15 dias antes de la fecha de los Talleres Informativos.

Plan de Participacion Ciudadana
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e De forma complementaria, se han considerado otros mecanismos de convocatoria, tales como
pegado de afiches en sectores de mayor concurrencia como centros educativos, puestos de
salud, municipalidades, entre otros

e Se entregaré los cargos de las cartas de invitacion siete (07) dias antes de la realizacidn y otro
registro de la convocatoria realizada a SENACE

7.1.1.1. Metodologia de los Talleres Participativos durante de la elaboracion de la
Modificacion del EIA

El Taller Participativo durante la elaboracion de la Modificacion del EIA constara de tres fases; a
saber: i) Informativa (Exposicion), ii) Participativa (Preguntas) y iii) Termino del Taller, como se
detallara a continuacion:

i) Fase Informativa (Exposicion)

e El Taller Participativo sera dirigido por el representante de SENACE o de la Autoridad Regional
correspondiente al area donde se desarrollara el Proyecto.

o El representante de SENACE o la Autoridad Regional informara a la poblacion el objeto del
evento.

o El representante de SENACE o la Autoridad Regional, informara lo referente a los deberes y
derechos de la poblacion, politica y normatividad ambiental y de la Consulta y Participacion
Ciudadana.

o El representante del Titular de la Empresa, describird el Proyecto y presentara a la consultora
debidamente acreditada en el Registro de Empresas Autorizadas para la realizaciéon de Estudios
de Impacto Ambiental que realizara el estudio.

e Elrepresentante de la Consultora sefialara quienes conforman su equipo de trabajo e informara
su programa de actividades para la elaboracion del estudio. Asimismo, expondra los Términos
de Referencia.

ii) Fase Participativa (Preguntas)

e Luego de concluida la fase de exposicion, el representante de SENACE o la Autoridad
Regional invitara a los asistentes a formular sus preguntas escritas y orales, debiendo
identificarse antes de cada intervencién. Estas intervenciones deberéan ser enfocadas en el
Proyecto y los objetivos del Taller.

e Formulacion de preguntas, sugerencias y propuestas utilizando el Formato de Preguntas, sin
ninguna restriccion en la cantidad.

e Formulacion de preguntas, sugerencias y propuestas en forma oral, con el debido respeto e
identificandose previamente.

El representante de SENACE o la Autoridad Regional procedera a la lectura ante el pleno a las
preguntas formuladas por los asistentes, las cuales seran respondidas por los expositores,
asegurandose que éstas se enfoquen sobre el Proyecto y los objetivos del Taller.
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iii) Término del Taller Participativo

e Seguidamente, atendidas todas las preguntas y absueltas las inquietudes de los asistentes,
SENACE o la Autoridad Regional invitara a los participantes a presentar cualquier documento
que consideren relevantes poner en conocimiento de la autoridad.

e Finalmente, se suscribira un Acta dando cuenta del desarrollo del Taller Participativo.

7.1.2. TALLERES PARTICIPATIVOS LUEGO DE PRESENTADO LA MODIFICACION
DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL (MEIA)

En estos eventos se presentara los resultados de la linea base socioambiental, el Analisis e
Identificacién de Impactos Ambientales, el Plan de Manejo Ambiental y el Plan de Abandono,
recogiendo las observaciones y opiniones de la poblacion involucrada.

Convocatoria a Talleres Participativos

La realizacion de los Talleres Participativos luego de presentado Modificacion del EIA, se realizara
una vez obtenida la opinion técnica favorable del Resumen Ejecutivo por SENACE, y en estrecha
entre el titular, SENACE y la poblacion de la siguiente manera:

e La Empresa Titular del Proyecto presentara la solicitud respectiva a SENACE para efectuar la
convocatoria. Dicha solicitud sera acompafada con cartas de autorizacion para el uso del local
en el lugar en donde se llevard a cabo el taller participativo, con un minimo de 21 dias
calendarios de anticipacién de la fecha programada para los Talleres Participativos.

e Emitidos los oficios de invitacién, por parte de SENACE, la empresa Titular se hara cargo de la
entrega de dichos oficios de invitacion a los grupos de interés descritos en el Capitulo 6, como
minimo 15 dias calendario antes de la fecha programada. Los cargos de recepcion de los oficios
de invitacion seran entregados a SENACE con un minimo de siete (7) dias calendario antes de
los Talleres Participativos.

e De forma complementaria, se han considerado otros mecanismos de convocatoria, tales como
pegado de afiches en sectores de mayor concurrencia (centros educativos, puestos de salud,
Municipalidades, etc.) a nivel de Area de Influencia del Proyecto, a nivel distrital, provincial y
regional; reparto de volantes; y perifoneo local.

7.1.21. Metodologia de los Talleres Participativos luego de presentado la Modificacion del
EIA

El Taller Participativo durante la elaboraciéon de la Modificacion del EIA constara de tres fases; a
saber: i) Informativa (Exposicion), ii) Participativa (Preguntas) v iii) Termino del Taller, como se
detallaré a continuacion:

i) Fase Informativa (Exposicion)

o El Taller Participativo sera dirigido por el representante de SENACE

e El representante de SENACE dara lectura del Acta del Taller, con el objeto de hacer recordar
los compromisos asumidos en dichos eventos con relacién a la Modificacién del EIA.

o Elrepresentante de la Empresa describira y explicara brevemente el Proyecto.
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i)

El o los representantes de la Consultora informara sobre los resultados de la elaboracion de la
Linea Base Ambiental, el Analisis de Identificacion de Impactos Ambientales, el Plan de Manejo
Ambiental y el Plan de Abandono.

El representante de SENACE explicara en forma clara y sencilla el llenado del formato de
preguntas.

Fase Participativa (Preguntas)

Luego de concluida la fase de exposicién, el representante de SENACE invitard a los
asistentes a formular sus preguntas escritas y orales, y a su vez solicitara la debida
identificacion en cada intervencion.

Formulacién de preguntas, sugerencias y propuestas utilizando el Formato de Preguntas, sin
ninguna restriccion en la cantidad.

Formulacién de preguntas, sugerencias y propuestas en forma oral, con el debido respeto e
identificandose previamente.

El representante de SENACE procedera a la lectura ante el pleno a las preguntas formuladas
por los asistentes, las cuales seran respondidas por los expositores, asegurandose que éstas
se enfoquen sobre el Proyecto y los objetivos del Taller.

iii) Término del Taller Participativo

Seguidamente, atendidas todas las preguntas y absueltas las inquietudes de los asistentes,
SENACE invitara a los participantes a presentar cualquier documento que consideren relevante
poner en conocimiento de la autoridad.

Finalmente, se suscribira un Acta dando cuenta del desarrollo del Taller Participativo.

En el Cuadro 6 se presenta el cuadro resumen de actividades para el desarrollo de los Talleres
Participativos:

Cuadro8  Resumen de actividades para el desarrollo de los Talleres Participativos

Actividad Responsable / Expositor

- Walsh Per, con formato proporcionado por el

Registro de participantes representante de SENACE

- Representante de SENACE o Autoridad Regional
(Talleres Participativos Durante la elaboracién de la
Modificacion del EIA y Talleres Participativos Luego de
presentado la Modificacién del EIA).

Presentacion Taller

- Representante de SENACE o Autoridad Regional y

Inauguracion del taller Autoridad Local presente

- Representante de SENACE o Autoridad Regional
(Talleres Participativos Durante la elaboracién de la
Modificacién del EIA y Talleres Participativos Luego de
presentado la Modificacién del EIA).

Presentacion del programa del taller
Exposicion de normativas de la MEIA y proceso
de participacion ciudadana

Aspectos generales, caracteristicas  y

componentes del Proyecto - Representante de la empresa Titular del Proyecto

Componentes y metodologia de la Modificacién
del EIA.

- Representantes de consultora WALSH
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Actividad Responsable / Expositor

- Presentacion de linea base ambiental y social/

- l|dentificacién, andlisis y evaluacion de impactos y
plan de manejo ambiental de la Modificacion del
EIA.

Ronda de formulacion de la preguntas, sugerencias y
comentarios por parte de los asistentes a los talleres
participativos: - Participantes
- Porescrito
- Pororal

- Representante de SENACE, Titular del Proyecto y
Consultora encargada el EIA o quien corresponda
enfocado al Proyecto o los objetivos del Taller

Ronda de absolucion de las preguntas, sugerencias y
comentarios

- El representante de SENACE o Autoridad redactan el
Acta de Taller Participativo.

- Firman el Acta: los representes de SENACE, la empresa
Titular, la Consultora y las autoridades locales,
distritales, provinciales, regionales y participantes (de
forma voluntaria)

Redaccion y firma del Acta de Taller Participativo

Elaboracion: Walsh Peru, 2016.
7.1.3. AUDIENCIA PUBLICA

La Audiencia Publica es obligatoria como parte de la etapa de revision de la Modificacion del EIA y
tiene como objetivo principal sustentar e informar a la poblacién sobre el resultado de la
Modificacion del Estudio de Impacto Ambiental

El Titular del Proyecto solicitara a SENACE que se efectue la convocatoria de la Audiencia Publica
acompafando a su solicitud la carta de autorizacion de uso de local en donde se desarrollara el
evento. SENACE en coordinacién con el Titular del Proyecto definira las fechas y locales para la
realizacion de la Audiencia.

Convocatoria a la Audiencia Publica

La convocatoria para la realizacion de la Audiencia Publica, se realizara de la siguiente manera

¢ Difusion con treinta (30) dias de anticipacion en el diario oficial “El Peruano” y en el diario de
mayor circulacion a nivel local donde influya el proyecto. Se publicara un aviso en cada uno de
los diarios establecidos , de acuerdo al formato proporcionado por SENACE , invitando a la
ciudadania en general para que participe en la Audiencia Publica.

e Se publicara un aviso reiterativo con las mismas especificaciones antes sefialadas, con minimo
de siete (07) dias calendario antes de la fecha programada para la realizacion de dicha
audiencia. Al dia siguiente de publicado el referido aviso, el titular del Proyecto remitiré copia de
los avisos a la autoridad regional y municipales del area de influencia directa del Proyecto. Cabe
sefalar, que los avisos sefialaran las sedes en que estaran a disposicién la Modificacion del EIA
y el Resumen Ejecutivo hasta 30 dias posterior a la Audiencia Publica.

e Se presentara las paginas completas de dicha publicacion a SENACE dentro del plazo de
maximo de siete (07) dias calendario contado desde la publicacién, donde se apreciara
claramente la fecha de publicacion y el diario utilizado.

e Asimismo, se colocaran avisos en tamafio A2, por lo menos en los siguientes lugares publicos:
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i) La Sede Principal de las Oficinas del Gobierno Regional del Callao.
i) Ellocal de la Municipalidad Provincial del Callao

i) Locales de mayor afluencia de publico, como mercados, postas, clubes deportivos,
parroquias entre otros. .

iv) Locales Comunales.

Los avisos seran colocados a mas tardar, al tercer dia de realizadas las publicaciones respectivas,
las mismas que estaran en estos lugares hasta el dia en que se lleven a cabo las Audiencias
Publicas.

e Se difundiran cuatro (04) anuncios diarios en las emisoras radiales de mayor alcance y sintonia
en las localidades del Area de Influencia. Los avisos radiales seran difundidos durante cinco
(05) dias calendario después de publicado el aviso en los diarios, y durante diez (10) dias
calendario antes de la realizacién de la Audiencia. En los avisos se precisara los siguientes
aspectos:

i) Lugares en donde los estudios ambientales se encontraran a disposicion de los interesados.
i) Lugar, fechay hora de realizacion de la Audiencia Publica.

e Se remitira a SENACE o la Autoridad Regional una copia de los documentos suscritos con las
emisoras radiales.

7.1.3.1 Metodologia De La Audiencia Publica

La Audiencia Publica sera realizada como se detalla a continuacion:

e Se conformard la Mesa Directiva que dirigird cada Audiencia Publica, la que tendra como
Presidente al representante de SENACE y como Secretario al representante del Gobierno
Regional. La ausencia del representante del Gobierno Regional en las Audiencias Publicas no
impediré el desarrollo ésta, pudiendo el Presidente de Mesa Directiva asumir dicha actuacidn
por si mismo o designar a otra autoridad o persona asistente.

o El Presidente de la Mesa Directiva podra invitar a incorporarse a la Mesa Directiva, al
Presidente del Gobierno Regional, el Alcalde de la provincia y al alcalde de los distritos incluidos
en el Area de Influencia del Proyecto, asi como a otras autoridades piblicas que se encuentren
presentes. No obstante, su inasistencia no impedira que se realicen las Audiencias Publicas.

e Los representantes del SENACE que participen en la Mesa Directiva serén designados por
Resolucion Directoral de SENACE | la cual sera leida al momento de la instalacion.

o Alinicio de cada Audiencia Publica, como parte de la instalacion, la Mesa Directiva solicitara la
acreditacion al representante de la empresa Titular del Proyecto, asi como a los representantes
de la consultora que elaboré la Modificacion del EIA, quienes deberan estar facultados segun el
Registro de Empresas Autorizadas para la realizacion de Estudios Ambientales, dandose lectura
a dichas acreditaciones.

e Para garantizar la seguridad de las personas presentes el Titular del Proyecto en coordinacion
con SENACE la autoridad regional y autoridad politica del lugar efectuara las previsiones
correspondientes, pudiendo solicitar apoyo a la Policia Nacional del Peru.

e |a Mesa Directiva, a través de los efectivos policiales que resguardan el orden deberé prohibir
el ingreso de las personas en los siguientes casos:
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i) Cuando se encuentre en evidente estado etilico o bajo la influencia de drogas.

i) Cuando porten armas de fuego, o cualquier objeto que pueda causar heridas o intimide a
los asistentes.

iii) Cuando impida u obstaculice el inicio y desarrollo del evento.

iv) Cuando se incumpla la disposiciones de orden que emita la autoridad que conduce el
evento.

La metodologia a utilizar constara de dos fases, a saber: i) Informativa (Exposicion), y i)
Participativa (Debate), como se detalla a continuacion:

i) Fase Informativa (Exposicion)

e Se dara lectura a la Resolucion Directoral mediante la cual se designa a los representantes del
SENACE.

e La Mesa Directiva solicitara la acreditacion al representante del titular del proyecto, asi como de
los representantes de la consultora los que deben estar facultados segun Registro de Empresas
Autorizadas. Dandose posterior lectura de dichas acreditaciones.

e El representante de la Consultora conjuntamente con el representante del titular del proyecto.
expondran y sustentaran el Estudio.

ii) Fase Participativa (Debate)

e Finalizada la sustentacion de la Modificacion del EIA, el Presidente de la Mesa Directiva invitara
a los asistentes a formular preguntas, tanto escritas como orales.

e Formulacion de preguntas, sugerencias y propuestas — de forma escrita - utilizando el Formato
de Preguntas sin ninguna restriccion en la cantidad.

e Las preguntas seran contestadas por los expositores o por los integrantes de la Mesa Directiva.

e Para la formulacion de preguntas orales, los participantes deberan inscribirse durante el
desarrollo de la Audiencia ante la Mesa Directiva.

e Concluida las respuestas por parte de los expositores se dara inicio a una segunda rueda de
preguntas y aclaraciones finales (no mayor a cinco minutos y enfocada al Proyecto y objetivo de
la Audiencia); de igual manera las preguntas seran absueltas por los expositores o por los
miembros de la Mesa Directiva.

e Concluida las dos ruedas de preguntas, se realizard la transcripcion de las preguntas y
respuestas formuladas, asi como los documentos que pudieran presentar los interesados hasta
|la finalizacion de la Audiencia y estos seran adjuntados al expediente de Evaluacion del Estudio
Ambiental los que seran tomados en cuenta para la evaluacion correspondiente.

e Finalizada la Audiencia Publica, se dara lectura del Acta en la cual constara todo lo actuado en
dicha Audiencia. Posteriormente firmaran el Acta todos los miembros de la Mesa Directiva, el
representante  LIMA AIRPORT PARTNERS. y de la Consultora. Asimismo, cualquier
observacion 6 incidente durante las Audiencias Publicas sera registrada en el acta.
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7.1.3.2 REGISTRO DE LA AUDIENCIA PUBLICA

e Se registrara el desarrollo de cada Audiencia Publica a través de medios audiovisuales (foto y
video), los mismos que seran remitidos sin edicion a SENACE en maximo siete (07) dias
calendarios posterior a la realizacion de la Audiencia.

o Cualquier persona podra tener acceso a una copia del Acta de la Audiencia Publica asi como de
la version de audio o grabacion audiovisual de la misma, mediante el proceso de Acceso a la
Informacién Publica regulado en el Texto Unico Ordenado de la ley de Transparencia y Acceso
a la informacion Publica, Aprobado mediante Decreto Supremo N° 043-2003-PCM.

7.2. ESTRATEGIA DE COMUNICACION

La metodologia empleada en los Talleres Participativos y Audiencias Publicas considera ademas los
siguientes aspectos:

e Una estrategia de comunicacion dinamica y participativa (uso de términos y lenguaje sencillo,
comunicacién horizontal y espacios para retroalimentacion a través de la formulacion y
absolucidn de preguntas), permitiendo que la informacién sea trasmitida de forma participativa.

e Las exposiciones seran apoyadas mediante diapositivas, de ser posible, considerandose
también el uso de papeldgrafos y/o banners informativos.

e Se repartird material informativo (impresiones) sobre las caracteristicas del Proyecto, de la
Modificacion del EIA sus resultados y planes de manejo y los otros temas de exposicion. Se
entregara lapicero y hojas en blanco para que el asistente pueda realizar sus apuntes.

e Se registrara en forma audiovisual los Talleres Participativos y Audiencias Publicas y seran
remitidos a SENACE en formato DVD sin editar.

7.3. MECANISMOS DE PARTICIPACION CIUDADANA COMPLEMENTARIOS

Se propone la aplicacién de un mecanismo complementario, segun se detalla a continuacion:
7.3.1. EQUIPO DE PROMOTORES

Consiste en un profesional contratado por el titular del proyecto que realizara visitas en el area de
influencia del proyecto a fin de informar y recoger percepciones sobre el Proyecto, sobre sus
posibles impactos y medidas de prevencidn, control, mitigacidn u otras a implementar.

En cada visita se elaborara un acta de visita por cada lugar que visite, donde consignara los datos
de identificacion de las personas entrevistadas y de ser posible sus firmas, asi como sus
observaciones y sugerencias.

En el siguiente cuadro se presentan los sectores donde trabajara el equipo de promotores:
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Cuadro9  Zonas de trabajo del Equipo de Promotores
Zona Localidad/ Institucion Promotores
1 Urb. Los Portales del Aeropuerto
Zona Norte 2 Urb. Il_os..’Portalgs deI.Aeropuerto Il Etapa
colindante al 3 Asociacion Re3|den0|§1l La Taboada
AlJCh 4 Urb. Alameda Portuaria | Etapa
5 Urb. Aero Residencial Faucett
6 Urb. Alameda Portuaria Il Etapa
7 Urb. Las Garzas
8 Urb. Los Lirios Promotor 1
Zona Norte Frente | 9 Urb. La Quilla
al AlJCh 10 Urb. Las Fresas
11 Urb. 7 de Agosto
12 Cooperativa 7 de Agosto. Segundo Programa PNP
13 AA.HH. Poblacién Habitacional Grimanesa
Zona Centro - 14 AA.HH. Bocanegra Sector IV
Frente al ANCh | 15 AA HH. Bocanegra Sector V
16 AA.HH. Aeropuerto
17 AA.HH. 25 de Febrero
18 AA.HH. 1° de Julio
Zona Sur - 19 AA.HH. El Progreso
Colindante al 20 AA.HH. Sefior de Luren
AlJCh 21 AA.HH. Nueva Esperanza
22 AA.HH. 200 Millas
23 AA.HH. Hijos de Moradores 25 de Febrero
24 Agrupacion Poblacional Max Newbauer
25 AAHH Andrés Avelino Caceres
26 AA.HH. René Nufiez del Prado
27 Urbanizacidn Popular Valentin Paniagua Promotor 2
28 Asociacién de Vivienda Ongoy
29 AA.HH. 3 de Mayo
Zona Sur - Frente | 30 AA.HH. San Antonio
al AlJCh 31 AAHH Mariscal Ramén Castilla
32 AAHH Gambeta Baja Este
33 AAHH Gambeta Baja Oeste
34 AA.HH. Santa Rosa
35 AAHH Todos Unidos
36 AAHH Jose Olaya
37 AAHH Manuel Dulanto
Zona 2::tctz;dente 38 Agrupacion de viviendas Bocanegra
Zona Occidente | 29 AAHH Daniel Alcides Carrion
Medio 40 | AAHH Francisco Bolognesi
41 AAHH Villa Mercedes Promotor 3
Zona Occidente 42 AAHH Juap Pablo I.I
Bajo 43 AAHH Sgr!ta Colonia
44 AAHH Tiwinza
45 AAHH Acapulco

Las actas recabadas por cada uno de los promotores, seran remitidas a la autoridad luego de
realizar cada periodo de participacion ciudadana (Taller durante la elaboracién de la Modificacion

del EIA, Taller Luego de Presentado la Modificacidn del EIA y Audiencia Publica)
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8.0.

SEDE Y EJECUCION DE TALLERES Y AUDIENCIAS

8.1. SELECCION DE SEDES DE TALLERES Y AUDIENCIAS

La seleccion de las sedes y locales se ha realizado teniendo en cuenta los siguientes criterios:

e Accesibilidad: deberan ser de facil acceso para los pobladores, considerando que por su
tamarnio, infraestructura, accesibilidad y seguridad, resulte apropiado para albergar de manera
segura y comoda a los participantes

e Afinidad: entre las poblaciones que confluyen a una misma sede, procurando agrupar
poblaciones con similares caracteristicas (problematicas, necesidades) y evitando propiciar
situaciones de rivalidad entre poblaciones que pudieran tener ciertas diferencias.

Por ello se, se ha considerado la realizacion de doce (12) talleres Participativos en 02 rondas
(Durante y Luego) y seis (06) Audiencias Publicas.

Cuadro 10 Sedes de Talleres

Distrito Zona Nsr:a:e Sede de taller Localidades invitadas al taller
Zona 2::::dente 1 | Agrupacion de viviendas Bocanegra
2 | Urb. Los Portales del Aeropuerto
Zona Norte 1 Local comunal de Alameda 3 | Urb. Los Portales del Aeropuerto Il Etapa
. Portuario - | Etapa 4 | Asociacion Residencial La Taboada
colindante al °
AlJCh 5 | Urb. Alameda Portuaria | Etapa
6 | Urb. Aero Residencial Faucett
7 | Urb. Alameda Portuaria Il Etapa
8 | Urb. Las Garzas
9 | Urb. Los Lirios
10 | Urb. La Quilla
Zona Norte 9 Local comunal de Urb. Las 11 | Urb. Las Fresas
Frente al AlJCh Fresas i
Callao 12 | Urb. 7 de Agosto
13 Cooperativa 7 de Agosto. Segundo
Programa PNP
14 /éA.HH. Poblacion Habitacional
rimanesa
FZr::’ze (:IH:ITJOC-h 3 Local C;ZfonpaJ;?OAA'HH' 15 | AAHH. Bocanegra Sector IV
16 | AA.HH. Bocanegra Sector V
17 | AA.HH. Aeropuerto
18 | AA.HH. 25 de Febrero
Zona Sur - 19 | AA.HH. 1° de Julio
Colindante al 4 | Local °°m“”,\";‘|'.”de AAHH. 200750 AA HH. EI Progreso
AlJCh as 21| AAHH. Sefior de Luren
22 | AAHH. Nueva Esperanza
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Distrito Zona N;:('j:e Sede de taller Localidades invitadas al taller
23 | AA.HH. 200 Millas
AAHH. Hijos de Moradores 25 de
24
Febrero
25 | Agrupacién Poblacional Max Newbauer
26 | AAHH Andrés Avelino Caceres
27 | AA.HH. René Nufez del Prad
5 Loza deportiva de AA.HH. 28 | Urbani .e?neP untlaz Vel ra’ OP -
Andrés A Caceres rbanizacion Popular Valentin Paniagua
29 | Asociacion de Vivienda Ongoy
30 | AAHH. 3 de Mayo
31 | AA.HH. San Antonio
Zona Sur - 6 Local comunal de AA.HH. 32 | AAHH Mariscal Ramén Castilla
Frente al AlJCh Ramon Castilla 33 | AAHH. Gambeta Baja Este
Local comunal Sal y Rosas ,
7 (AAHH Gambeta Baja Este) 34 | AAHH. Gambeta Baja Oeste
Local comunal del Adulto Mayor
8 del AAHH Santa Rosa 35 | AAHH. Santa Rosa
36 | AAHH. Todos Unidos
9 LOCa'hjgr']‘LL;T%j: n’?é\'HH' 37 | AAHH. Jose Olaya
38 | AA.HH. Manuel Dulanto
Zona Occidente 10 Local comunal de AA.HH. 39 | AAHH Daniel Alcides Carrién
Medio Daniel A. Carrion 40 | AAHH Francisco Bolognesi
41 | AAHH Villa Mercedes
11 L°°a'8°2;rt‘:”cac'>lgﬁ'i aAAHH 42 | AAHH Juan Pablo I
Zona Oc_cidente 43 | AAHH Sarita Colonia
Bajo 12 Local comunal de AA.HH. 44 | AAHH Tiwinza
Acapulco 45 | AAHH Acapulco

Elaboracion: Walsh Pert, 2016.

En el Anexo 05 se presenta el Mapa de Sedes de Talleres Participativos.

Cuadro 11  Sedes de Audiencias
Distrito Zona Nrp. d‘? Seqe d? Localidades invitadas al taller
Audiencia Audiencia
Zona Occidente Alto 1 | Agrupacién de viviendas Bocanegra
2 | Urb. Los Portales del Aeropuerto
3 | Urb. Los Portales del Aeropuerto Il Etapa
Zona Norte colindante 4 | Asociacién Residencial La Taboada
al AlJCh 5 | Urb. Alameda Portuaria | Etapa
) 6 | Urb. Aero Residencial Faucett
Audienc qulerno 7 | Urb. Alameda Portuaria Il Etapa
udiencia1 | Regional del
Callao 8 | Urb. Las Garzas
Callao 9 | Urb. Los Lirios
Zona Norte Frente al 10 | Urb. La Quilla

AlJCh 11 | Urb. Las Fresas
12 | Urb. 7 de Agosto
13 Cooperativa 7 de Agosto. Segundo

Programa PNP
Zona Centro - Erente o AAHH. 14 | AAHH. Poblacién Habitacional Grimanesa
al ALUCh Audiencia 2 Aeropuerto 15 | AA.HH. Bocanegra Sector IV

16 | AA.-HH. Bocanegra Sector V
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Distrito Zona Nrp. d? Seo_ie d? Localidades invitadas al taller
Audiencia Audiencia
17 | AA.HH. Aeropuerto
18 | AA.HH. 25 de Febrero
19 | AA.HH. 1° de Julio
. 20 | AA.HH. El Progreso
Zona Sur - Colindante Audiencia 3 | AAHH- 200 o HR. Sefior de Luren
al AlJCh Millas

22 | AA.HH. Nueva Esperanza

23 | AAHH. 200 Millas

24 | AAHH. Hijos de Moradores 25 de Febrero

25 | Agrupacion Poblacional Max Newbauer

26 | AAHH Andrés Avelino Caceres

27 | AA.HH. René Nuiiez del Prado

28 | Urbanizacién Popular Valentin Paniagua

Lacal comunal 29 | Asociacion de Vivienda Ongoy

Audiencia 4 de AA.HH.
Ramon Castilla 30 | AAHH. 3 de Mayo

Zona Sur - Frente al 31 | AA.HH. San Antonio

AlJCh 32 | AAHH Mariscal Ramén Castilla

33 | AAHH. Gambeta Baja Este

34 | AA.HH. Gambeta Baja Oeste

35 | AA.HH. Santa Rosa

Local Comunal 36 | AAHH. Jose Olaya

Audiencia 5 | AAHH Manuel 37 TAAHH. Todos Unidos

Dulanto
38 | AA.HH. Manuel Dulanto

39 | AAHH Daniel Alcides Carrion

Zona Occidente Medio Centro de 40 | AAHH Francisco Bolognesi

Desarrollo  "44™"AAHH Villa Mercedes

Juvenil del

Audiencia 6 Gobiermo 42 | AAHH Juan Pablo Il
Zona Occidente Bajo Regional del 43 | AAHH Sarita Colonia
Callao 44 | AAHH Tiwinza

45 | AAHH Acapulco

Elaboracion: Walsh Peru, 2016.
En el Anexo 06 se presenta el Mapa de Sedes de Audiencias Publicas.

El numero de talleres y audiencias es tentativo. En caso la autoridad competente solicite el
incremento del numero de sedes y audiencias se coordinara oportunamente con la poblacion.

8.2. INFRAESTRUCTURA DE LOS LOCALES PROPUESTOS

Los locales propuestos cuentan con servicios basicos suficientes (electricidad, agua y servicios
higiénicos), una infraestructura adecuada, apropiada y segura; garantizando de esta manera la
asistencia y comodidad de los asistentes, el normal desarrollo de los Talleres Participativos y
Audiencias Publica, y la seguridad e integridad de las autoridades locales, distritales y participantes
convocados.
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9.0.
MEDIOS LOGISTICOS

La logistica propuesta esta destinada para que se realice de manera efectiva los eventos (Talleres
Participativos y Audiencias Publicas), en una (01) brigada de trabajo

9.1. TRASLADOS

El titular brindara facilidades para el traslado de ida y vuelta tanto al equipo ponente (profesionales
de la empresa ejecutora del Proyecto y Walsh), como a los pobladores de las localidades invitados a
las respectivas sedes de taller, que voluntariamente deseen asistir a los Talleres Participativos y
Audiencias Publicas programadas.

9.2. ALIMENTACION

Se realizaréa las coordinaciones previas con los proveedores de servicios de alimentacién tanto para
el equipo de la empresa y de la consultora, asi como también para los presentes

9.3. EQUIPOS Y MATERIALES A EMPLEAR EN LOS TALLERES Y AUDIENCIAS

Para el acondicionamiento del local se contempla:

Sillas para asistentes y mesa para autoridades (segun capacidad).
Amplificador de sonido y micréfono.

Equipo de proyeccion y de multimedia.

Camara fotogréfica digital.

Camara de videograbacion con tripode.

Grupo electrdégeno, en caso se requiera.

Para el registro de los talleres y audiencia se empleara:
o Formato de Registro de Asistencia , Formato de Preguntas Escritas, Acta de Taller y Audiencia
que sera proporcionado por SENACE

Material informativo:

e Banners sobre el tema expositivo.

e Presentacion en Power Point en digital e impresa (para entregar a cada asistente).
e Material para cada asistente: lapicero, papel y folder.
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9.4. RECURSO HUMANO

Para los Talleres Informativos y Audiencias Publicas se dispondré de un equipo de especialistas
sociales, quienes realizaran coordinaciones para la convocatoria: reparto de oficios de invitacion,
difusién de los eventos; y coordinaciones logisticas para garantizar el buen desarrollo de los
eventos.

En el caso de la ejecucion de los Talleres y Audiencias, se contara con un equipo de profesionales
con experiencia en el tema social y ambiental, y también del personal de la empresa Titular del
Proyecto:

Especialistas

o 01 expositor de la empresa Titular del Proyecto.

e 02 expositores de la Consultora (especialista ambiental y social).

Especialista de Apoyo

e Relacionistas Comunitarios.
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12.0.
CRONOGRAMA DE EJECUCION DEL PLAN DE PARTICIPACION CIUDADANA

Cuadro12 Cronograma del Proceso de Participacion Ciudadana

Actividades Mes 1 Mes 2 Mes 3 Mes 4 Mes 5 Mes 6 Mes 7

Elaboracién y Presentaciéon de PPC

Evaluacion de PPC

Aprobacion de PPC

Mecanismos Obligatorios

1.- Taller Participativo durante la elaboracion de la MEIA

Solicitud de uso de local a las Localidades

Convocatoria: Elaboracion cartas invitacién (titular) y envio a las localidades del Al y actores
involucrados

Entrega de Cargos de oficios de invitacion a SENACE

Ejecucion de Talleres en localidades Al

2.- Entrega de la MEIA y Aprobacion del Resumen Ejecutivo

Entrega de MEIA

Evaluacion y aprobacién del Resumen Ejecutivo.

3.- Taller Informativo luego de la presentacion de la MEIA

Solicitud convocatoria a SENACE y presentacidn autorizacion uso de local a SENACE.

Proceso de convocatoria: Entrega de oficios de invitacion de SENACE a las localidades del Al y
actores involucrados.

Ejecucion de Talleres

4.- Audiencia Publica

Solicitud de convocatoria a SENACE y presentacion autorizacion uso de local a SENACE

Publicacién y difusion.

Ejecucién de Audiencias

Mecanismos Complementarios

1. Equipo de Promotores -

Entrega de Fichas de promotores a SENACE

Elaboracion: Walsh Pert S.A.
Importante: Las fechas propuestas pueden variar de acuerdo a los avances de acuerdo al tiempo que se aprueben los documentos y el avance de la Modificacién del EIA.
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13.0.
PERSONAL RESPONSABLE QUE BRINDARA INFORMACION
SOBRE EL PROYECTO

13.1. TITULAR RESPONSABLE

Empresa: LIMA AIRPORT PARTNERS SRL

Representante Legal:  Begofia Maite Lizarzaburu Petrozzi

DNI: 42259085

Cargo: Abogado

Correo Electrénico: blizarzaburu@lima-airport.com

Teléfono: 01-5173350

Direccién: Aeropuerto Internacional Jorge Chavez — Av. Elmer Faucett S/N Edificio

Central piso 7, Callao
13.1.1. RESPONSABLES PRESENTE EN LOS MECANISMOS DEL PPC

Empresa: LIMA AIRPORT PARTNERS SRL

Representante: Mario Pinto

Cargo Supervisor de Sistemas de Gestion

Correo Electrénico: mpinto@lima-airport.com

Teléfono: 517-3420

Direccién: Aeropuerto Internacional Jorge Chavez, Av. Elmer Faucett S/N Edificio

Central piso 6, Callao

Representantes: Julissa Salavarria

Cargo Gerente de Sistemas de Gestion

Correo Electrénico: jsalavarria@lima-airport.com

Teléfono: 517-3379

Direccién: Aeropuerto Internacional Jorge Chavez, Av. Elmer Faucett S/N Edificio

Central piso 6, Callao
13.1.2. FUNCIONES

o Representar a la empresa durante la ejecucion de los mecanismos obligatorios del proceso de
participacion ciudadana.

e Recibir las opiniones y observaciones de la poblacién del Area de Influencia del Proyecto
durante el proceso de participacién ciudadana.

Plan de Participacion Ciudadana
Modificacion del Estudio de Impacto Ambiental del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez 28


mailto:blizarzaburu@lima-airport.com
mailto:mpinto@lima-airport.com
mailto:jsalavarria@lima-airport.com

000032

LA
13.2. CONSULTORA RESPONSABLE DE LA ELABORACION DE LA
MODIFICACION DEL EIA
Nombre: Walsh Peru S.A.
Representante Legal: Gonzalo Morante Coello.
RU.C. 20260047567.
Teléfono: (01) 4480808.
Telefax: (01) 4480808 Anexo 300.
Direccion: Calle Alexander Fleming 187
Urbanizacion Higuereta, Santiago de Surco, Lima.
Registro en MINEM: 63913.
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ANEXO 01
DECLARACION JURADA NIVEL DE ESTUDIO
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Callao, 01 de diciembre de 2016

Declaracion Jurada

Por medio de la presente, Begofia Maite Lizarzaburu Petrozzi, identificada con DNI N2
42259085 con domicilio para estos efectos en Av. Elmer Faucett, s/n, distrito y provincia
de Callao, en calidad de Apoderada de la empresa Lima Airport Partners S.R.L. segin
poderes inscritos en el Asiento C00084 la Partida Electronica N2 11250416 del Registro
de Personas Juridicas de Lima, Zona Registral N2 IX, Sede Lima, declaro bajo juramento
que el Proyecto de ampliacién del Aeropuerto Internacional “Jorge Chavez”, se
encuentra a la fecha a Nivel de Factibilidad y desarrollo de la Modificacién del Estudio
de Impacto Ambiental.

El proyecto se desarrollara en la Region Callao, Provincia Constitucional del Callao,
distrito de Callao.
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ANEXO 02
MAPA DE UBICACION
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1.0.
GENERALIDADES

1.1. INTRODUCCION

El Aeropuerto Internacional Jorge Chavez (AIJCh) fue inaugurado en el afio 1960 para reemplazar
al antiguo Aeropuerto de Limatambo, ubicado en el distrito de San Isidro; debido a que este Gltimo
habia quedado rodeado por las nuevas areas residenciales de la Lima de aquel entonces. Su
nombre se debe al pionero de la aviacidon peruana Jorge Chavez Dartnell, el primer hombre en
cruzar los Alpes con un avién monoplano, en el afio 1910.

Desde sus inicios, el AIJCh fue operado por la empresa estatal CORPAC; sin embargo, en el afio
2001, y como parte de un proceso de promocion para la inversion privada llevada a cabo por el
Gobierno Peruano; fue entregado en concesion a la empresa privada Lima Airport Partners S. R. L.
(LAP), un consorcio germano-estadounidense-peruano, con el fin de mejorar su operacion, y
ejecutar las remodelaciones y ampliaciones necesarias para tal fin.

Lima Airport Partners S.R.L. inicié operaciones el dia 14 de febrero de 2001, por un periodo minimo
de treinta (30) afios, conforme al Contrato de Concesion para la Construccion, Mejora,
Conservacion y Explotacion del “Aeropuerto Internacional Jorge Chavez”, celebrado con el Estado
Peruano, a través del Ministerio de Transportes, Comunicaciones, Vivienda y Construccion de aquel
entonces (actualmente Ministerio de Transportes y Comunicaciones). De acuerdo al Contrato de
Concesion, Lima Airport Partners tiene la posesion, el uso y disfrute de los bienes de la concesion,
la operacion del aeropuerto, la prestacion de los servicios aeroportuarios, la implementacion de
mejoras, entre otros derechos y obligaciones.

De acuerdo con las etapas de ampliacion definidas en su Plan Maestro, LAP ha contratado al
Consorcio RS&H — COSAPI para el desarrollo del Disefio de la Ampliacion del AIJCh.

El presente documento tiene por propdsito entregar la ingenieria basica del proyecto de ampliacion
del Aeropuerto Internacional Jorge Chévez a fin de que la autoridad conozca sus alcances y
posibles efectos sobre el entorno, con miras a la obtencion de los términos de referencia para la
elaboracion del instrumento de gestion ambiental respectivo. Todos los planos e imagenes
mostrados en este documento son de caracter referencial.

Memoria descriptiva - Ampliacién del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez 1
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1.2. UBICACION DEL AEROPUERTO

El Aeropuerto Internacional Jorge Chévez se encuentra ubicado en la Av. Elmer Faucett s/n,
Provincia Constitucional del Callao - Peru, aproximadamente a 9.0 Km. al noroeste del centro de la
Ciudad de Lima. La Figura 1.1 muestra la ubicacion del aeropuerto actual y la Figura 1.2 muestra el
area de ampliacion del aeropuerto.

e Coordenadas geograficas (WGS-84): Latitud: S 12°01'18.4" - Longitud: W 77°06'51.6”
e Coordenadas UTM (WGS-84): Zona 18L, 269806 mE , 8 670 153 m S

e FElevacion: 15-30 m s.n.m.

Figura 1.1 Vista en planta del AIJCh (actual)

AEROPUERTO INTERNACIONAL JORGE CHAVEZ
UBICACIGN

uoqgiee‘ar.th :

Memoria descriptiva - Ampliacién del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez 2
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Figura 1.2 Area de Estudio de la ampliacion del AlJCh
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1.3. ALCANCE

El AIJCh aun no ha desarrollado totalmente su potencial comercial y posee una gama de
posibilidades de mejoramiento. El proyecto considera la construccion de una nueva pista paralela a
la actual y nueva infraestructura como terminal de pasajeros calles de rodaje y conexidn necesarias,
y la plataforma de estacionamiento de aeronaves asociada. También se incluye la construccion de
un nuevo acceso Yy una zona de estacionamientos junto al Edificio Terminal, una nueva Torre de
Control de Trafico Aéreo, una Base de Rescate y una Subestacion Eléctrica. Un diagrama general
del proyecto se presenta en la Figura 1.3.

La nueva infraestructura - Terminal, a ser proyectado, junto con otra infraestructura ya aprobada
para el AIJCh, ser4 emplazada sobre los terrenos que seran entregados a LAP por el Gobierno
Peruano. El disefio se ha dividido en dos grandes paquetes de trabajo, que contemplan las
siguientes dos areas funcionales:

Lado aéreo (Airside), para uso y servicio de las aeronaves

1. Pista de Despegue / Aterrizaje N° 2

2. Sistema de Calles de Rodaje

3. Sistema de Ayudas Luminosas y Ayudas a la Aeronavegacion
4. Paisajismo

5. Vias de Servicio

6. Torre de Control de Tréafico Aéreo

7. Estacion de Bomberos y de Rescate

8. Plataforma de Estacionamiento de Aviones

Lado terrestre (Landside) para uso y servicio de pasajeros y personal

9. Nueva infraestructura - Terminal

10. Caminos de Acceso

11. Playa de Estacionamiento Vehicular
12. Lineas de Servicio

1.4. CARACTERISTICAS PRINCIPALES DEL PROYECTO

Las principales caracteristicas del proyecto son las siguientes:

1. Pista de Despegue / Aterrizaje N°2: denominada, es una pista de aproximadamente 3500 m de
longitud, 45m de ancho, pavimento de asfalto, disefiada para operaciones de aviones tipo OACI
clave 4E.

2. Sistema de calles de rodaje: incluye calles de rodaje de longitud variable, dos de las cuales son
paralelas a las pistas, dos cruzan el campo aéreo transversalmente a las pistas y las calles de
rodaje de salida répida. El pavimento de las calles de rodaje es disefiado para operaciones de
aviones tipo OACI clave 4E.

Memoria descriptiva - Ampliacién del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez 4
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10.

11.

12.

Sistemas de Ayudas Luminosas y Ayudas a la Aeronavegacion: las ayudas luminosas OACI
Categoria II; consiste en Luces de Aproximacion (ALS), sistemas visuales indicadores de
pendiente de aproximacion, luces de eje de pista, luces de borde de pista, luces de umbral y
extremo de pista, luces de zona de toma de contacto en la pista, luces indicadoras de calle de
salida réapida, luces de eje de calle de rodaje, luces de borde y balizas de borde de calle de
rodaje, luces de barras de parada o de prohibida la entrada, luces de proteccion de pista, luces
de punto de espera intermedio, luces de punto de espera en la via de vehiculos, sefiales, e
indicador de direccion de viento. Las ayudas visuales para la navegacion incluye antena de
pendiente de planeo en Pista 15R, antena del localizador en pista 15R, alcance visual en la
pista (RVR), equipo de medicion de distancias, y sistema automatico de observacion
meteoroldgica.

Paisajismo: para estabilizar las franjas de pista, las areas de seguridad de extremo de pista, las
franjas de calles de rodaje y otras areas, se ha propuesto la compactacion del terreno y/o el uso
de un polimero modificador de suelos.

Vias de Servicio: vias para transito de vehiculos que permiten conectar el lado aire con el lado
tierra.

Torre de Control de Tréfico Aéreo: consiste en una torre de concreto armado. Permitird el
control aéreo de todo el aeropuerto, incluyendo la pista existente.

Estacién de Bomberos y de Rescate: disefiado para asistir en el rescate de pasajeros y
tripulacion ante un accidente aéreo.

Nueva infraestructura - Terminal: Permitira el flujo de pasajeros de salidas, de llegadas, y de
transferencia. Contara con sistemas de agua potable, desagie, manejo de residuos solidos,
electricidad, sistema de manejo de equipajes, aire acondicionado con “chiller", extincién de
incendios, equipos para circulacion vertical y horizontal de pasajeros y carga, suministro de gas,
sefalética operacional, seguridad y evacuacion, deteccion de incendios y sistema de
comunicaciones y control.

Plataforma de Estacionamiento de Aeronaves: El pavimento serd concreto simple o asfalto
dependiendo de las areas. Contara con alumbrado y una red de combustible para aeronaves.

Caminos de Acceso Internos: permitiran ingresar al aeropuerto desde el exterior y unir las
diferentes areas del aeropuerto. Han sido disefiados para soportar la carga vehicular en la hora
pico de disefo.

Playa de Estacionamiento Vehicular: Cuenta con estacionamiento normal, guardiania y
estacionamiento para buses, para los diferentes usuarios del servicio.

Lineas de Servicios: comprende todas las redes exteriores a los edificios, agua, desagie,
electricidad, comunicaciones, gas, agua helada, combustible diésel, y extincion de incendios. Se
ha definido un &rea de servicios en donde se ha centralizado la ubicacion de las cisternas, los
cuartos de bombas, el blogue sanitario, la subestacion principal, etc.

1

Un Chiller es una unidad enfriadora de liquidos, capaz de enfriar el ambiente usando la misma operacion de refrigeracion que los
aires acondicionados o deshumidificadores, enfria el agua, aceite o cualquier otro fluido. Esta solucion enfriada puede ser usada
en un amplio rango de operaciones.

Memoria descriptiva - Ampliacién del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez 5
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2.0.
PLANEAMIENTO AEROPORTUARIO

Se contemplan los parametros de planeamiento aeroportuarios del lado aéreo, asi como los
elementos de lado tierra de la nueva infraestructura del terminal entre la pista existente y la pista
paralela futura. La distancia de separacion de las dos pistas, eje a eje, es de aproximadamente
1200 metros. El programa incluiria también una nueva Torre de Control de Trafico Aéreo (ATCT),
Estacion de Rescate (RFFS), accesos y estacionamientos del lado tierra, y otras instalaciones
requeridas.

2.1. PARAMETROS DEL LADO AIRE

Nueva Pista y Sistema de Calles de Rodaje

- Salidas al oeste de la pista existente, deben soportar el trafico generado por el nuevo
terminal.

- Salidas de la pista nueva para soportar flujos del norte y del sur.

- Todos los flujos de rodaje desde y hacia la nueva plataforma operaran eficientemente asi
como también las operaciones aéreas.

e Nueva Pistay Terminal

Construccion del terminal contempla la nueva pista de aterrizaje de aproximadamente 3500 metros
de largo y el sistema de calles de rodaje para llegar a la pista desde el edificio del terminal existente.
La pista tendra varias calles de rodaje de salida rapida para minimizar el tiempo de ocupacion de la
pista.

e Calles de Rodaje

Para conectar la nueva pista con las areas pavimentadas existentes, con el nuevo terminal y hasta
la plataforma del campo medio.

e Torre de Control

La torre de control debe ser construida en una altura suficiente, incluyendo antenas, que permita la
visualizacion libre con un angulo de incidencia de 1.0 grado. Esto permitira la vista sin obstaculos de
los cuatro extremos de la pista y sobre el punto mas alto de la nueva terminal asi como la ubicacion
de la Estacion de Bomberos y Rescate (RFFS por sus siglas en inglés).

Estacion de Rescate y Extincion de Incendios (SEI)

Para cumplir con los tiempos de respuesta de la OACI para la lucha contra incendios y emergencia,
la nueva estacion de rescate y extincion de incendios (SEI) estara en funcionamiento cuando se
abra la pista.

Memoria descriptiva - Ampliacién del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez 7
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3.0.
MOVIMIENTO DE TIERRAS

El disefio del campo aéreo sigue los lineamientos proporcionados por el OACI en la medida de lo
posible. Las recomendaciones del OACI se han complementado con los lineamientos de la FAA.
Este informe indica especificamente cudndo se utilizaron los lineamientos de la FAA para
complementar el disefio.

3.1. DESCRIPCION DEL TERRENO

El terreno existente esta compuesto mayormente por un antiguo terreno agricola y un desarrollo
industrial en el extremo noroeste del terreno, ademas de dos terrenos usados como botaderos
informales. La Figura 3.1 indica la ubicacion existente del proyecto con IGA aprobado y en
operacion actual.

Memoria descriptiva - Ampliacién del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez 8
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Figura 3.1 Plano actual del AIJCh.
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El nuevo Tunel Gambeta, actualmente en construccion por el MTC, se ubica en el extremo noroeste
del terreno. Una vez terminado, el tinel permitira la construccion de los pavimentos del campo
aéreo con el fin de eliminar las interferencias con operaciones aeroportuarias futuras.

El estudio topografico indica que el terreno esta inclinado gradualmente desde el sureste hasta el
noroeste, con una pendiente relativamente plana en la zona noroeste (una excepcion a esto siendo
el botadero). La pendiente crea una capa freatica que esta justo debajo de la superficie existente en
el extremo noroeste.

3.2. GEOTECNIA

El Cuadro 3.1 muestra las investigaciones geotécnicas dentro de los limites del proyecto que se han
realizado en los Gltimos 10 afios. Investigaciones geotécnicas adicionales se completaran durante el
proceso del disefio final.

Memoria descriptiva - Ampliacién del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez 9
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Cuadro 3.1 Investigaciones geotécnicas previas
Afio Trabajo Realizado Ubicacion del Estudio
2006 Calicatas Calle de rodaje G, Plataforma de terminal
2007 Calicatas Calle de rodaje y plataforma propuesta
2013 Calicatas y pruebas de penetracion estandar Tunel Gambetta
2014 Calicatas y pozos Tunel Gambetta
2014 Calicatas Pista, calle de rodaje y plataforma propuesta

3.2.1. CONDICIONES DEL TERRENO

Las condiciones del terreno varian a lo largo de la ubicacion existente. Existe una capa de material
organico que se extiende en la superficie, cuyo espesor es de 0 a 4 metros. Este material sera
retirado como preparacion para la construccion de pavimentos y estructuras. La Figura 3.2 ilustra la
profundidad del material que sera retirado para este trabajo. Los colores mas calidos (rojo y naranja)
representan una mayor profundidad de excavacion mientras que los colores mas frios (verde y azul)
representan una profundidad menor de excavacion.

Figura 3.2 Profundidad de remocion de suelo inadecuado (Figura referencial)
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3.2.2. HIDROLOGIA

El AIJCh esta ubicado a lado del Rio Rimac y en el litoral del Océano Pacifico. La altitud del
extremo noroeste del Proyecto esta a nivel del mar. Estos factores ocasiona una capa freatica que
se extiende en la superficie del nivel existente. Una vez que el material organico sea removido, la
capa freatica alcanzara la superficie cerca al umbral de la Pista 15R. Para mitigar esto, se construira

Memoria descriptiva - Ampliacién del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez 10
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la superficie del pavimento de la pista, la franja de la pista y el area de seguridad del extremo de la
pista encima de la capa fredtica, para lo cual se implementara un relleno con material inerte.

La Figura 3.3muestra la profundidad de la capa fredtica con relacion al material adecuado. El color
rojo representa las areas donde la capa freatica estd por encima de la superficie del material
adecuado. La gradiente avanza hacia los colores frios (desde el amarillo hasta el morado) asi como
la superficie del material adecuado aumenta en profundidad por encima de la capa fredtica. En las
areas de color rojo, se requerira que se realice drenaje para disminuir la capa freatica para la
construccion del pavimento y servicio.

Figura 3.3 Profundidad del suelo adecuado seco (Figura referencial)
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Las elevaciones de la capa fredtica son aproximadas y han sido interpoladas basandose en los
registros historicos de investigacion geotécnica. Ademas, con el fin de ayudar en la construccion del
Tunel Gambeta, se instalaron bombas para desaguar el lugar y disminuir de forma efectiva la capa
fredtica en esta ubicacion. Las bombas seran retiradas al final de la construccion permitiendo que la
capa freatica regrese al nivel natural. Con estos puntos en consideracion, se realizara mayor
investigacion en esta area en la fase final del disefio para asegurar que la Pista y la Calle de Rodaje
sean construidas por encima de la capa freética existente.

3.3. ZONA DE INUNDACION EN CASO DE TSUNAMI

Debido a las elevaciones mas bajas en la esquina noroeste del sitio, la ampliacion del aeropuerto es
vulnerable a la inundacién por un tsunami. Sobre la base de los mapas de inundaciones
proporcionados por la Direccion de Hidrografia y Navegacion, Departamento de Oceanografia, la
zona de inundacion de un tsunami creado por un terremoto de magnitud 8,5 alcanzaria el borde de
pavimento de la pista 15R. Un terremoto de magnitud 9,0 inundaria el pavimento del aeropuerto en
superficies de hasta aproximadamente 10,00 m. elevacion sobre el nivel del mar. Esto sumergiria

Memoria descriptiva - Ampliacién del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez 11
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los primeros 750 metros de la pista 15R. La Figura 3.4 ilustra los limites de la zona de inundacion
por tanto un terremoto de magnitud 8,5 (color rosa) y 9,0 (de color salmén).

Figura 3.4 Zona de Inundacion en caso de Tsunami (Figura referencial)

ZONA DE INUNDACION
I Terremoto Magnitud 9.0
Terremoto de Magnitud 8.5

3.4. SANEAMIENTO DEL TERRENO

La ubicacion existente estd compuesta mayormente por un antiguo terreno agricola y un desarrollo
industrial en el extremo noroeste del terreno del Proyecto. Antes de la construccion de las
instalaciones aeroportuarias, el saneamiento del terreno debe estar finalizado por el Estado. Esto
incluye el retiro de botaderos informales y reubicacion de instalaciones existentes.

Memoria descriptiva - Ampliacién del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez 12
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3.4.1. ITEMS ESPECIFICOS

3.4.1.1. BOTADERO NOROESTE DE LA AVENIDA GAMBETA

Este botadero se extiende en el noroeste de la Avenida Gambetta y debe ser retirado antes de la
construccion del terraplén del pavimento, la franja y el area de seguridad del extremo de la Pista
15R. Se estima que el volumen del retiro del botadero sea de alrededor de 500,000 metros cubicos.
Este volumen se ha calculado usando el estudio topografico existente y estimando la parte inferior
del botadero desde los puntos disponibles de los estudios topograficos. La Figura 3.6 muestra la
ubicacion del botadero noroeste. Un adicional de cerca de 270,000 metros cubicos de botadero
debe ser retirado por el Concedente fuera de la propiedad del aeropuerto para liberar el espacio
aéreo cuatro metros debajo de la Limitacion de Obstaculos de Superficie (OLS).

3.4.1.2. BOTADERO SUROESTE DE LA PISTA 15R

El terraplén del botadero se encuentra en el suroeste de la Pista 15R donde la Avenida Gambeta
cruza el Rio Rimac. Este botadero debe ser retirado para terminar el cerco de seguridad. Se estima
que el volumen del retiro del botadero sea de aproximadamente 100,000 metros cubicos, que deben
ser retirados por el concedente. La Figura 3.6 muestra la ubicacion del botadero suroeste.

3.4.1.3. INSTALACIONES INDUSTRIALES AL NORTE DE LA AVENIDA GAMBETA

Las instalaciones industriales existentes al norte de la Avenida Gambeta, entre las aproximaciones
de las Pistas, han cesado sus operaciones. Las instalaciones e infraestructura relacionadas con
esta zona deben ser retiradas y el terreno saneado y mitigado de suelos contaminados.

Figura 3.5 Interferencias del movimiento de tierras en el Aeropuerto (Figura referencial)

“\\/,-’ Lo 3 : :

‘4. { b
™, bR\ . I J
N [ 1I( \ D=
N ! = = =0 = S =
~ et
FABRICAS AL NORTE DE | Y /
/LA AV, GAMBETTA Tl - /
/ st -
v =] il ;
v i
- > i B
| I £ o
ST e = =
~L ——
S A N = \ BOTADERO AL
e ., Sy s SUROESTE DE LA PISTA 15R-33L
\\ BOTADERO AL = -
" NOROESTE DE LA AV. GAMBETTA \\
~

Memoria descriptiva - Ampliacién del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez 13



000055

LAP
éWﬁlSh

3.5. MOVIMIENTO DE TIERRAS MASIVO

3.5.1. CONSIDERACIONES DEL DISENO

El objetivo del proyecto es disefar las pendientes de las instalaciones del aeropuerto con el fin de
obtener una ejecucion balanceada del movimiento de tierras para todo el terreno. Este objetivo
reduce la necesidad de acarrear material a botadero dentro o fuera de la propiedad aeroportuaria.

3.5.2. METODOLOGIA DEL DISENO

El movimiento de tierras del proyecto ha sido modelado usando el Autodesk Civil 3D. Este programa
permite el uso de alineamientos, perfiles verticales y ensamblajes para poder construir superficies.
Las superficies incluyen contornos asi como datos de los célculos del volumen del movimiento de
tierras. Para las nivelaciones propuestas con los alineamientos de la pista y calle de rodaje, se han
utilizado superficies con lineas futuras para completar las areas complejas. Debido a la geometria
compleja, se ha modelado la plataforma del terminal usando lineas caracteristicas. Con el fin de
describir con precision la parte superior de la sub-rasante del espesor del pavimento, se ha
disminuido la superficie de la plataforma del terminal para poder calcular el movimiento de tierras.

3.5.3. ANALISIS DEL CORTE Y RELLENO

Se ha realizado el Analisis del Corte y Relleno del material adecuado, no adecuado y del botadero
dentro del terreno aeroportuario. EI material adecuado que es cortado de la subrasante existente
podria ser reutilizado como relleno del terraplén para los pavimentos del campo aéreo y las
estructuras de los edificios. Por lo tanto, es balanceado con la finalidad de minimizar el acarreo
dentro o fuera del lugar. El balance reflejado en este andlisis incluye el movimiento de tierras
relacionado con la excavacion de las cimentaciones y sétanos del edificio del terminal, asi como las
areas dentro del campo entre las franjas de la pista y calle de rodaje.

El esfuerzo para mantener un balance del movimiento de tierras en el terreno aeroportuario no
considera el corte de material no adecuado. Este debe ser removido antes de dar forma a la
subrasante de los pavimentos del campo aéreo. El material no adecuado estd compuesto por
materiales organicos tales como la capa superficial del suelo, vegetacion y raices que no pueden
ser utilizados para la construccion de terraplén por debajo de los pavimentos. Se considera
adecuado a todo el material del movimiento de tierras que esta por debajo de esta capa, a pesar de
que se ha considerado la estabilizacion del suelo en algunas ubicaciones. Esta previsto un
aproximado total de 2 730 000 metros cubicos de corte para el suelo no adecuado, el cual podria
permanecer dentro del terreno aeroportuario.

Se ha identificado un area de forma triangular como Deposito de Material Excedente (DME) para el
almacenamiento del material adecuado y no adecuado, la cual se presenta en la Figura 3.6. Esta
ubicacion limita por el norte con la calle Bahia Paracas, por el este con el Tunel Gambeta y por el
oeste con las vias de servicio del lado aéreo. El almacén temporal debe permanecer por debajo de
las Superficies Limitadoras de Obstaculos. EI almacenamiento debe considerar una pendiente 3:1,
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por lo que esta area podria almacenar cerca de 3 millones de metros clbicos de material si se
mantiene a una distancia de 10 metros con la Superficie Limitadora de Obstéculos.

Figura 3.6 Area de almacenaje de tierra removida — Dep6sitos de Material Excedente. (Figura
referencial)
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Se retiraran los suelos contaminados y el botadero del terreno aeroportuario. Esto incluye cerca de
500 000 metros cubicos en el botadero noroeste y 100 000 metros cubicos en el botadero suroeste.
Ademaés, el almacenamiento del material sera ubicado en la zona industrial. Se debe retirar un total
estimado de 70 000 metros cubicos de suelos contaminados antes de la construccién del terraplén
de almacenamiento. Para ajustar la reconsolidacion del botadero existente, el material de relleno
incluye un consumo adicional de 2 % en el lugar.

Memoria descriptiva - Ampliacién del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez 15
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4.0.
PAVIMENTACION

La pista de aterrizaje del aeropuerto de Lima tendré un pavimento flexible.

4.1. MATERIALES PARA EL PAVIMENTO

La Administracion Federal de Aviacion (FAA) publica las especificaciones técnicas para los
materiales de pavimentacion considerados en el software de disefio FAARFIELD. Estas
especificaciones muestran controles especificos segun las propiedades de los materiales y métodos
de construccion. Durante la fase de construccion, se debe seguir estrictamente dichas
especificaciones al momento de aplicar la capa de pavimento descrita en el software FAARFIELD.

4.1.1. DISENO DEL PAVIMENTO PARA LA PISTA DE ATERRIZAJE

La nueva pista de aterrizaje ha sido disefiada para soportar el peso maximo al despegue de cada
avion por un periodo de vida de disefio de 20 afios.

El disefio de pavimento flexible incluye el espesor de la carpeta asfaltica de 100 mm, de acuerdo
con las recomendaciones de espesor minimas de la FAA para capas de superficie bituminosas. La
capa de superficie bituminosa estabilizada ha sido disefiada con un espesor (180 mm) que no
permita que los dafios acumulados del pavimento bituminoso excedan 1.0 al final de la vida de
disefio. La FAA brinda directrices para disefios flexibles con flotas de aviones A340 o B777 para
incluir un espesor minimo de 250 mm para la capa base de agregado chancado.

4.1.1.1. DISENO DEL MARGEN DE PAVIMENTO DEL LADO AIRE AEREO

La FAA proporciona directrices para el disefio del margen de pavimento a través de la Circular de
Asesoramiento (AC) 150/5320-6e. Este se basa en la seleccion del avion mas exigente (MDA). La
Circular de asesoramiento describe el proceso al momento de reducir la flota a unos cuantos
aviones clave.

Para establecer el MDA, se ha determinado una seccion de pavimento inicial. Para dicha flota,
primero se selecciond una seccion utilizando una seccién tedrica de pavimento (una capa superficial
bituminosa de 100mm sobre otra capa base de agregado chancado de 360mm). El segundo paso
consiste en establecer las salidas anuales de cada avion de la flota a 1,200.

La tasa de crecimiento anual seleccionada para este proceso es de 0,00 %. El tercer paso es
verificar el tiempo de vida de la seccién de pavimento para los datos presentados anteriormente y
revisar el “Factor de Dafio Acumulado Méaximo para Aviones”. Los valores muestran que solo cinco
aviones exceden el CDF de 2,000: A340-600, B777-200, B777 Freighter, y B777-300.
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El disefio de la seccion del margen se basa en estos cinco aviones. La circular de asesoramiento
también brinda orientacion sobre este proceso. En primer lugar, se debe seleccionar un avion de la
flota. Las salidas anuales seran de 1.0 con un nivel de crecimiento cero y un tiempo de vida de 10
afnos. Esto da como resultados 10 salidas en total. Posteriormente, se completa el disefio para cada
avion. Se establece que la seccion de pavimento tendra una capa superficial bituminosa de 100mm.
Se utilizé el software FAARField para calcular el grosor de la capa base de agregado chancado
requerido para cada avion. El avion mas critico, A340-600, requiere de una capa base de 385.4mm,
que sera redondeada a 390mm.

4.1.2. DISENO DE PAVIMENTACION DE CALLES DE RODAJE

Las calles de rodaje paralelas, calles de rodaje transversales y calles de rodaje conectoras seran
disefiadas para la misma flota que la pista. Esto dara como resultado el mismo espesor de
pavimento para las calles de rodaje.

Se estima que las calles de salida rapida experimenten Unicamente la carga de aeronaves
considerando el peso maximo al aterrizaje (MLW). La flota ha sido ajustada al peso maximo al
aterrizaje, lo cual origina la reduccion del espesor del pavimento. Las calles de salida rapida han
sido disefiadas para una vida de 20 afios tanto para pavimentos flexibles como rigidos.

El disefio de pavimento flexible incluye un espesor de la capa de superficie de 100 mm, de acuerdo
con las recomendaciones de espesor minimas de la FAA para capas de superficie bituminosas. La
capa de superficie bituminosa estabilizada ha sido disefiada con un espesor (130mm) que no
permite que los dafios acumulados del pavimento bituminoso excedan 1.0 al final de la vida de
disefio. La FAA brinda directrices para disefios flexibles con flotas de aeronaves A340 o B777 para
incluir un espesor minimo de 250mm para la capa sub-base de agregado chancado. Considerando
estos datos de entrada, FAARFIELD calcula el espesor requerido para la capa sub-base de
agregado no chancado.

4.1.3. SENALIZACION DEL PAVIMENTO DE LAS CALLES DE RODAJE

La sefalizacion del pavimento de las calles de rodaje debera ser de color amarillo con excepcion de
las sefializaciones de instruccion obligatorias.

4.1.3.1 SENALIZACION DE EJE DE LAS CALLES DE RODAJE

De acuerdo con los estandares de la OACI, la sefializacion de los ejes de las calles de rodaje se
extendera a lo largo de todo el eje de la calle. Debera tener un ancho de 0.15 metros. En la
interseccion de una calle de rodaje y una pista de aterrizaje, donde la calle ain no termina, la
sefalizacion del eje de la calle de rodaje sera curva hacia el eje de la pista por una distancia de 60
metros después del punto de tangencia. La distancia entre la sefializacion del eje de la pista y el eje
de la calle de rodaje debera ser de 0.9 metros de un eje al otro. Las sefalizaciones del eje de la
calle de rodaje respetaran los estandares establecidos por la OACI.
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4.1.3.2. SENALIZACION DE LOS MARGENES

La OACI no cuenta con estandares sobre sefializacion de margenes, de modo que se respetara los
estandares establecidos por la FAA en la Circular de Asesoramiento 150/5340-1L. En las secciones
rectas, la separacion méxima entre las sefializaciones es de 30 metros, mientras que en las
secciones curvas la separacion maxima sera de 15 metros. La distancia se mide a lo largo del borde
del pavimento a utilizar. La sefializacion se extiende hacia el borde del margen de forma
perpendicular. La sefializacion tiene un ancho de 1 metro y una longitud de 7,5 metros. Ver
Figura 4.2.

4.1.3.3. SENALIZACION DE LAS FRANJAS LATERALES DE CALLES DE RODAJE

De acuerdo con los estandares de la OACI, la sefializacion de las franjas laterales de las calles de
rodaje consistird en un par de lineas sdlidas, cada una de 0,15 metros de ancho, espaciadas por
0,15 metros. El borde externo de la sefializacion deberd ir en el borde del pavimento a utilizar.

Figura 4.1 Centro de Linea de la calle de rodaje, hombrillo, rayado del lado de taxeo y marca
de punto de espera intermedio (Figura referencial)

/ SENAL DE BORDE /"~ SENAL DE FRANJA LATERAL

SENAL CENTRAL DE CALLE DE RODAJE

SENAL DE PUNTO D ESPERA INTERMEDIO

4.1.3.4. SENALIZACION RESALTADA DE EJES

La sefalizacion resaltada de los ejes debera ser realizada al lado de los puntos de espera de la
pista conforme a los estandares de la OACI. La sefializacion seré colocada en el lado de espera de
la sefializacion de los puntos de espera de la pista. El eje resaltado consta de franjas espaciadas
uniformemente y espacios en ambos lados de la sefializacion del eje con una longitud total de 47
metros. Existe un espacio de 0,15 metros entre en borde de la sefializacion del eje y el borde de la
sefalizacion resaltada del eje. La sefializacion empieza a 0,9 metros del inicio de los puntos de
espera de la pista. Las franjas tienen una longitud de 3 metros mientras que los espacios tienen una
longitud de 1 metro. En el aeropuerto de Lima, todos los puntos de espera nuevos tendran
sefalizaciones resaltadas de los ejes, conforme a los estandares establecidos por la OACI.

4.1.3.5. SENALIZACION CON INSTRUCCIONES OBLIGATORIAS

La sefializacion con instrucciones obligatorias sera colocada en el lado de espera de la sefializacion
de los puntos de espera de la pista. Deberia colocarse dos sefalizaciones cerca de cada
sefalizacion de los puntos de espera de la pista, una a cada lado del eje de la calle de rodaje. El
borde més cercano de la sefalizacion y la sefalizacion de los puntos de espera de la pista o la

Memoria descriptiva - Ampliacién del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez 18



000060

LAP 2=Walsh

sefializacion resaltada del eje debera medir mas de 1 metro. Esta sefializacion consta de letras y
numeros blancos que designan la proxima pista de aterrizaje sobre fondo rojo.

4.1.3.6. SENALIZACION DE PUNTOS DE ESPERA DE LA PISTA

Los puntos de espera de la pista seran colocados en las calles de rodaje que intersecan la pista de
aterrizaje, conforme a los estandares establecidos por la OACI. Esta sefializacion consta de 4 lineas
con un ancho de 0,3 metros cada una, separadas por tres espacios con un ancho de 0,3 metros
cada uno. Las dos lineas en el lado de espera de la sefializacion deben ser lineas sélidas. Las dos
lineas mas cercanas a la pista constan de franjas y espacios separados uniformemente. Estas
franjas y espacios deberan tener una longitud de 0,9 metros. La distancia entre el eje de la pista y el
inicio de la primera franja sdlida debe medir 90 metros.

4.1.3.7. SENALIZACION DE PUNTOS DE ESPERA INTERMEDIOS

De acuerdo con los estandares de la OACI, la sefializacion de los puntos de espera intermedios
debera ser colocada en la interseccion de dos calles de rodaje pavimentadas. Esta sefializacion
consta de una linea discontinua de 0,3 metros de ancho. Cada franja y espacio debe medir 0,9
metros de largo.

Figura 4.2 Pista en posicion de espera. Signo de Instruccion obligatoria y marcas del centerline
mejoradas. (Figura referencial)

SENAL DE PUNTO DE ESPERA DE PISTA

* SENAL DE INSTRUCCION OBLIGATORIA

~  SENAL CENTERLINE MEJORADA
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5.0.
ARQUITECTURA

5.1. ACERCAMIENTO AL CONCEPTO DE DISENO

El acercamiento al disefio esta basado en las influencias culturales y en cdmo el edificio serd
operado. El disefio del nuevo Terminal de Lima involucra la busqueda de algo Unico y el espiritu de
lugar. Es un reflejo de elementos que tienen sus raices en la arquitectura y cultura peruana,
mientras crea también un edificio contemporaneo de ultima generacion.

Como terminal aeroportuaria, es la ruta de entrada en el pais y muchos de los destinos de los
turistas de Per(. La experiencia del viajero deberia comenzar en el terminal. El disefio del terminal
busca crear una identidad Gnica que servira como un bastidor textural para mostrar el arte del pais,
su cultura y su gente. Grandes muros, pantallas, tratamientos de cielos rasos, y patrones de disefio
en los pavimentos, ofrecen oportunidades de disefio para la integracion del arte y la arquitectura. El
primer nivel del terminal incluira mas espacios de concesion en las areas seguras y publicas del
terminal. El terminal mostrara los patrones y motivos artisticos peruanos inspirados en la naturaleza,
artesanos y cultura local. El espacio completo de los muros del terminal actuardn como bastidores
para colocar murales y pintura. Habra también oportunidades para colgar publicidad con una
estrategia integrada del edificio.

El concepto de orientacion deberia ser mas que simple sefialética. Deberia reflejar un sentido
intuitivo de cdmo moverse a través del espacio segun como la arquitectura esta definida, como los
espacios estan organizados, como los volumenes estan articulados y dirigidos.

5.1.1. COMPOSICION EXTERIOR DEL TERMINAL

La fachada principal del lado tierra puede ser definida como una serie de sélidos y transldcidos que
crean un ritmo que ayuda a organizar el hall de facturacion adentro. Los sélidos y transldcidos son
traducidos en muros engrosados y cristal visual. Los muros son una metéfora de las raices culturas
del lugar y contrastan con el vidrio que representa las aspiraciones presentes y futuras de la
poblacion Peruana.

La visibilidad hacia el hall de facturacion a través del cristal permite al pasajero ver los mostradores
de facturacion dentro y permite una conexion visual con el entorno exterior. Los muros gruesos
sirven como nichos en el interior para organizar los carros, sillas de ruedas, asientos, monitores, y
como base para pintura y publicidad. Las paredes en la fachada exterior y techo repuntan con
volumenes arquitectonicos que actlian como faros en la noche y como monitores iluminados durante
el dia. La luz natural ingresa profundamente en el terminal por medio del monitor iluminado.

El concepto “Kit of Parts” establece una familia de detalles, materiales y una paleta de color que
puede ser usada a través de la arquitectura del terminal para crear un disefio unificado.
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5.1.2. COMPOSICION INTERIOR DEL TERMINAL

La claridad en el disefio y la apropiada distribucion de los espacios se usa para crear un terminal
eficiente que conecta con la experiencia del pasajero. La planta del terminal esta organizada como
una serie de largos ambientes que tienen una secuencia, l6gica, intuitiva, y directamente informado
por los flujos de los pasajeros de llegadas y salidas. Los ambientes no estan totalmente separados,
sino que estan conectados visualmente para permitir al pasajero que se oriente facilmente, y esta
reforzado con la ayuda intuitiva.

Muchos de los muros que separan los espacios mas grandes llegaran casi hasta el techo y algunos
estaran en transicion con muros acristalados que permiten conectividad visual entre espacios. El
muro posterior del hall de facturacion de llegadas se convierte en un bastidor para la ubicacion e
integracion de componentes de arte y publicidad. Esta pared posterior expondra imagenes que
promocionen la Amazonia, el valle sagrado, y muchos otros destinos turisticos que el aeropuerto
ofrece como ruta de escape primaria. Este muro tiene el potencial de ser adaptado con tecnologia
de punta para crear un muro dinamico “vivo”.

En el corazdn del terminal estan localizadas las areas de procesos de aduanas e inmigracion de los
pasajeros que conectan el lado tierra publico con el lado aire seguro. Mas alla del area de procesos
estd localizado el hall de las concesiones internacionales y en un nivel superior el hall de
concesiones nacionales. Abundante luz natural sera estratégicamente filtrada a través del techo de
aquellos espacios para una experiencia de compras placentera. La ruta de circulacion hacia la sala
de espera y las salas de embarque pasaran directamente por la mayoria de concesiones para
maximizar su exposicion.

En la salida de los halls de concesiones estan ubicados un portal y nodo que sirve de transicion al
viajero para las salas de espera de salida y las salas de embarque. Este portal usara un similar
“paquete de partes” de arquitectura como en los portales de transicion previos en la entrada del hall
de facturacion, en las concesiones de Peru Plaza de lado tierra, las areas de proceso de seguridad
y migraciones, y la entrada a las concesiones del lado aire. Los portales contendrdn muros de
cerramiento de ladrillo o concreto para complementar a las puertas de cristal y umbrales. Los muros
gruesos estan inspirados por los muros incas en las zonas prominentes de Per(. Las salas de
embarque de salida maximizan la visual y la iluminacion natural que comienza la conexion con el
viaje aéreo y los cielos.

5.1.3. ORGANIZACION DEL ENTORNO DEL TERMINAL

El nuevo terminal en el Aeropuerto Internacional Jorge Chévez se ubicard al suroeste del edificio del
terminal existente, cruzando la pista de aterrizaje. Estara localizado con accesos similares hacia las
dos pistas de aterrizaje existentes al este y una nueva pista de aterrizaje que sera desarrollada al
oeste. El estacionamiento principal para pasajeros del terminal estara ubicado al sur.

El nuevo terminal serd un edificio multinivel configurado con el headhouse (procesador) hacia el
borde sur del emplazamiento.
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Figura 5.5 Plano del Sitio Existente (Figura referencial)

Figura 5.6 Plano del Sitio propuesto mostrando el Nuevo Terminal y la Pista Central (Figura
referencial)
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El emplazamiento del terminal toma ventaja de la topografia natural con pendientes de +17 metros
en el lado oeste a +23 metros en el lado este. La diferencia de nivel permite que la revision del
equipaje ocurra en el lado oeste (menor elevacién) donde hay mas espacio disponible, permitiendo
la profundidad necesaria para acomodar los equipos de revision mientras se permite la profundidad
necesaria para transportar de regreso bajo el edificio en el este. El sdtano del nivel 1 es capaz de
tener la condicion de salida en el lado oeste permitiendo la salida de los niveles superiores para ir
directamente fuera hacia la plataforma.

5.2. ORGANIZACION DEL EDIFICIO DEL TERMINAL

El edificio del terminal esté organizado de manera que el viajero pueda utilizarlo de forma intuitiva a

través de los distintos niveles. El nivel superior es el punto de partida para todos los pasajeros de

salidas y alberga todos los componentes necesarios para facilitar tal actividad, los niveles

intermedios ofrecen funciones de lado aire para los pasajeros de llegada y salida, y los niveles

inferiores acomodan a los pasajeros de llegada con los componentes de recojo de equipaje y

viaducto.

El terminal contara en sus distintos niveles de las siguientes facilidades:

e Lobby de Facturacion y Check-In

e Area de Despedida

e Control de Tarjeta de Embarque, TUUA, Revision de Seguridad y Control Limitrofe (Salida)

e Uso Mixto Internacional Lado Aire (concesionario, salones, asientos, circulacion, servicios
higiénicos)

e Corredores de Salida

e Salas de Espera de Salidas

¢ Oficinas de Aerolineas

o Oficinas Gubernamentales

¢ Uso Mixto Nacional Lado Aire (concesiones, salones, asientos, circulacion, servicios higiénicos)

o Corredores de Salida Swing Gate

e Salas de Espera de Salida y Swing Gate

e Corredor de Llegadas

e Punto de Revision de Seguridad de Inmigracion, TUUA

¢ Transporte de Equipaje Registrado

e Areas de embarque de salida de buses y vehiculos

e Entrega de Equipaje

¢ Almacenamiento y Clasificacion de Equipaje

e Zona de Recojo de Equipaje
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¢ Concesiones de Recojo de Equipaje del Lado Aire
e Control de Aduanas

o Hall de Llegada/Espera

e Espacio Operacional para Aerolineas y Aeropuerto
e Dock de Carga

¢ Rutas de Transporte de Equipaje

¢ Oficinas de Manejo en Tierra de Aerolineas

e Corredor de Salida

e Entrada vehicular y de pasajeros

¢ Playa de estacionamiento
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6.0.
SUMINISTRO Y DISTRIBUCION DE AGUA

La fuente de abastecimiento de agua para el proyecto sera principalmente subterranea, procedente

de:

Pozo existente PZ2; ubicado en la cabecera 33 del Terminal Existente (TE1), al extremo sur del
aeropuerto actual, el cual rinde actualmente 34 I/s. Se espera que el mismo recupere su
capacidad de explotacion, luego de un proceso de rehabilitacion y cambios de equipos,
alcanzando su erogacion inicial de 50 It/s.

Ante la eventualidad de que el pozo quedara temporalmente fuera de servicio, se establece el
suministro de agua potable directamente a la cisterna de agua potable (CAP) mediante el empleo de
camiones cisterna debidamente autorizados por DIGESA, los cuales deberan estar debidamente
equipados para tal fin.

Potabilizacion del Agua de Pozo

Tomando en consideracion los monitoreos efectuados sobre la calidad del agua extraida del
PP2; se asume que, para la potabilizacion del agua proveniente del pozo PZ2 y sélo seréd
necesario la desinfeccion; para lo cual, se esta considerando la cloracion en linea de dicha agua
al momento de ser trasladada desde la cisterna de agua no potable (CANP) hacia la cisterna de
agua potable (CAP).

La Estacion de Cloracion sera en base al empleo de gas cloro en cilindros de 75 kg y
concentracion de 3500 ppm, cuya dosificacion se encuentra en el rango de 1,00 a 3,00 ppm para
el caudal de agua de pozo a ser conducido de la CANP a la CAP, equivalente a 59,93 It/s para el
afo 2026 y de 80,12 It/s para el afio 2041, con lo cual se proyecta obtener una presencia de
cloro residual minima de 0.50 ppm en la distribucién del agua potable al T2 bajo un tiempo de
contacto no menor de 30 minutos.

Cada cilindro de gas cloro tendra una duracion promedio de 7 a 5 dias para los afios indicados.
Considerando un almacenamiento de cilindros para un tiempo méaximo de 90 dias, el area neta
requerida sera de 2,00 m2,
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6.1. SISTEMAS DE AGUA POTABLE DOMESTICA

El agua potable para el terminal se almacenard en una cisterna central ubicada en el area de
servicios la cual suministrara agua al terminal mediante un sistema de bombeo de velocidad variable
a presion constante.

Se proporcionara agua potable a cada elemento que requiere una conexion de agua. En las areas
de los concesionarios, se proporcionara una linea cubierta con valvula de cierre y medidor de
consumo para el uso de estos concesionarios con la finalidad de que conecte sus elementos. El
medidor estard conectado a un sistema de automatizacion del edificio que permita medir el uso de
agua del concesionario. Los sistemas que requieren un inhibidor de reflujo seran provistos de
inhibidores de contraflujo con principio de presion reducida con la finalidad de evitar la
contaminacion con el suministro de agua del edificio.

La tuberia de los sistemas de agua potable para el edificio y las aeronaves sera tipo tuberia
polipropileno o tuberia de cobre. Se suministraran las valvulas de bolas para la funcion de cierre y
regulacion. Las valvulas de cierre se proporcionaran en cada derivacion que suministra 2 0 mas
elementos y se ubicara en areas de facil acceso. Se suministraran las valvulas de cierre en cada
banco de bafio con el fin de permitir facil aislamiento de los bafios en caso que necesiten repararse.

El sistema de agua potable para el terminal utilizarad maltiples puntos de entrada de servicio desde el
area de servicios que rodea en forma de anillo el edificio del terminal. Cada una de estas entradas
del servicio estard equipada con un inhibidor de contraflujo y un medidor principal que estaran
monitoreados por el sistema de automatizacion de edificios. Las valvulas de cierre adicionales y los
medidores de flujo de agua estaran ubicados en mdltiples zonas por todo el terminal con el fin de
monitorear el consumo (ayudar a la deteccion de fuga) y permitir areas adecuadas para cerrar el
servicio sin afectar todo el suministro de agua doméstica del terminal. Los medidores de flujo de
agua seran monitoreados por el sistema de automatizacion de edificios.

6.2. SISTEMAS DE AGUA DE REPOSICION DEL HVAC

Los sistemas centrales de la planta de agua helada requeriran suministro de agua de reposicion
para reemplazar agua en los sistemas donde se pierde debido a la evaporacion en las torres de
enfriamiento para el sistema de condensado de agua y debido a las fugas o mantenimiento en el
sistema cerrado de agua helada. El agua de reposicion para estos sistemas estara provista de un
sistema de agua no potable con una cisterna y tratamiento dedicado Unicamente para el suministro
del sistema HVAC. El suministro de agua de reposicion del sistema de condensado de agua estara
conectado con las tinas de la torre de enfriamiento y estara monitoreado mediante controles de nivel
en las tinas de la torre de enfriamiento.

El suministro de agua de reposicion estard conectado al sistema de agua helada en anillo cerrado
en el tanque de expansion. El agua de reposicion para este sistema estara controlado por la presion
del sistema de agua helada. El sistema de agua helada estard provisto por un inhibidor de
contraflujo, valvula de cierre y medidor. EI medidor de agua estard conectado con el sistema de
automatizacion del edificio para controlar el consumo.
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6.3. SISTEMAS DE AGUA POTABLE DE LA AERONAVE

El sistema de suministro de agua doméstica que proveera agua potable doméstica a las aeronaves
serd un sistema de tuberia y suministro independiente. Se requiere un sistema independiente con
tratamiento adicional con la finalidad de que los sistemas de agua de las aeronaves reciban un
tratamiento adicional y cumplan los requerimientos de IATA/OACI para los sistemas de agua potable
para las aeronaves. El suministro de agua de las aeronaves tendra una cisterna independiente y
sistema de bombeo, con tratamiento adicional, y filtracion ubicada en mdltiples ubicaciones en el
edificio del terminal. Se prevé que se requerirdn 03 ubicaciones. Un sistema para el muelle principal
y otro sistema para cada uno de los muelles, este y oeste. El sistema de bombeo sera un sistema
de presion constante, velocidad variable. La tuberia podré ser de cobre o polipropileno e ird hasta el
gabinete de agua potable independiente ubicado en cada puerta de embarque.

Figura 6.1 Esquema del sistema de suministro de agua potable de las aeronaves. (Figura
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7.0.
AREAS DE SERVICIO

El area de servicios aeroportuarios corresponde al Lado Tierra del proyecto.

Esta area se refiere a los siguientes edificios:
o Edificaciones Sanitarias

¢ Edificaciones Mecanicas

e Edificaciones Eléctricas

o Edificaciones Red de Comunicaciones

Los edificios de area de servicio son instalaciones de acceso restringido y son de servicio exclusivo
a aquellas personas o mercancias que dispongan de autorizacion en las respectivas casetas de
control de acceso. Estan relacionadas con la gestion interna u operativa del aeropuerto; estas son
de abastecimiento y/o de acometida y se dividen en diferentes infraestructuras: Edificios Mecénicos,
Edificios Eléctricos, Edificios Sanitarios, Edificio de comunicaciones y Otros.

7.1. EDIFICIOS MECANICOS

Son los edificios que albergan equipamientos que dan servicios de ventilacion mecanica, aire
acondicionado, suministro de gas natural y suministro de combustible:

o Edificio de Enfriadores y Bombas, estos estan en un ambiente cerrado pero con ventilacion
mecanica.

e Torres de enfriamiento, cuenta con un cerco perimetrico metalico y una puerta de control
peatonal

o Estacion de Regulacion de Presion (Gas Natural)

¢ Almacenamiento de Combustible Diesel - GASOIL, este edificio contara con tanques y un cerco
perimetral, tiene un ingreso controlado y estacionamiento para los camiones que alimentaran los
tanques. (Ver Figura 7.1).
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Figura 7.1 Ubicacién y distribucion de edificios mecanicos (Figura referencial)
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EDIFICIOS ELECTRICOS

Estas instalaciones brindaran servicio de transmision y distribucion de energia eléctrica para los
edificios de lado aire, lado tierra y demas areas para el servicio normal y de emergencia, son:

e Generador eléctrico (66 kW aprox.)
e Subestacion eléctrica 20 kV

e Subestacion eléctrica 60 kV

Asi también se han considerado subestaciones eléctricas en otras areas del proyecto de lado aire,
terminal y area de Torre de Control y Estacion de Rescate. Otras casetas eléctricas, estan sirviendo
a edificios mecanicos y sanitarios. Todas ellas deben cumplir con materiales de acuerdo a las

normas de seguridad.
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Figura 7.2 Ubicacién y distribucion de edificios eléctricos (Figura referencial).
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EDIFICIOS SANITARIOS

Estan agrupadas en dos areas, un &rea de instalaciones para almacenamiento y otra llamada
blogue sanitario para el manejo de residuos diversos.

Todas ellas cuentan en su totalidad con un cerco perimetral y puertas de control de acceso s6lo
hacia el lado tierra, excepto el bloque Sanitario que tiene conectividad restringida con el lado aire.

El area de almacenamiento de agua tiene los siguientes componentes:

- Cisternas para agua potable

- Cisternas para agua contra incendio
- Cisternas para agua no potable

- Cuarto de cloracion

- Patio de Bombas de impulsion

El bloque sanitario: Este edificio tiene como funcion el manejo de residuos especiales
aeroportuarios. Tiene un area de manipulacion y otra de almacenamiento. Estos residuos se dividen
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en tres tipos: los residuos solidos urbanos (basuras), los inertes (papel, cartén, vidrio) y los
especiales que necesitan una gestion especial en cada caso. Estos ambientes son:

Area de almacenamiento:

- Areade vestuarios

- Laboratorio

- Oficinas LAP

- Almacén de residuos inertes y basuras
- Patio de maniobras

Area de manipulacion:

- Residuos Solidos de Aceites, Grasas, Hidrocarburos

- Residuos peligrosos

- Residuos biocontaminados (Llegan de los vuelos internacionales)
- Lavado de Coches

- Bloques de esterilizacion

- Pasillo de salida limpios

Estas salas tienen un disefio diferente en cuanto a materiales para cumplir con las normas de
seguridad y cuidado del medio ambiente (Ver Figura 7.3, 7.4, 7.5). Asi también son parte del disefio
de la especialidad la Planta de tratamiento de aguas residuales no doméstica, Planta de
Tratamiento de Residuos sélidos y el Pozo de agua.

Figura 7.3 Ubicacion y distribucion de edificios Sanitarios (Figura referencial)
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Figura 7.4 Edificio de almacenamiento agua (Figura referencial)
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EDIFICIOS DE COMUNICACIONES

Sirve a las instalaciones de la red amplia (WAN) que contempla el disefio conceptual del banco de
ductos basado en el uso de fibra dptica. En esta zona se encuentran los siguientes ambientes:

- Sala de entrada principal comunicaciones
- Oficina de Playa de estacionamiento

Los Talleres del edificio de Data Center y Patio de antenas estaran inmersos en el desarrollo del
Terminal.
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8.0.
SISTEMA SANITARIO

8.1. SISTEMA DE AGUA

Este sistema considera todos los componentes de la red exterior destinados a la captacion,
tratamiento, almacenamiento y distribucion del agua potable para el Nuevo Terminal del AIJCH.
Los componentes de la red exterior de agua seran:

Fuente de abastecimiento
Tratamiento
Almacenamiento
Presurizacion

Conduccion y distribucion

8.1.1. FUENTE DE ABASTECIMIENTO

Se considerara el pozo existente N° 2 (PZ2), ubicado en la Cabecera 33 de la pista existente. Se
evaluard la posibilidad de contar con el suministro de agua desde la red publica administrada por
Sedapal, la cual seria considerada como un aporte complementario a la oferta de agua subterranea.

Adicionalmente; ante la eventualidad de que el pozo a considerar quedara fuera de servicio
temporalmente, se deberd considerar el suministro de agua potable mediante el empleo de
camiones cisterna debidamente autorizados por la Direccion General de Salud Ambiental (DIGESA)
para estos fines.

Tratamiento

En torno al monitoreo de la calidad fisico, quimica y bacterioldgica del agua subterranea
procedente de los pozos existentes N° 1y N° 2 (PZ1 y PZ2), sdlo se tomara en consideracion
como posible fuente de abastecimiento de agua el segundo pozo, cuya agua requiere
basicamente de una desinfeccion con accion residual para ser considerada como potable.

En ese sentido; tanto en el PZ2 como en los pozos a proyectar se podria considerar la cloracion
en linea al interior de cada caseta de bombeo; pero, para fines de optimizar el tratamiento, el
agua proveniente de los pozos sera inicialmente almacenada en una cisterna y desde ahi se
procedera a la succion y cloracién de la misma para luego ser almacenada en una segunda
cisterna desde donde se procedera al abastecimiento de agua potable.

Para la operacion de calderas, torres de enfriamiento y chillers se estara considerando en el
disefio sistemas de ablandamiento de agua localizados y de funcionamiento en linea, teniendo
como fuente de agua las cisternas de agua potable localizadas en el Area de Servicios (para la
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torre de enfriamiento y chillers) y en el Bloque Sanitario BS2 (para las calderas a proyectarse
para el tratamiento de los residuos bio-contaminados).

Almacenamiento

El agua subterranea proveniente de pozo sera almacenada inicialmente en una Cisterna de Agua
No Potable (CANP), cuya capacidad Util sera equivalente a % de la demanda diaria de agua
potable del Nuevo Terminal.

Aledafia a esta cisterna se proyectard la Cisterna de Agua Contra Incendio (CACI), la cual
también seré abastecida directamente de los pozos.

El agua de la CANP seré trasladada hacia la Cisterna de Agua Potable (CAP), recibiendo una
cloracion en linea para fines de potabilizacion, desde la cual se procedera a la distribucion de
todo el Terminal proyectado.

Todos los reservorios seran compartimentados en igual capacidad util para fines de construccion
segun los hitos establecidos en el presente estudio (hasta los afios 2026 y 2041).

Para el célculo de la demanda diaria de agua potable se tomaré en consideracion la proyeccion
de pasajeros y acompafantes hasta el fin de periodo de disefio, tanto de vuelos nacionales como
internacionales.

Para la determinacion de la dotacion per-capita y numero de acompafantes para pasajeros
nacionales e internacionales, se tomara en cuenta los datos establecidos por el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones a traves de los Requerimientos Técnicos Minimos (RTM).

Presurizacion

Al interior de las casetas de bombeo de pozo y de la sala de equipos de los reservorios
proyectados se emplearan tuberias de acoplamiento bridado. El dimensionamiento de las
tuberias dependera del caudal a conducir en cada caso.

Las tuberias o lineas de conduccion de agua subterrdnea desde el pozo hasta la CANP sera
acopladas por termofusion. El dimensionamiento de las mismas sera en base al caudal de
erogacion determinada del pozo.

Las tuberias enterradas que conforman la red exterior de distribucion de agua potable serén de
material HDPE, NTP-ISO 4427, PE 100, PN 10 y acopladas por termofusion. El
dimensionamiento de las mismas seré en base a la simulacion hidraulica para la distribucion del
caudal maximo horario, considerando las acometidas establecidas y dimensionadas por célculo
de dotaciones en el disefio de las instalaciones interiores.

Para el calculo de los caudales de disefio de agua potable se considerardn los siguientes
parametros:

- El caudal promedio sera equivalente a la demanda diaria del nuevo terminal
- Coeficiente maximo diario K1 = 1,30
- Coeficiente maximo horario K2 = 1.80

Las tuberias que conforman la red exterior de distribucion de agua contra incendio seran de
material HDPE que cumpla con el estandar AWWA C-906, PN 16 y acopladas por termofusion.
El dimensionamiento de las mismas sera en base a la simulacion hidraulica para la distribucion
de la demanda total, a partir de las acometidas establecidas para cada Estacion de Control, las
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cuales seran dimensionadas en base a la clasificacion de riesgos en el disefio del sistema de
proteccion contra incendio interior.

En las lineas de conduccion de agua de pozo y redes de distribucion de agua potable se
proyectardn camaras de valvulas para el control sobre la operacion y mantenimiento de las
mismas, las cuales seran ubicadas tomando en consideracion la sectorizacion del sistema de
abastecimiento.

CONDUCCION Y DISTRIBUCION

Al interior del pozo se empleara tuberia de acoplamiento bridado. El dimensionamiento de las
mismas sera en base al caudal de erogacion determinado para el pozo.

Al interior de las casetas de bombeo de pozo y de la sala de equipos de los reservorios
proyectados se emplearan tuberias de HFD norma ISO 2531 y clase K-9, 0, A°C° norma ASTM
A-53 y SCH-40; en ambos casos de acoplamiento bridado. El dimensionamiento de las tuberias
dependera del caudal a conducir en cada caso.

Las tuberias o lineas de conduccion de agua subterranea desde el pozo hasta la CANP seran de
material HDPE, NTP-ISO 4427, PE 100, PN 16 y acopladas por termofusion. El
dimensionamiento de las mismas sera en base al caudal de erogacion determinada para el pozo.

Las tuberias que conforman la red exterior de distribucion de agua potable seran de material
HDPE, NTP-ISO 4427, PE 100, PN 10 y acopladas por termofusion. El dimensionamiento de las
mismas sera en base a la simulacion hidraulica para la distribucion del caudal maximo horario,
considerando las acometidas establecidas y dimensionadas por célculo de dotaciones en el
disefio de las instalaciones interiores.

Para el célculo de los caudales de disefio: para el caudal maximo diario (Qmd) K1 = 1,30
(coeficiente maximo diario) y para el caudal maximo horario (Qmh) K2 = 1,80 (coeficiente
maximo horario), siendo el caudal promedio (Qp) equivalente a la demanda diaria de agua
potable.

Las tuberias que conforman la red exterior de distribucion de agua contra incendio seran de
material HDPE que cumpla con el estandar AWWA C-906, PN 16 y acopladas por termofusion.
El dimensionamiento de las mismas sera en base a la simulacion hidraulica para la distribucion
de la demanda total, a partir de las acometidas establecidas para cada Estacion de Control las
cuales seran dimensionadas en base a la clasificacion de riesgos en el disefio del sistema de
proteccion contra incendio interior.

Tanto en las lineas de conduccion como en las redes de distribucién antes mencionadas, se
proyectara camaras de valvulas para el control sobre la operacion y mantenimiento de las
mismas, las cuales seran ubicadas tomando en consideracion la sectorizacion del sistema de
abastecimiento.
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8.1.2. SISTEMA DE DESAGUE

Se contempla la recoleccion de las aguas residuales provenientes de todas las edificaciones a
través de sistemas separados de desagiie domestico y desagiie no doméstico. El desagie
doméstico sera recolectado de las edificaciones a través de acometidas proyectadas en cada
edificacion, las cuales estaran evacuando inicialmente en la red exterior del nuevo terminal para ser
conducidas por gravedad en direccion sur a norte del area de proyecto. Considerando para el
presente disefio conceptual que el punto de evacuacion final de las aguas residuales del nuevo
terminal sera el mismo que posee el Terminal Existente en el Interceptor Norte de Sedapal, y,
tomando en cuenta la poca pendiente de terreno que existe desde la ubicacion de la Torre de
Control Proyectada hasta el extremo norte del &rea de terreno (aproximadamente 0,224 %) lo cual
podria generar la deposicion de solidos sedimentables en la tuberia; se proyecta la ubicacion de una
Céamara de Bombeo de Desagiie (CBD1) a la altura de la nueva torre de control, la cual se estara
encargando de trasladar por impulsion aguas residuales hasta el emisor proyectado para la
evacuacion final.

Para los Puestos de Control N° 1 y N° 2, dada su lejania de la red publica de alcantarillado, se
asume para cada uno la construccion de un tanque séptico de 1,50 m3 de capacidad Util y un pozo
de percolacion de dimensiones interiores: diametro x profundidad = 1,50 x 2,50 mt. Cabe indicar
que; esta disposicion final debera ser corroborada en base a un test de percolacion en cada lugar, a
fin de garantizar la no contaminacion de la capa fredtica.

Para el Puesto de Control N° 3 se considera el tramite y la construccion de una conexion
domiciliaria a la red publica de alcantarillado existente al frente de la edificacion menor, la cual sera
complementada con la instalacion de una red exterior de desaglie desde la caseta hasta la caja de
la conexion domiciliaria.

El desagiie no doméstico a generarse en el T2 provendra principalmente de:

e El desaglie graso evacuado por los lavaderos de cocina a proyectarse en los patios de comida
de la zona nacional e internacional.

e Las aguas residuales negras provenientes de la llegada de los vuelos nacionales e
internacionales.

El desaglie graso serd inicialmente pre-tratado en las trampas de grasa pre-fabricadas a instalarse
en cada locatario que se dedique a la elaboracion y venta de comidas. El efluente de dichas
trampas sera conducido hacia la ubicacion de las Trampas de Grasa Generales (TGl y TG2)
proyectadas en la plataforma al este y oeste del Head House del Edificio Terminal. El efluente de
estas Ultimas trampas seré evacuada en la red exterior de desagiie doméstico del nuevo terminal.

Las aguas residuales negras provenientes de la llegada de los vuelos nacionales e internacionales
seran inicialmente recolectadas en depdsitos herméticos moviles, a fin de ser conducidas a la Planta
de Tratamiento de Aguas Residuales No Domésticas (PTARND) proyectada al interior del Bloque
Sanitario (BS2) a traves de las vias auxiliares del Lado Aire. Dichas aguas residuales seran tratadas
para cumplir como minimo con los Valores Maximos Admisibles (VMA), establecidos por el
Ministerio de Vivienda, Construccion y Saneamiento a través del Decreto Supremo N° 021-2009-
Vivienda y su modificatoria mediante Decreto Supremo N° 001-2015-Vivienda. El efluente de dicha
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PTARND sera evacuado a la red exterior de desagile doméstico del T2 a través de una CBD para
su conduccion y evacuacion final en el Interceptor Norte.

Este sistema estard conformado por los siguientes componentes:

e Red exterior de desagile doméstico

e Trampa de grasa

¢ Planta de tratamiento de aguas residuales no domésticas
e Céamara de bombeo de desagiie

e Linea de impulsion de desagie

e Emisor para evacuacion final

Para el calculo de los caudales de desaglie se han asumido del Reglamento de Elaboracion de
Proyectos de Agua y Alcantarillado para Habilitaciones Urbanas - Sedapal los siguientes
parametros de disefio:

e Coeficiente maximo diario K1 = 1.30
e Coeficiente maximo horario K2 = 1.80

e Porcentaje de contribucion de desagiie PCD = 90%

Considerando la proyeccion de pasajeros, acompafiantes y dotacion per-capita de agua potable; se
ha obtenido los siguientes caudales de disefio para la red de desagiie doméstico:

= SR
Factor | biaria DD

cD _ ap amd | amh | Q'minh

(m3/dia) | (ap x cD) |(@'pxK1)|(@pxK2)|(05xQ’p)

2021 13 180 230876| 2672 090| 207788| 2405| 3126 4329] 1202

2026 13 180| 2627.07] 3041 090 236437 2737|3557  4926| 1368

2041 13 180| 349930| 4050 090| 314937  3645|  4739] _ 6561] _ 1823

Red Exterior de Desaglie Doméstico

Para la recoleccion del desagile doméstico desde las acometidas proyectadas en cada edificacion y
su conduccion por gravedad a través de la red exterior se proyecta el empleo de cajas de registro y
buzones de concreto armado; asi como de acoplamiento por termofusion, y, de diametros nominales
que van de DN 160 mm a DN 356 mm.

Trampas de Grasa

Las trampas de grasa generales TG1 y TG2 serén de material concreto armado y capacidad util de
10,00 m3 cada una, cuyo dimensionamiento se basa en la estimacion de una Maxima Demanda
Simultanea de Agua (MDS) de 10,00 It/s para los lavaderos de cocina a proyectarse en patios de
comida de la zona de vuelos nacionales e internacionales, bajo un periodo de retencion de 8,00
minutos y una tasa de aplicacion de 4,00 It/s/m2.
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Planta de Tratamiento de Aguas Residuales No Domésticas (PTARND)

Las aguas residuales procedentes de los servicios higiénicos de la llegada de los vuelos
internacionales seran recolectadas y conducidas hacia la ubicacion del Bloque Sanitario, lugar
donde se proyecta la PTARND. Dado que dichas aguas residuales presentan una alta carga
organica debido a su concentracion, y, presencia de fenoles por la adicion quimica para evitar los
malos olores, el tratamiento propuesto debera acondicionar dichas aguas para el cumplimiento de
los VMA, para lo cual, se propone el siguiente sistema:

Pre-tratamiento:

e Separador de aceites y grasas; permite la separacion de aceites y grasas; asi como, sélidos
gruesos inorganicos, sélidos sedimentables, solidos suspendidos de gran tamafio y arenas. Sera
de operacion automatica, cuyos lodos son evacuados en contenedores sin necesidad de una
manipulacion directa por parte del operador. Este equipo ira instalado a la entrada del sistema y
serd dimensionado para el tratamiento de un caudal entrante que oscile de 8 m3/h a un méximo
de 54 m3/h.

Tratamiento Primario:

e Tanque de Homogenizacion; dimensionado para recibir los “picos” de caudales, brindando un
efluente homogéneo para su ingreso al tratamiento. Esta unidad funcionara con un sistema de
aireacion de burbuja fina, permitiendo un tratamiento bajo un sistema discontinuo (batch) con un
periodo de permanencia de hasta 08 horas sin emisiones de malos olores. Este tanque sera de
un volumen util de 108 m3 (3 x 6 x 6 m); contard con una linea de aireacion con difusores de
burbuja fina y con sensores de nivel para el arranque y parada de las bombas sumergibles
encargadas de trasladar el agua residual los bioreactores bajo un caudal constante.

Tratamiento secundario:

e Bioreactores con lecho en movimiento (MBBR); unidades en la que se produce la
degradacion hioldgica de la materia organica (reduccion de la DBO y DQO) bajo el empleo de un
sistema de aireacion y de miles de portadores de biopelicula de polietileno, que incrementan la
superficie de contacto, reduciéndose el tiempo de retencion y por ende el volumen del sistema
de tratamiento. Estara conformado por 05 plantas compactas, 04 en operacion alternado-
simultaneo y 01 en stand-by, cada una de 110 m3/dia como capacidad de tratamiento y con un
periodo de retencion hidrdulica de 4 horas en todo el mddulo incluyendo el sedimentador.

e Sedimentador; conformado por un sistema de sedimentacion lamelar (placas inclinadas),
compuesto por varias ldminas continuas que generan la sedimentacion de los lodos, los cuales
seran enviados periddicamente a un tanque de digestién de lodos (largo x ancho x altura = 3 x 4
x 3 m) desde donde seran retirados por una Empresa Prestadores de Servicios (EPS) para su
traslado y disposicion final en un relleno sanitario.

Tratamiento terciario
o Reactor para el tratamiento de fenoles; unidad en la cual se proyecta un sistema bioldgico de

dosificacion automatica, el cual permitird el control y digestion de los fenoles, asegurando el
cumplimiento de los VMA en el efluente de la PTARND. Este reactor tendra un volumen (til de
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108 m3 (largo x ancho x altura = 6 x 6 x 3 m) el cual es aireado con difusores de burbuja gruesa.
En este tanque se dosificaran los probiéticos, bajo una dosis de 1,00 It por cada 100 m3 de agua
a tratar, mediante el empleo de bomba de diafragma. La dilucion del probiético se hara en un
tanque de 200 Its, preparandose el producto para 03 dias.

Céamara de Bombeo de Desague (CBD)

e Las aguas residuales procedentes de todo el Terminal T2 seran temporalmente almacenadas en
la CBD1 ubicada a la altura de la Torre de Control TC2 y el Sistema de Extincion de Incendio
SEI2 proyectados. Dicha CBD1 sera de concreto armado y tendra una capacidad util de
22,50 m3 (dimensiones interiores Utiles: largo x ancho x altura = 5,00 x 2,50 x 1,80 mt, sin incluir
las alturas libres), en cuyo interior iran instaladas 04 electrobombas sumergibles (03 en
funcionamiento alternado-simultaneo y 01 en stand-by). El sistema de bombeo sera capaz de
impulsar un caudal total de 104,84 It/s con una altura dindmica total (HDT) de 23,57 mca, con la
finalidad de trasladar el agua residual hasta el tramo de emisor proyectado para la evacuacion
final.

e Por otro lado; ante la eventualidad de que alguna de las trampas de grasa (TG1 ubicada en el
exterior del patio de comidas de la zona de vuelos nacionales, o, TG2 ubicada en el exterior del
patio de comidas de la zona de vuelos internacionales) presentara algun inconveniente de
operacion o mantenimiento, se ha proyectado las Camaras de Bombeo de Desagiie Graso
CBDG1 y CBDG2, las cuales trasladaran dichas aguas residuales hacia la PTARND para el
tratamiento respectivo antes de su evacuacion a la red exterior de desagile doméstico del T2.
Ambas cémaras de bombeo serdn de una capacidad util de 9,00 m3 y contaran con 02
electrobombas sumergibles de operacion alternada-simultanea, cuyo sistema de bombeo estara
impulsando un caudal maximo de 15,00 It/s con una HDT de 18,26 mca para la CBDG1 y de
22,43 mca para la CBDG2 hasta el ingreso a la CBD4 ubicada al interior de la PTARND.

e Alinterior de la PTARND se proyecta la construccion de 02 CBD:

e La CBD4, encargada de recepcionar las aguas residuales procedentes de la llegada de los
vuelos nacionales e internacionales, y, excepcionalmente, el desague graso de la CBDG1 o de la
CBDG2. Dicha camara tendrd una capacidad util de 27,00 m3, equivalente a una retencion de
media hora pico en el dia de disefio y contara con 02 electrobombas sumergibles de operacion
alternada-simultanea cuyo sistema de bombeo estara impulsando un caudal de 15,00 It/s con
una HDT de 12,50 mca para el ingreso del agua residual a la unidad de pre-tratamiento de la
PTARND.

e La CBDS5, encargada de recepcionar las aguas residuales tratadas en la PTARND; asi como, los
desagiies domésticos procedentes de los vestuarios del Area de Servicios. Dicha camara tendra
una capacidad 0til de 38,00 m3, equivalente a una retencion de 45 minutos del caudal de
tratamiento de la PTARND. El sistema de bombeo estara conformado por 02 electrobombas
sumergibles encargadas de impulsar un caudal total de 15,46 It/s con una HDT de 19,28 mca
para el ingreso del agua residual tratada a la red exterior de desagiie del T2 con una presion
minima de salida equivalente a 2,00 mca.
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Linea de Impulsién de Desagie

e Para la conduccion de las aguas residuales, desde la CBD hasta el emisor proyectado para la
evacuacion final en el Interceptor Norte, se proyecta una linea de impulsion conformada por
tuberia de material HDPE, acoplamiento por termofusion y de didmetro nominal DN 356 mm, la
cual contara con una longitud total aproximada de 1700 ml.

e Para la conduccion del desagiie graso desde la CBDG1 o CBDG2 hasta la CBD4, de la CBD4 a
la unidad de pretratamiento de la PTARND y de CBD5 hasta el buzén de la red exterior de
desagiie del T2, se proyecta la instalacion de lineas de impulsion.

Emisor para Evacuacion Final

El agua residual proveniente de la CBD1 sera recepcionada por un emisor proyectado en el extremo
norte del &rea de proyecto, a la altura de la PTAR del T1, el cual se encargara de evacuar
finalmente en el Interceptor Norte. Dicho emisor estara conformado por 02 tramos, el segundo de
los cuales correspondera a la modificacion del tramo final del emisor existente de la PTAR del T1, a
fin de aprovechar el punto de empalme existente entre dicho emisor y el Interceptor Norte.

8.1.3. SISTEMA DE RESIDUOS SOLIDOS

Este sistema considera los componentes necesarios para la recoleccion, almacenamiento,
transporte, tratamiento y disposicion final de los residuos sdlidos que seran generados en el Nuevo
Terminal producto de las operaciones aeroportuarias del lado tierra y lado aire, los cuales forman
parte del Plan de Manejo de los Residuos Sdlidos del Nuevo Terminal.

Los componentes de este sistema seran:

e Recoleccién

¢ Almacenamiento Temporal

e Transporte interior

e Tratamiento

e Almacenamiento central

¢ Disposicion final
Recoleccion

o Alinterior de las edificaciones y en la playa de estacionamiento del Nuevo Terminal se utilizaran
tachos para la recoleccion inicial de los residuos solidos, diferenciando los mismos para el
almacenamiento de vidrio, plastico, papel y carton, biodegradables, peligrosos y ordinarios.

e Los residuos solidos y liquidos procedentes de la llegada de los vuelos nacionales e
internacionales seran recolectados y trasladados directamente al Bloque Sanitario para su
tratamiento y almacenamiento respectivo.
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Almacenamiento Temporal

e Todos los residuos solidos recolectados de las diversas edificaciones seran trasladados hacia los
Centros de Almacenamiento Temporal (CeAT), diferenciando el Lado Aire del Lado Tierra.

e El dimensionamiento de estos CeAT considerara el almacenamiento segregado inicial de los
residuos solidos, el cual ha sido llevado a cabo en los diversos tipos de tachos relacionados en el
acapite anterior.

e Los residuos solidos recolectados en la playa de estacionamiento (Lado Tierra) serén traslados y
almacenados inicialmente en los Contenedores de Almacenamiento Temporal (CoAT) a ser
ubicados y distribuidos en la propia playa de estacionamiento, segun rutas de transporte a
establecerse en el diseo.

e Parala Torre de Control; los residuos almacenados inicialmente en el CoAT seran directamente
trasladados al exterior del Nuevo Terminal por el Puesto de Control N°3 (ubicado en el extremo
norte del area de terreno), cuya labor debera ser llevada a cabo por la EPS-RS a ser contratada
por CORPAC.

e La frecuencia de recojo de los residuos solidos serd establecida en funcion a las tasas de
generacion de cada tipo y la disponibilidad de espacio para el almacenamiento de los mismos al
interior de cada CeAT y CoAT.

Transporte Interior

e Los residuos sélidos almacenados inicialmente en los CeAT y CoAT serén trasladados al Bloque
Sanitario del Nuevo Terminal para su tratamiento y/o almacenamiento centralizado.

e Se estableceran rutas de transporte interior independientes para el traslado de los residuos
solidos provenientes del Lado Tierra y Lado Aire, cuyos vehiculos de transporte pasaran por el
control de seguridad respectivo antes del ingreso al BS2.

Tratamiento

e Para el tratamiento de los residuos solidos y liquidos procedentes del T2 se proyectara un
Bloque Sanitario (BS2) cuya ubicacion y equipamiento para brindar las condiciones de salud
ambiental al personal a cargo de las operaciones de dicha infraestructura dependera
técnicamente de:

¢ Disponibilidad de espacio para un emplazamiento adecuado y suficiente de las areas destinadas
al tratamiento y almacenamiento de los residuos, considerando el movimiento interno de los
vehiculos y equipos para tal fin.

¢ Orientacion del viento y alejamiento de otras edificaciones, a fin de evitar la presencia de malos
olores y agentes vectores que dafien la salud fisica de las personas ante una falla en la
operacion y/o mantenimiento del BS2.

o Los residuos a ser tratados se categorizan en:

- Residuos petrdleo, hidrocarburos y grasas-aceites
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- Residuos bio-contaminados
- Residuos peligrosos
- Residuos reciclables y comunes

Residuos de petroleo, hidrocarburos y grasas-aceites

Se trata mayormente de residuos liquidos proveniente del mantenimiento de los equipos que dan
apoyo a la

llegada y salida de los vuelos comerciales (traslado de equipajes, pasajeros, comida, etc).

El calculo del volumen de estos residuos estara en funcion al nimero de vuelos nacionales e
internacionales durante el dia.

Se tomard como ocupancia el valor de 2,48 m?m3 de almacenamiento liquido, equivalente a
0,0094 m2/gin.

Se considerara una tasa de generacion de residuos liquidos equivalente a 0,1358 gIn/aeronave.

Dada la escasez de volumen recolectado diariamente para estos residuos, el area destinada
para su almacenamiento sera calculada bajo una frecuencia de recojo mensual.

Residuos bio-contaminados

Corresponde a los desechos sdlidos de la llegada de vuelos internacionales. La generacion de
estos residuos guarda relacion con el nimero de pasajeros que llegan durante el dia.

Se considerara una ocupancia de 0,0265 m?/kg para el aimacenamiento de los RRSS que llegan
a la PTRS y una ocupancia de 0,0088 m?/kg para el almacenamiento de los RRSS que salen de
la PTRS, éste ultimo equivalente al 25 % del residuo entrante a la PTRS.

La tasa de generacion de RRSS se estima a razdon de 0,391 kg/pasajero/dia, teniendo en cuenta
que para estandares internacionales este valor oscila entre 0,35y 0,50 kg/pasajero/dia.

Residuos Peligrosos

Corresponde a los materiales corrosivos, toxicos, perjudiciales, reactivos, explosivos que puedan
ser recolectados del total de pasajeros de vuelos nacionales e internacionales.

Se adoptara una ocupancia de 1,00 m2/m3 de residuos con fines de almacenamiento temporal
hasta su recojo por una EPS-RS.

La tasa de generacion de RRSS a ser adoptada sera de 0,00046 m3/pasajero/dia.

El recojo de estos residuos sera determinada bajo una frecuencia diaria, pudiendo incrementarse
en funcién a la mayor cantidad de llegada de pasajeros en los dias “pico”.

Residuos Reciclables y Comunes

Los residuos reciclables corresponde a todo aquello recuperable, como: plasticos, vidrios,
cartones, etc., los cuales en promedio anual equivalen aproximadamente al 20 % de los residuos
comunes.
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Los residuos comunes son todos aquellos generados por los pasajeros y acompaiiantes del total
de vuelos nacionales e internacionales, tanto de llegada como de salida, que circulan por el
Terminal Aeroportuario.

Para el calculo de acompafiantes se tomara en consideracion lo indicado en los Requerimientos
Técnicos Minimos (RTM), el cual indica que: para cada pasajero nacional se considera 0,50
acompafiantes, y, para cada pasajero internacional se adopta 2 acompafantes.

Se considera para el proyecto una ocupancia de 0,20 m2/kg de RRSS generados para esta
clase.

La tasa de generacion a considerar sera equivalente a 0,079 kg/persona/dia.

Dada la alta generacion de estos residuos en el Terminal, el area destinada para la segregacion
y almacenamiento de estos residuos sera calculada bajo una frecuencia diaria.

Almacenamiento Central

Todos los residuos generados diariamente en el T2 seran tratados y/o almacenados de manera
central en el BS2, cuya infraestructura debera contar con las condiciones de espacio y salubridad
para el personal a cargo de su operacion y mantenimiento.

Los residuos de petrdleo, hidrocarburos y aceites-grasas deberan almacenarse en recipientes
herméticos (cilindros), los cuales serdn apilados en un ambiente independiente de los otros
residuos y debidamente ventilado.

Los residuos solidos bio-contaminados seran almacenados en contenedores de PVC capacidad
150 Its con tapa hermética. El ambiente destinado para estos residuos debera ser lo
suficientemente amplio para facilitar las operaciones diarias de tratamiento y almacenamiento de
estos residuos.

Los residuos peligrosos seran almacenados en contenedores herméticos, en un ambiente
independiente de los otros residuos y debidamente ventilado. A estos residuos se le suman los
provenientes de la operacion diaria de la PTARND, los cuales tendran el mismo procedimiento
de almacenaje y disposicion final.

Los residuos reciclables y comunes deberdn ser almacenados de forma segregada en
contenedores tipo canastilla

de capacidad 5,00 m3, los cuales puedan apilarse verticalmente en estanterias metélicas, dado
su volumen. El ambiente destinado para estos residuos debera ser lo suficientemente amplio
para facilitar las operaciones diarias de segregacion y almacenamiento de estos residuos.

Los lodos que se generen durante el tratamiento de las aguas residuales no domésticas seran
traslados hacia el Tanque de Digestién de Lodos, el cual forma parte de este sistema de
tratamiento, los cuales seran periédicamente extraidos y traslados por una EPS-RS hacia un
relleno sanitario autorizado.

Disposicion Final

Tanto los residuos de petroleo, hidrocarburos, aceite-grasas; asi como, los residuos peligrosos,
deberan ser retirados del BS2 por una EPS-RS vy trasladados finalmente a un relleno de
seguridad.
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e Los residuos bio-contaminados y comunes podran ser dispuestos finalmente por una EPS-RS en
un relleno sanitario autorizado.

e Los residuos reciclables seran transportados por la EPS-RS hacia los Centros de Recupero para
su posterior transformacion en materia prima, lo cual les permita ser reutilizados para los mismos
u otros fines.
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ANEXO 04
MAPA AREA DE INFLUENCIA SOCIAL

Plan de Participacion Ciudadana
Modificacion del Estudio de Impacto Ambiental del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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ZONA REGISTRAL N° X - SEDE LIMA ‘ Publicidad N° 2016-05080651
Oficina Registral de Lima 2710912016 16:35:19

REGISTRO DE PERSONAS JURIDICAS
LIBRO DE SOCIEDADES COMERCIALES DE RESPONSABILIDAD LIMITADA

CERTIFICADO DE VIGENCIA

El funcionario que suscribe, CERTIFICA:

Que, en 1a partida elecironica N° 11250416 del Registro de Personas Juridicas de la Oficina Registral de Lima,
consia registrado vy vigente el PODER a favor de LIZARZABURU PETRGZZI BEGONA MAITE, identificado con
D.NL.IN® 42259085, cuyos datos se precisan a continuacion:

DENOMINACION D RAZON SOCIAL: LIMA AIRPORT PARTNERS S.R.L.
LIBRO: SOCIEDADES COMERCIALES DE RESPONSABILIDAD LIMITADA
ASIENTO: CD0084 FICHA: 0011250416
CARGO:APODERADO

FACULTADES:

()

comparece Juan José Salmon Balestra en su calidad de Gerente General vy Babett Stapel en
su calidad de Gerente Central de Organizacion y Comunicaciones, quienes en nombre vy
representacion de la sociedad “LIMA AIRPORT PARTNERS S.R.L.” proceden a delegar
parcialmente a favor de BEGONA MAITE LIZARZABURU PETROZZI, identificadc con D.N.|
N° 42259085, las facultades que a conlinuacion se detallan:

1. FACULTADES PROCESALES, CONCILIATORIAS Y ARBITRALES: EJERCER LA REPRESENTACION DE LA
SOCIEDAD EN MATERIA JUDICIAL, CONCILIATORIA Y ARBITRAL; COCNFORME A LAS FACULTADES QUE SE

DETALLAN A CONTINUACION:

1.1 REPRESENTACION JUDICIAL: EJERCER LAS FACULTADES GENERALES DE REPRESENTACION
JUDICIAL PARA TODO PROCESO, INCLUSO PARA LA EJECUCION DE SENTENCIA, EL COBRO DE COSTAS
Y COSTOS, Y LA REALIZACION DE TODOS LOS ACTOS PROCESALES DEL MISMO; ASI COMO, EJERCER
LAS FACULTADES ESPECIALES DE REPRESENTACION JUDICIAL PARA REALIZAR TODOS LOS ACTOS DE
DISPOSICION DE DERECHOS SUSTANTIVOS, ESTANDO FACULTADO PARA PRESENTAR DEMANDAS O
FORMULAR DENUNCIAS, RECONVENIR, CONTESTAR DEMANDAS Y RECONVENCIONES, DESISTIRSE
TANTO DEL PROCESO COMOC DE LA PRETENSI ON CONTENIDA EN LA DEMANDA; ALLANARSE A LA
PRETENSION DE LA CONTRAPARTE:; CONCILIAR, TRANSIGIR; RECUSAR; SUSTITUIR O DELEGAR LA
REPRESENTACION PROCESAL; PRESENTAR RECURSOS IMPUGNATORIOS, REPOSICION, APELACION,
QUEJA, CASACION, NULIDAD; SOLICITAR MEDIDAS CAUTELARES Y OFRECER CONTRACAUTELA
PERSONAL O REAL; RECONOCES YO EXHIBIR DOCUMENTOS; CONTESTAR INTERROGATORIOS;
PRESTAR U OFRECER DECLARACION DE PARTE; INTERVENIR EN TODA AUDIENCIA O DILIGENCIA QUE
SE ORDENE; Y, EN GENERAL, PRESENTAR TODO THPO DE DOCUMENTOS CON LOS PODERES DE
REPRESENTACION GENERALES Y ESPECIALES MENCIONADOS EN LOS ARTICULOS SETENTA Y
CUATRO, SETENTA Y CINCO Y SETENTA Y SIETE DEL CODIGO PROCESAL CIVIL, O EN CUALQUIER OTRA

DISPOSICION QUE LOS REEMPLACE.

1.2 CONCILIACION: CONCILIAR JUDICIAL O EXTRAJUDICIALMENTE FRENTE A CUALQUIER
CONTROVERSIA VINCULADA DIRECTA O INDIRECTAMENTE, CON LA ADMINISTRACION O CON LAS
OPERACIONES DE LA SOCIEDAD, CON EL AEROPUERTO INTERNACIONAL JORGE CHAVEZ Y/O CON EL
CONTRATO DE CONCESION PARA LA CONSTRUCCION, MEJORA, CONSERVACION Y EXPLOTACION DEL
AERCPUERTO INTERNACIONAL JORGE CHAVEZ CELEBRADO ENTRE LA SOCIEDAD Y EL ESTADD
PERUANO; INCLUYENDO AQUELLAS FACULTADES ESPECIALES NECESARIAS, COMO SON LA DE INICIAR
UN PROCESO CONCILIATORIO, LA DE SER INVITADC A UN PROCESO CONCI LIAT@R!O Y LA DE
TRAMITAR UN PROCEDIMIENTO CONCILIATORIO A NOMBRE DE LA SOCIEDAD PARANLJ%PWCON LO
ESTABLECIDO EN LAS NORMAS VIGENTES QUE REGULAN LA CONCILIACION E ; 5}3 EIN BE

*LOS CERTIFICADOS QUE EXTIENDEN LAS OFICINAS REGISTRALES ACREDITAN LA EXISTENCIA O INEXISTENCIA DE INSCRIPICIONES O AN
TIEM20 DE SU EXPEDICION (ART. 140° DEL TULO DEL REGLAMENTO GENERAL DE LOS REGISTROS PUBLICOS APROBADD FOR RESOLUCICH
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QUE PUEDA DISPONER DE LOS DERECHOS MATERIA DE CONCILIACION.

1.3 ARBITRAJE: EJERCER LA FACULTAD ESPECIAL DE SOMETER A ARBITRAJE LAS CONTROVERSIAS DE
LA SOCIEDAD. EN ESE SENTIDO PUEDE PRESENTARSE Y ACTUAR EN NOMBRE Y REPRESENTACION DE
LA SOCIEDAD ANTE CUALQUIER ARBITRO O TRIBUNAL ARBITRAL, PUDIENDO EJERCER LAS
FACULTADES GENERALES Y ESPECIALES DE REPRESENTACION PARA EL PROCESO ARBITRAL,
INCLUYENDO LA REALIZACION DE TODOS LOS ACTOS PROCESALES DEL MISMO, PUDIENDO PARA TAL
EFECTO DESIGNAR Y RECUSAR ARBITROS, REALIZAR TODOS LOS ACTOS DE DISPOSICION DE
DERECHOS SUSTANTIVOS, PRESENTAR DEMANDAS, RECONVENIR, CONTESTAR DEMANDAS Y
RECONVENCIONES, DESISTIRSE TANTO DEL PROCESO COMO DE LA PREI ENSION CONTENIDA EN LA
DEMAMNDA; ALLANARSE A LA ?RE}'ENSlON DE LA CONTRAPARTE; CONCILIAR; TRANSIGIR; SUSTITUIR O
DELEGAR LA REPRESENTACION PROCESAL; PRESENTAR RECURSOS IMPUGNATORIOS QUE
CORRESPOMDAN; SCLICITAR MEDIDAS CAUTELARES Y OFRECER CONTRACAUTELA PERSONAL O
REAL: RECONOCER Y/Q EXHIBIR DOCUMENTOS; PRESTAR U OFRECER DECLARACION DE PARTE;
INTERVENIR EN TODA AUDIENCIA O DILIGENCIA QUE SE ORDENE; Y, EN GENERAL, PRESENTAR TODO
TIPO DE DOCUMENTOS CON LOS PODERES DE REPRESENTACION GENERALES Y ESPECIALES
MENCIONADOS EN LOS ARTICULOS SETENTA Y CUATRO, SETENTA Y CINCO Y SETENTA Y SIETE DEL
CODIGO PROCESAL CIVIL, O EN CUALQUIER OTRA DISPOSICION QUE LOS REEMPLACE; ASI COMO CON
TODAS LAS FACULTADES REQUERIDAS PARA ACTUAR EN REPRESENTACION DE LA SOCIEDAD EN EL
MARCO DEL DECRETO LEGISLATIVO N° 1071, LEY GENERAL DE ARBITRAJE, O CUALQUIER OTRA

DISPOSICION REGLAMENTARIA O MODIFICATORIA.

2. FACULTADES ADMIMISTRATIVAS: EJERCER LA REPRESENTACION DE LA SOCIEDAD ANTES LAS
AUTORIDADES ADMINISTRATIVAS, CONFORME A LAS FACULTADES QUE SE DETALLAN A

CONTINUACION:

2.1 FACULTADES ADMINISTRATIVAS GENERALES: EJERCER LA REPRESENTACION DE LA SOCIEDAD EN
EL MARCO DE LA LEY DEL PROCEDIMIENTO ADMINISTRATIVO GENERAL, LEY N° 27444, O DE
CUALQUIER NORMA QUE DEROGUE, AMPLIE, MODIFIQUE O SUSTITUYA LA NORMA ANTES CITADA ANTE
LAS ENTIDADES DE LA ADMINISTRACION PUBLICA, ASI COMO EN EJERCICIO DE LA FUNCION
ADMINISTRATIVA OTORGADA A LA SOCIEDAD EN VIRTUD DEL CONTRATO DE CONCES! ON PARA LA
CONSTRUCCION, MEJORA, CONSERVACION Y EXPLOTACION DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL
JORGE CHAVEZ CELEBRADO ENTRE LA SOCIEDAD Y EL ESTADO PERUANO. ASIMISMO, CUANDO LA
SOCIEDADR ACTUA COMO ADMINISTRADO, PODRA PRESENTAR PETICIONES, SOLICITUDES, DENUNCIAS,
RECLAMOS; FORMULAR CONSULTAS; E, INICIAR O INTERVENIR EN PROCEDIMIENTOS
ADMINISTRATIVOS, INTERPONER RECURSOS IMPUGNATIVOS, DESISTIRSE DEL PROCEDIMIENTO Y DE
LA PRETENSION; Y, EN GENERAL EJERCER TODAS LAS FACULTADES CONFERIDAS POR LA LEY DEL
PROCEDIMIENTO ADMINISTRATIVO GENERAL, LEY N° 27444, 0 POR CUALQUIER OTRA NORMA QUE LA
SUSTITUYA O COMPLEMENTE, COMO LAS NCRMAS ESPECIALES QUE REGULAN LOS PROCEDIMIENTOS

ADMINISTRATIVOS EN LAS DIVERSAS ENTIDADES DE LA ADMINISTRACION PUBLICA.

EL EJERCICIO DE LOS PODERES CONTENIDOS EN LOS PUNTOS 1Y 2, PARA TODOS LOS CASOS DE
TRANSACCION, ALLANAMIENTO, CONCILIACION Y DESISTIMIENTO; ESTA SUJETO A LOS SIGUIENTES
LIMITES:

A) PARA RESOLVER ASUNTOS QUE ALCANCEN LA SUMA DE HASTA US$ 50,000.00 (CINCUENTA MIL Y
00/100 DOLARES DE LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA) PODRA ACTUAR INDIVIDUALMENTE.

B) PARA RESOLVER ASUNTOS QUE SUPEREN LOS USS$ 50,000.00 (CINCUENTA MIL Y 00/100 DOLARES DE
LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA) DEBERA ACTUAR CONJUNTAMENTE CON CUALQUIER GERENTE
DE LA SOCIEDAD.

EL EJERCICIO DE LOS PODERES CONTENIDOS EN EL PUNTO 1, ESP{‘EC?F!CAMEN?E PARA LA
PRESENTACION DE DEMANDAS JUDICIALES Y/0 ARBITRALES, REQUERIRA LA PREVIA Y EXPRESA
AUTORIZACION DE DOS (2) GERENTES DE LA SOCIEDAD.

EL EJERCICIO DE LOS PODERES CONTENIDOS EN EL PUNTO 2 PODRA SER FU 35??(:38? DE MANERA
INDIVIDUAL, - Ry A
Mpe. £

DOCUMENTO QUE DIO MERITO A LA INSCRIPCION:
POR ESCRITURA PUBLICA DE FECHA 22/05/2015 OTORGADA ANTE NOTAR O Dz:i. CAL
ALEJANDRO OCHOA LOPEZ.

" IOSE

*1.08 CERTIFICADOS QUE EXTIENDEN LAS OFICINAS REGISTRALES ACREDITAN LA EXISTENCIA O INEXISTENCIA DE INSCRIPICIONES 0 ANOTACIONES EN EL REGISTRO AL
TEERMPO DE SU SXPEDICION (ART. 120" DEL T U0 DEL REGLAMENTO GENERAL DE 1L0OS REGISTROS PUBLICOS APROBADO POR RESOLUCION N 126201 2-SUNARP-SN).

Pag. 2de 3
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. ANOTACIONES EN EL REGISTRO PERSONAL © EN EL RUBRD OTROS:
NINGUNO,

Hi. TITULOS PENDIENTES:
MINGUMO.

V. DATOS ADICIONALES DE RELEVANCIA PARA CONOCIMIENTO DE TERCEROS:
NINGUNO,

V. PAGINAS QUE ACOMPANAN AL CERTIFICADO:
NINGUNO.

N® de Fojas del Certificado: 1

Derechos Pagados. 8/, 2400 Recibo: 2016-664-00009798
Total de Derechos:  S/. 24.00

Verificado y expedido por EDNA URSULA ABARCA TORRES, ABOGADO CERTIFICADOR de la Oficina Registral
de LIMA, alas 11:56:03 horas del 03 de Octubre del 2016.

*LOS CERTIFICADDS QUE EXTIERDEN LAS OFICINAS REGISTRALES ACREDITAN LABXISTENCIAD !NE{X!ESTQNC% DE INSCRIPICIONES O ANOTACIONES EM EL REGISTRO AL
TEMPO DE SU BEXSEDICION (ART, 1407 DEL T.LO DEL REGLAMENTO GENERAL DE LOS REGIETROS PUBLICOS APRDRADO POR RESGLUCION & 128-2012-BUNMARP-SM),
Pag.3de 3
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ANEXO 08
DOCUMENTO DE IDENTIDAD DEL REPRESENTANTE LEGAL

Plan de Participacion Ciudadana
Modificacion del Estudio de Impacto Ambiental del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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ANEXO 09
FICHARUC

Plan de Participacion Ciudadana
Modificacion del Estudio de Impacto Ambiental del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez



Datos de Ficha RUC- CIR(Constancia de Informacion Registrada)

S

reg6103< 4

FICHA RUC : 20501577252

mm:32138

P

<

Pagina:

Informacion General del Contribuyente

 Apeliides y Nombres & Razdn Social

| Tipo de Contribuyente

Fecha de Inscripcidn

Facha de Inicio de Actividades

Estado del] Contribuyente

Dependencia SUNAT

Condicion del Domicilio Fiscal

Emisor electronico desde

Comprobantes electrénicos

Operador Autorizado de Comercit Exterior

e wr ows wk we we as wa

.« owe

LIMA AIRPORT PARTNERS S.R.L.
28 -50C.COM.RESPONS. LTDA
25/01/2001

2570172001

ACTIVO

0011 - LPRICO NACIONAL
HABIDO

26/08/2014

FACTURA (desde 26/09/2014),BOLETA (desde 26/09/2014)

Nombre Comercial
Tipo de Representacion
Actividad Econdmica Principal

Actividad Econdmica Secundaria 1
Actividad Econdmica Secundaria 2
Sistema Emisién Comprobantes de Pago
Sistema de Contabilidad

Codigo de Profesién / Oficio

. Actividad de Comercio Exterior

| Namero Fax

{ Teléfono Fijo 1

Teléfono Fijo 2

Teléfono Movil L

Teléfono Movil 2 :
. Correo Electrénico 1
: Correo Electrénico 2

e ww oww

Datos del Contribuyente

: LIMA AIRPORT PARTNERS SRL

5223 - ACTIVIDADES DE SERVICIOS VINCULADAS AL
1 TRANSPORTE AEREC

1 MANUAL/MECANIZADO/COMPUTARIZADO

MANUAL/COMPUTARIZADO

: SIN ACTIVIDAD
¢ - - 5173624

1-5173500
1-5173877
- -998181554

» opinedo@lima-airport.com
: sgomez@lima-airport.com

Actividad Econdmica Principal

an

Departamenio
Provincia
Distrito

Tipo v Mombre Zona :
Tipo y Hombre Via
Nro

Km H
Mz

Lots :
Dpto

Interior :
Dtras Referencias H
| Condicidn del inmuebls declarads come Domicilio:
| Fiseal

Domicilic Fiscal

5223 - ACTIVIDADES DE SERVICIOS VINCULADAS AL

T TRAMSPORTE AEREQ

PROV. CONST, DEL CALLAO
PROV. CONST, DEL CALLAG
CALLAO

: AV, ELMER FAUCETT
1 SN

AEROPUERTC INTERNACIONAL JORGE CHAVEZ
CESION BN USG.

hitpo/fintranet/ol-ti-iatramitesmoruc/mruc007Allas
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Datos de la Empresa

Fecha Inscripcién RR.PP 1 23/0172001
Nitmero de Partida Registral ;11250416
Tomo/Ficha : 11250416
Folio HIES

Asiento H

Origen de la Entidad 1 NACIOMAL

Pais de Origen ;-

K2

Registro de Tributos Afectos

Tributo Afecto desde Marca de

Exoneracion
IGY - OPER. INT. - CTA, PROPIA 25/0172001 -
IGV-REG.PROVEEDOR.~-RETENCIONES 01/02/2003 -
1GV-SERV,PREST.NO DOMICILIADOS 22/11/2002 -
RENTA-3RA. CATEGOR.-CTA.PROPIA 25/01/2001 -
RENTA - DISTRIBUCION DIVIDENDOS 01/01/2008 -
RENTA 4TA. CATEG. RETENCIONES 22/11/2002 -
RENTA STA. CATEG. RETENCIONES 25/01/2001 -
RENTA - NO DOMIC.-RETENCIONES 22/11/2002 -
ESSALUD SEG REGULAR TRABAJADOR 25/01/2001 -
SNP - LEY 19990 01/06/2001 -

Exoneracion

Desde Hasta

Vigencia de Convenio

Informacidén de Régimen Tributario y Base Imponible de Tributos para Contribuyentes que hayan suscrito
algun tipo de Convenio con Implicancia Tributaria

Codigo de . . . Tasa Marca de
Convenio Fecha Fecha Tributos Comprendidos en Convenio (%) Exoneracién |
Desde Hasta ;
CEOL 14/02/2001 14/02/2031 030301 - RENTA-3RA. CATEGOR .-CTA.PROPIA 22.00% ’
Representantes Legales
Tipoy Fecha de Nro. Orden d
Namero de Apellidos ¥ Nombres Cargo Nacimient Fecha Desde r ro. Urden e
Documento mienio epresentacion
; BRAVQ PEREZ JUAN JOSE APODERADO 27/09/1972  29/12/2014 -
DOC. . s - .
| NACIONAL DE Direccion Ubigeo Teléfono Correo
A~ URB.LOS ALAMOS CAL.CALLE3 ¢ Jrtiiaheisas 15-  jbravo@lima-
SN e SURCO 998194014  airport.com
Tipoy :
Mamero de Apellidos y Nombres Cargo N*;e;:;?eii Fecha Desde RNro. Orden fjle
Documento (o) epresentacion :
: TABOADA GOMEZ JUAN PABLGC ; ‘
§ DOC. TSRAEL APODERADD 18/10/1971 28/12/2014 - {
I NACIONAL DE N . . .
© IDENTIDAD - Direccion Ubigeo Teléfono Correo
02824455 URB. ARMENDARIZ AV. 28 DE LIMA LIMA 15 - jtaboada@lima-
JULIO 228 Dpio 131{PISO 1) MIRAFLORES 943919933 airport.com
Tipo y
Mimero de Apellidos ¥ Nombres Largo N};ecicmiedi Facha Desde Nro. Orden fj,e
Documento miento Representacion
VIZCARRA ARRACIN NT,
5OC. R R > UNTA GERENTE 15/05/1960  04/05/2015 .
NACIONAL DE . -z . P
IDENTIDAD - Direccion Ubigeo Teléfono Correo
08210479 URB. RINCONADA ALTA CAL. LA LIMA LIMA LA 15 - pvizcarra@lima-
CIMA 130 MOLINA 998187661 airport.com
Tipoy
| Namero de Apellidos y Nombres Cargo NFthE.’ d‘; Fecha Desde Nro. Orden gi'e
Documento aciniento Representacion

SALMON BALESTRA JUAN JOSE

http://intranet/ol-ti-latramitesmruc/mruc007 Alias

GERENTE GENERAL 17/05/1968

06/04/2011 -

05/05/2016

£



Datos de Ficha RUC- CIR{Constancia de Informacién Registrada)

1000103: 4

DO, Direccién Bhigeo Teiéfono Corrao
NACIONAL DE ] ) . |
IDENTIDAD - URB. RINCONADA BAJA CAL. CALLE  LIMA LIMA LA 15 - jsalmon@lima-

09379203 11374 MOLINA 5173361 airport.com
Tipo y
; . . Fecha de Mro. Orden de
{ Nimero de Apeilidos vy Nombres Cargo o Fecha Desde sa i

Documante Macimiento Representacion
TRENK SABINE GERENTE 03/09/1964  10/09/2014 -
CARMET DE Dirsccién Ubigeo Teléfono Corraeo |
EXTRANIERIA PROV. CONST. DEL
-000511679 CAL. ELMER FAUCETT S/N CALLAG PROV, 07 - strenk@lima-
(AEROPUERTO JORGE CHAVEZ ) CONST. DEL CALLAC 943919933  airport.com
CALLAC
Tipo y
‘ : Fecha de Mro, Orden de |
Mimero de Apellidos v Nombras Cargo Nacimiento Fecha Desds Representacién |
Documentio
GLASER MAX WINFRIED GERENTE 15/06/1954  11/07/2014 -
CARNET DE Direccidn Ubigeo Telefono Corres ?
EXTRANIERIA PROY. CONST. DEL :
-001087211 AV, ELMER FAUCETT 5/N CALLAO PROV. 07 - wglaser@lima-
(AEROPUERTO JORGE CHAVEZ ) CONST. DEL CALLAC 994281637  airport.com
CALLAO
Otras Personas Vinculadas
. . . Fecha de Fecha . . P
Tipo y Nro.Doc. Apellidos v Nombres Vinculo Macimients Desde Residencia Porcentaje
AC CAPITALES
SCOTIEDAD
ADMINISTRADORA DE SOCIO - 30/05/2008 - 10.000000000
FONDOS DE INVERSION :
: REG, UNICO DE S.A
i CONTRIBUYENTES - . e . . :
: 30504893295 Direccion Ubigen Teléfone Correo
P3, MARTIR OLAYA 129 :
Dpic 1705{ALT. LIMA LIMA 15 - R
CUADRA 1 AV, JOSE  MIRAFLORES 2418084
PARDO }
) . . Fecha da Fecha R . .
Tipo y Nro.Doc. Apellidos y Nombres Yinculo Nacimiente Desde Residencia Porcantaje
FRAPORT AG :
FRAETORLETNPORT  socro -~ 20/12/2000 ALEMANIA 70.010000000 |
DOC. TRIS.NO.DOM.SIN.RUC -
-100000000255 RLDWIDE
Biraccion Ubigeo Teléfong Correp
Tipo vy Nro.Dog. Apellidos v Nombres Vinculo Fecha de Fecha Residencia Porcentaje
Macimienio  Desde
INTERNATIONAL - 1
FINANCE SOCIO - 30/05/2008 50 ADO5 19.990000000 |
DOC, TRIB.NO.DOM.SIN.RUC CORPORATION
-000 Direccién Ubigeo Tel&fono Correo
Importants

Puede obtener mayor informacion en SUNAT VIRTUAL www.sunat.gob.pe, o en ia ceniral da consuitas 0-801-12-100.

: Ahora s6lo deberd solicitar su Autorizacion de impresién de Comproba

| sistema SUNAT OPERACIONES EN LINFA - SOL.

| Sefior Contribuyente, solicite su codigo de usuario v clave de acceso a! sistema SUNA
| podrd realizar sus transacciones desde la comodidad de su

CONTRIBUYENTE, REPRESENTANTE LEGAL O PERSONA AUTORIZADA
LOS DATOS SON CONSIGNADOS EN CALIDAD DE DECLARACION JURADA ¥ EXPRESAN LA VERDAD

ntes de Pagoe a través de las imprentas conectadas al

& T OPERACIONES EN LINEA; con elios,
i hogar, empresa ¢ cualquier otro punto a través de

INTERNET

05/05/2016



Datos de Ficha RUC- CIR(Constancia de Informacion Registrada) Pagingy0fF104

Hora:09:57.

Apellicos y Nombres Firma Huella digital Sello y Firma del Res

Tipo v Nro. de Documento

SUNAT
INTEMDENCLA DE PRINCIPALES
CONTRIBUYENTES NACIONALES

05 osmos 05

oIVISION DE SERVICIOS
AL CONTRIBUYENTE

http://intranet/ol-ti-iatramitesmruc/mruc007 Alias 05/05/2016
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ANEXO 10
DOCUMENTO DE IDENTIDAD DE RESPONSABLE PRESENTE
EN LOS MECANISMOS DEL PPC

Plan de Participacion Ciudadana
Modificacion del Estudio de Impacto Ambiental del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez
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